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Wichtiger Hinweis!

Bauliche Veranderungen an geschwindigkeitsbegrenzten Fahrzeugen mit dem Ziel der Ge-
schwindigkeitserhéhung liber das zulassige MaB hinaus konnen schwerwiegende Folgen haben,

da gegen eine Vielzahl von Gesetzen verstoBen wird.
Nachstehend die Konsequenzen fiir den jeweiligen Personenkreis:

Fahrzeughalter

Geschwindigkeitserhohungen bei einem Fahrzeug sind eine strafbare Handlung und gelten als
Fahren ohne giiltigen Fiihrerschein. Das StraBenverkehrsgesetz § 21 bedroht dieses Vergehen
mit Ereiheitsstrafe bis zu 6 Monaten oder Geldstrafe bis 180 Tagessatzen, d. h. bis 10000,- DM, evitl.
sogar noch dariiber. Beim Kraftfahrtbundesamtin Flensburg wird ein Eintrag in die Verkehrssunder-
kartei vorgenommen, was Schwierigkeiten bei einem spateren Fiihrerscheinerwerb zur Folge hat.

Die Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug erlischt und Fahren ohne Betriebserlaubnis wird laut
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ebenfalls mit Strafe bedroht. Verlustig geht der Fahrzeug-
halter auch des Versicherungsschutzes sowie des Garantieanspruches.

Eltern

Bei Jugendlichen ist je nach Lage des Einzelfalles eine Mithaftung der Eltern fur Folgen eines un-
zulassigen Umbaues nicht ausgeschlossen.

Fahrzeugverkaufer bzw. Werkstatt

Dieser Personenkreis kann wegen Mithilfe bei einer strafbaren Handlung gemaB Gesetz uber
Ordnungswidrigkeiten sowie nach den Bestimmungen der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
verurteilt werden.

Weiterhin ist mit einem Schadensersatz-Anspruch durch den Fahrzeughalter an den Handler auf-
grund des AGB-Gesetzes zu rechnen, weil das verdnderte Fahrzeug nicht mehr der Allgemeinen
Betriebserlaubnis entspricht. Auch RegreBanspriiche des Versicherers gegen die fir den Umbau
verantwortliche Firma konnen die Folge sein.

Lieber ZUNDAPP-Freund!

Mit dem Kauf des ZUNDAPP-Fahrzeuges, dessen stolzer Besitzer Sie nun sind, haben Sie

eine gute Wahl getroffen - Hunderttausende von ZUNDAPP-Fahrern kénnen |hnen das
bestatigen.

ZUNDAPP-Fahrzeuge sind nicht nur elegant, leistungsfahig, wirtschaftlich und zuver-

lassig — sie sind auch anspruchslos hinsichtlich ihrer Handhabung und ihrer Pflege.
Damit freilich alle diese guten Eigenschaften auch wirklich voll zur Geltung kommen, ist

es Voraussetzung, daB man vom ersten Fahrtag an mit seinem Fahrzeug vertraut ist.

Deshalb haben wir dieses kleine Biichlein liber Ihnre ZUNDAPP fiir Sie zusammengestellt
und haben darin, in Bild und Wort, alles das erldautert, was Sie hinsichtlich Aufbau und

Funktion des bewahrten Fahrzeugs interessieren kdnnte — vor allem aber das, was Sie,
um es richtig handhaben und instandhalten zu konnen, wissen miissen.

Sollten daruber h?naus Fragen auftauchen oder sollten Sie keine Zeit haben, um die
wenigen notwendigen Pflegearbeiten selbst ausfiihren oder eine Stérung mit ein paar
Handgriffen selbst beseitigen zu kénnen, dann steht Ihnen natdrlich gern Ihr ZUNDAPP-
Handler mit seiner Erfahrung und seiner Werkstatt zur Verfiigung.

Wir wiinschen lhnen viel Freude an Ihrer ZUNDAPP und allzeit gute, unfallfreie Fahrt!

ZU'NDAPP-WERKE GMBH
Anzinger Str. 1-3, 8000 Miinchen 80
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Mokick
Typ 448-013

Enduro-Mokick
Typ 448-111
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CS 50 mit fahrtwindgekiihitem Motor, 2,1 kW, 4 Gange, FuBschaltung, Kickstarter,

DOP_PEFCOCkPi_t mit '_I'achomete[ und Dreh_zahlmesser, 4fach-Blinkanlage, Heck- hai 50 mit fahrtwindgekiihitem Motor, 2,5 kW, 4 Gange, FuBscaItung Kickstarter,
spoiler, Cockpitverkleidung, Gepacktrager mit Packtaschenhaltern asymmetrisches Einzel-Cockpit mit Tachometer, hochgezogene Auspuffanlage, Ge-
4 packtrager mit linksseitigem Packtaschenhalter 5




Technische Daten

Motor

vyp . .
Bauart. . .
Anordnung .

Hubraum

Bohrung .

Uy T
Verdlchtung
Hochstle:stung g
Max. Drehmoment
Kuhlung . .
Schmierung

Vergaser

TVD S .
Hauptduse
Nadelduse . .
Nadelstellung.
Nadel-Nr. . .
Schieber-Nr. .
Leerlaufduse .
Luftkorrektur .
Startduse
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CS 50
Typ 448-013

280-783

Einzylinder-Zweitaktmotor

mit Getriebe verblockt
tatsachlich 49.9 cm?

(nach der Steuerformel 49,0 cm®) (nach der Steuerformel 49,0 cm®)

39 mm

41,8 mm

el .
21 kW bei 5400 min™

4.05 Nm bei 3500 min’

Fahrtwind

Mischungsschmierung 50 : 1

Bing 17/15/103
58

2,08

0

2

1

30

1 x offen

60

hai 50
Typ 448-111

280-781

Einzylinder-Zweitaktmotor

mit Getriebe verblockt
tatsachlich 49,9 cm?®

39 mm

41,8 mm

1 1
2,5 kW bei 5500 min”"'
4.7 Nm bei 3800

Fahrtwind

Mischungsschmierung 50 : 1

Bing 17/15/103
58

2,08

2

2

1

30

1 x offen

60

L lektrische Anlage

IVD: . 3
—’undspule ;

/undkerzelWérﬁewert

tlektrodenabstand .
Zundzeitpunkt v.OT .
Scheinwerferlampe .
Rucklichtlampe .
Bremslichtlampe
Tacholampe

Drehzahlmesserlampe :

Blinkkontrollampen
Blinkleuchten .
Sicherung

Elektronlsch'er- Ladesatz

Getriebe

Bauart . .

Gangzahi

Schaltung . .
Getriebedl u. -Menge

Ubersetzung im Getriebe

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

CS 50 hai 50

Bosch-Magnetzunder-Generator 6 V/19-5/10 W
Im Stromerzeuger im Stromerzeuger
Bosch W8D, Champion N10Y/145 Bosch W7D, Beru 175/14/3 a

0,4 mm 0,4 mm

1,1 mm 1,1 mm

6 V/15 W dauerabgeblendet 6 V/15 W dauerabgeblendet
6 V4 W 6 VIi4 W

6 VISW 6 VI5W

6 V/0,6 W 6 V/IO,6 W

6 V/0,6 W =

6 VI1,2 W -

6 V/10 W (je Leuchte) ~

6 V/8 A -

mit integrierter NC-Batterie
6 V/1 Ah und Impulsgeber
fur Blinkleuchten =

Ziehkeil-Zahnradgetriebe Ziehkeil-Zahnradgetriebe
4 4

FuBschaltung FuBschaltung

SAE 80, 350 cm® SAE 80, 350 cm®

3,64 3,64
2,06 2,06
1,36 1,36
1,08 1,08



CS 50 hai 50 CS 50 hai 50

Kupplung . Mghrscheipgn-élbadkupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung | aufrader . Alu-DruckguB-Rader Stahlspeichenrader

[P]gmaratntrleb | AR VLG FelgengroBe WM 1/1,6 X 17" vorn: 1,5 A X 19”
bl "' ‘ | | hinten: 1,5 A X 17

Motor/Getriebe . 4,33 (78 : 18 Zahne) 4,33 (78 : 18 Zahne) 23/,—17" reinforced wl:rn: 21/o-19” ML 14

Bereifung

Sekundarantrieb Rollenkette /2 X 8/¢” Rollenkette /2 X 8/46”

hinten: 3-17" ML 14

Ubersetzung i R e Reifenluftdruck solﬁ wt:;rn ;g Ear Bgergruct ;g Eg: ng:g:ﬂgt
: . _ i : " inten ar Uberdruc
822‘;?&’;;?;:{;%9 3,31 (43 : 13 Zahne) 3,58 (43 : 12 Zahne) mit Sozius vorn 1,8 bar Uberdruck 1,8 bar Uberdruck
1. Gang 52 12 56.46 hinten 2.5 bar Uberdruck 2 5 bar Uberdruck .
2 Gang AT e 31 97 Bremsentes - . mechanische Innenbacken-Trommelbremse vorn und hinten
3.Gang . . . . . . 19,55 21,17 Bremstrommel . . . . 13.Mm ¥ 120 ninie
4. G80NG . o o . 15:43 16’77 Kraftstoffbehilter-inhalt 8,8 | (einschl. ca. 1,4 | Reserve) 8,8 | (einschl. ca. 1,4 | Reserve)
' Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit
Fahrgestell Leergewicht . . ca. 82 kg ca. 85 kg
Bauart . Zentralrohrrahmen Zentralrohrrahmen Zul. Gesamtgewmht 235 kg 255 kg
mit Unterzugen mit Unterzugen Zul Radlast vorn . 90 kg 90 kg
Radaufhangung vorn Teleskopgabel Teleskopgabel, Zul. Radlast hinten 175 kg 180 kg
| mit Semihydraulik, hydraulisch gedampft, Radstand _ 1200 mm 1260 mm
Fiillmenge pro Holm 90 cm®  Fiillmenge pro Holm 160 cm® Lange . 1860 mm 1960 mm
Ol Shell 4001 Ol Shell 4001 Breite . 635 mm 710 mm
Abfederung vorn . . . Schraubenfedern Schraubenfedern I o i 1080 mm 1150 mm
Radaufhangung hinten . Rohr-Langschwinge Rohr-Langschwinge Sitzhdhe . . 740 mm 740 mm
Abfederung hinten hydraulisch gedampfte Feder- hydraulisch gedampfte Feder- Kraftstoff-Normverbrauch ca. 1.5 1/100 km ca. 1.5 1/100 km
beine mit auBenliegender Feder beine mit auBenliegender Feder Hochstgeschwindigkeit 40 km/h 40 km/h
3 fach verstellbar ‘Bergsteigefihigkeit1.Gg. 47% 59%
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Bedienungselemente am Fahrzeug
zu Bild 1
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Doppel-Cockpit
Zund-/LichtschloB

Tachometer
Blink-Kontrollampen
Blinkschalter

Blinkleuchten vorn
Kupplungshebel

Gasdrehgriff

Handbremshebel

Kickstarter

FuBschalthebel

FuBbremshebel

Kraftstoffhahn (verd., s. Bild 6)
Kaltstarthebel

TankverschluB

Stellschraube und Gegenmutter
am Kupplungshebel
Stellschraube und Gegenmutter
am Handbremshebel

Glocke
Lenk-SicherheitsschloB
(verdeckt, s. Bild 5)

Drehzahlmesser

Bild 2
Vorgestellt und kurz beschrieben

Mokick (40 km/h)

Rohrrahmen mit Sitzbank fiur 2 Personen.
Zweitakt-Motor mit  fuBgeschaltetem
4-Gang-Getriebe.

o

Fahrgestell- und Motornummer

Fahrgestellnummer am Steuerkopf und auf
dem Fahrzeugtypschild (Bild 2).

Motornummer am rechten Gehause oben
neben dem Kupplungshebel am Motor und
auf dem Motortypschild (Bild 3).

Fuhrerschein

Ab 16 Jahren zu fahren mit bis 31. 3. 1980
erworbenem Fuhrerschein Klasse 5 bzw.
ab 1. 4. 1980 erworbenem Fuhrerschein

Klasse 4.
Hochstgeschwindigkeit 40 km/h.

Kennzeichen und Versicherung

Die Fahrzeuge sind steuer- und zulas-
sungsfrel, aber kennzeichenpflichtig. Eine
Kraftfahrzeug-Versicherung ist erforder-

lich.

Achtung! Versicherungskennzeichen un-
bedingt mittig auf Kennzeichenhalter (am
Hinterrad-Schutzblech) befestigen!

11
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Bild 4

1 = Deckel 4 = Sicherung
2 = Halterungen 5 = Blinkgeber

3 = elektron. Ladesatz

Werkzeug und Luftpumpe

Zum Werkzeug gelangt man nach Abneh-
men des rechten (CS 50) bzw. des linken
(hai 50) Rahmendeckels. Deckel aus den
Halterungen oben zur Seite schwenken
und nach oben herausziehen. Die Luft-
pumpe ist am Rahmenrohr, unterhalb des
Tanks, befestigt.

12

Blinkgeber und elektronischer Ladesatz
mit Sicherung (CS 50)

Diese elektrischen Bauteile sind nach Ent-
fernen des linken Rahmendeckels zugang-
lich. Deckel zum Abnehmen aus den Halte-
rungen oben zur Seite schwenken und
nach oben herausziehen.

Was |hr Fahrzeug braucht

Mischungsverhaltnis 50 : 1 mit 2-Takt-
Spezial-Ol

Der 2-Takt-Motor benotigt Kraftstoff-/Ol-
mischung 50 : 1 (50 Liter Normalbenzin auf
1 Liter Markenol). Nur Markenole verwen-
den, andere konnen schaden. Wir empfeh-
len Ole wie z. B. Aral P 309, Castrol Two
Stroke Super TT, Esso Spezial 2 T, OEST
Super 2 T.

Lassen Sie niemals, auch nicht kurzzeitig,
den Motor mit reinem Benzin, ohne Ol,
laufen.

Bel Vereisungsgefahr des Vergasers (bei
hoher Luftfeuchtigkeit im Temperaturbe-
reich der AuBenluft von +8°C und dar-
unter) ist dem Kraftstoff-/Olgemisch 3%
Isopropyl-Alkohol beizumischen.

Das Getriebe verlangt Ol

Das Getriebe mit Kupplung wird unabhan-
gig vom Motor durch eine Fullung Marken-
Getriebeol SAE 80 im Getriebegehause
geschmiert. (Fur Sommer und Winter ge-
eignet. Keine Zusatze beimischent!)

So machen Sie es richtig

Einfahrhinweis

Wir weisen besonders darauf hin, daB
wahrend der ersten 500 km ununterbro-
chene Vollgasfahrten und lange Bergfahr-
ten zu vermeiden sind. Nach dieser Kilome-
terzahl kann dem Motor allmahlich die
volle Leistung abverlangt werden. Das
Hochdrehen des noch kalten Motors ist in
jedem Fall zu unterlassen; den Motor
immer wahrend'der ersten 5 bis 10 Minuten
zunachst mit maBiger Drehzahl auf Be-
triebswarme bringen.

Sicherheitsschlosser

Die Fahrzeuge sind mit einem ZundschlofB
(Bild 1/2 und Skizze Seite 14) und mit
einem LenkschloB (Bild 5) ausgerustet.

Bild 5

Fur beide Schlosser paBt derselbe
Schlissel.

LenkschloB:

Das LenkschloB befindet sich an der lin-
ken Seite des Steuerkopfes und ist zu-
ganglich, wenn der Lenker nach rechts
eingeschlagen ist. Zum Absperren einge-
fuhrten Schlussel nach links drehen,
SchloBeinsatz hineindrucken, Schlussel
nach rechts drehen und herausziehen.

13



F
Zundschlof3

abziehbarer
Schlussel

Zum Aufsperren Schilussel nach links dre-
hen; SchloBeinsatz springt heraus.
Schlussel dann nach rechts drehen und
abziehen.

ZiindschloB (s. Zeichnung):

Schlusselstellung links (0) = Zundung aus;
Schlusselstellung Mitte (1) = Zundung ein,
(Licht aus), Blinkanlage kann betatigt wer-
den (CS 50); Schlusselstellung rechts (2)
= Licht ein.

F= Fahrtrichtung

14

Fahrzeug aufbocken

Beim Aufbocken (nur auf festem Unter-
grund) Stander nach unten driicken und
mit dem FuB am Boden festhalten. Durch
Anfassen an der Unterkante der Sitzbank
und am Lenkergriff Fahrzeug nach hinten
auf den Stander ziehen. Das LenkschloB
muB hierbei aufgeschlossen sein.

Kraftstoffhahn (Bild 6)

A (auf) zum normalen Fahren.
R (Reserve) reicht fur mindestens 50 km.
Z (zu) bei abgestelltem Fahrzeug.

Bauartbedingt (Tanktunnel) befindet sich
noch in der rechten Tankhalfte nach Auf-

brauch der Reserve ca. 0,3 Ltr. Kraftstoff,

der durch seitliches Kippen des Fahrzeugs
nach links der Kraftstoffleitung zugefuhrt
wird.

Starten

Vor dem Starten feststellen, ob das Ge-
triebe in Leerlaufstellung steht. Bei kurzem
Hin- und Herschieben des Fahrzeugs darf

kein Widerstand bemerkbar sein. Zund-
schlussel in Stellung 1 oder 2 drehen, Gas-
drehgriff ganz nach vorne drehen und Kalt-
starthebel (1/14) ziehen. Kickstarter
durchtreten. Sobald der Motor angesprun-
gen ist, etwas Gas geben. Wenn der Motor
ohne zu stottern Gas annimmt, kann der
Kaltstarthebel wieder losgelassen werden.

Bei warmem Motor darf der Kaltstarthe-
bel nicht betatigt werden.

Kuppeln und Schalten

lhr Fahrzeug hat ein Viergang-Getriebe,
dessen einzelne Gange durch den FuB-
schalthebel (1/11) geschaltet werden. Der
FuBschalthebel kehrt nach jeder Schaltbe-
wegung in seine Mittellage zuruck. Hebel
einmal nach unten bis zum Anschlag treten
heiBt, einen Gang herunterschalten, Hebel
nach oben bis zum Anschlag ziehen heiBt,
einen Gang heraufschalten.

Gangfolge von unten nach oben:
1-Leerlauf-2-3 bzw. 4

Aus der Stellung des FuBschalthebels ist
nicht erkennbar, welcher Gang eingelegt

Ist. Um sicher den Leerlauf im Getriebe zu
finden, muB — eventuell durch mehrmaliges
Heruntertreten des FuBschalthebels bei
geringfugigem Hin- und Herbewegen des

Fahrzeugs — der 1. Gang eingeschaltet
werden. Dann den FuBschalthebel um die
Halfte des Weges zwischen 1. und 2. Gang
in die Leerlaufstellung nach oben ziehen.
Zum Anfahren Kupplungshebel (1/7) bis

15



zum Lenkergriff ziehen, dabei das Gas
wegnehmen, 1. Gang durch Herunter-
drucken des FuBschalthebels (1/11) ein-
schalten, Kupplungshebel (1/7) langsam
loslassen und gleichzeitig Gas geben.

Bei steigender Geschwindigkeit bei etwa
10 km/h auf den 2. Gang schalten,
20 km/h auf den 3. Gang schalten,
30 km/h auf den 4. Gang schalten.

Sinkt die Geschwindigkeit trotz weiteren
Gasgebens an Steigungen ab, muB zurick-
geschaltet werden. Hierzu Kupplungshebel
ziehen (bei gleichzeitiger Gaswegnahme
bis wenig Gas), FuBschalthebel bis zum
Anschlag nach unten drucken, Kupplungs-
hebel langsam loslassen (bei gleichzeiti-
gem Gasgeben).

Bei fallender Geschwindigkeit an Steigun-
gen bei etwa :

35 km/h auf den 3. Gang schalten,

25 km/h auf den 2. Gang schalten,

15 km/h auf den 1. Gang schalten.

16

Fahren bei Duhkelheit

Die elektrische Anlage gibt nur bei laufen-
dem Motor Strom ab. Der Scheinwerfer
und das Rucklicht werden durch den
Zund-/Lichtschalter (1/2) eingeschaltet.
Wir empfehlen, aus Sicherheitsgrinden
auch bei Tage mit eingeschaltetem Licht zu
fahren.

Bremsen, Anhalten

Gas wegnehmen, Handbremse (1/9) zie-
hen, FuBbremse (1/12) drucken (hierbei
leuchtet jeweils das Bremslicht auf). Kupp-
lungshebel (1/7) ziehen, Getriebe zum
Anhalten auf Leerlauf schalten. Achtung!
Bei nasser, verschmutzter oder rutschiger
Fahrbahn besonders mit der Handbremse
(1/9, wirkt aufs Vorderrad) vorsichtig brem-
sen.

Motor abstellen

Kraftstoffhahn (Bild 6) schlieBen (Stellung
Z). Zundung durch den Zund-/Lichtschal-
ter (1/2) abstellen. (Siehe ZundschloB.)

Gute Pflege ist Geld wert

Werkstattinspektionen mussen sein
Voraussetzung fur die im Garantieschein
verburgte Gewahrleistungspflicht des
Werkes ist, daB Sie |lhre ZUNDAPP nach
500 km zur 1., nach 1500 km zur 2. und
nach 3000 km zur 3. Inspektion einem
ZUNDAPP-Handler vorfuhren. Diese ersten
3 Inspektionen umfassen folgende Arbei-
ten:

1. Getriebedl wechseln (Getriebedl SAE
80), nur bei der 1. Inspektion;

2. Kraftstoffschlauch auf einwandfreien
Sitz an den Anschlussen prufen;

3. Kraftstoffilter, Luftfilter und Vergaser
reinigen und prufen;
4. Kupplungsspiel prifen (an der Einhan-

geklaue des Kupplungshebels am Ge-
triebe, ca. 2 mm Spiel);

5. Unterbrecher-Kontaktabstand Uberpru-
fen und evtl. nachstellen (0,35-0,45 mm),
nur bei der 1. und 3. Inspektion;

6. Zundzeitpunkt prifen, nur bei der 1.
und 3. Inspektion (s. techn. Daten);

10.

14 1A

12,

13.

14.

19.

16.

. Zundkerze reinigen und Elektroden-

abstand prifen (0,4 mm);

Zylinder sowie Auspuffanlage reini-
gen, nur bei der 3. Inspektion;

. Zylinderkopfmuttern tiber Kreuz nach-

ziehen (Drehmoment 15 Nm), nur bei
der 1. und 3. Inspektion;

Bowdenziige und Bremsgestange
nachstellen, Handhebelgelenke und
Gaszug oOlen, FuBbremshebellagerung
abschmieren;

Antriebskette Uberprufen und evtl.
nachstellen (Durchhang belastet ca.
10 mm);

Rader auf Schlag prufen; bei hai 50
Speichennippel evtl. nachziehen;

Lenkungslager lberprufen und ne!ch-
stellen, nur bei der 1. und 3. Inspektion;

Licht- und Blinkanlage einschlieBlich
Scheinwerfereinstellung uberprufen,
nur bei der 1. und 3. Inspektion;

Alle von auBen zuganglichen Schrau-
ben und Muttern nachziehen; beson-
ders am Kettenritzel und Kettenrad;

Probefahrt mit Bremsprobe der Vor-
derrad- und Hinterradbremse.

[ s
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Pflegeplan

Nach den 3 vorgeschriebenen Inspektionen empfehlen wir Pflege- und Kontrollarbeiten
nach folgendem Plan:

Nach je- .,
weils Ij(m Pflege- und Kontrollarbeit Nggﬁ;es

500 Alle von auBen zuganglichen Befestigungsschrauben und
-Mutte:rn aut festen Sitz prifen und, wenn erforderlich,
nachziehen; besonders die des Kettenritzels und Ketten-

rades

Funktion beider Bremsen priifen, evtl. nachstellen 27

Bowdenziige und Brewsgesténge nachstellen, Handhebel-

gelenke und Gaszug 6len, FuBbremshebel abschmieren 21722127

Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand priifen bzw.

korrigieren (0,4 mm) 26

Durchhang der Hinterradkette priifen (belastet ca. 10 mm).

evtl. nachstellen 20
2000 Kette mit Kettenfett leicht nachschmieren 21

Lenkungslager uUberprifen und, wenn notwendig, nach-
stellen

18

Nach je-
weils km

2000

5000

12000

Pflege- und Kontrollarbeit

Getriebedlstand priifen; bei zu niedrigem Olstand Ol nach-
fullen (Getriebeol SAE 80)

Rader auf Schlag prufen. Bei hai 50 Speichen auf festen
Sitz prufen und evtl. nachziehen

Luftfilter, Kraftstoffilter und Vergaser reinigen und prufen

Licht- und Blinkanlage einschl. Scheinwerfereinstellung
uberprufen

Auspuff reinigen

Unterbrecher-Kontakte erneuern und einstellen (0,35-0,45
mm). Zundeinstellung prufen und, wenn notwendig, nach-
stellen (Werkstatt-Arbeit)

Hinterradkette abnehmen, reinigen und neu fetten
(Durchhang belastet ca. 10 mm)

Zylinderkopf-Brennraum und Kolbenboden entkohlen
(Werkstatt-Arbeit)

Zylinderkopfmuttern bei kaltem Motor uber Kreuz nach-
ziehen (mit Drehmomentschlussel, 15 Nm)

Getriebedlfiillung 350 cm® (Getriebedl SAE 80) wechseln
Zylinder und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeit)

Naheres

Seite

20

24/25

27/33
33

33

21/22

20
33
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Getriebeolstand kontrollieren

Olstandschraube (7/1) am rechten Geh&iu-
sedeckel herausschrauben, das auf den
Radern stehende Fahrzeug leicht nach
rechts neigen. Lauft etwas Ol aus, ist das
Getriebegehause richtig gefiillt. Andern-
falls Olemfullschraube (Bild 8) heraus-
schrauben und 50 cm® Ol nachfiillen. Ol-
einfill- und Olstandkontrollschraube hin-
einschrauben. Motor kurz laufen lassen.
Ca. 5 Minuten nach Stillstand des Motors
Olstand kontrollieren. Tritt aus der Kontroll-
6ffnung kein Ol heraus, Vorgang wieder-
holen. Olstandschraube einschrauben,
festziehen. Zum Olwechsel bei warmem
Motor OlablaBschraube (7/2) und Olein-
fullschraube (Bild 8) entfernen, Ol ablas-
sen. Dann OlabIaBschraube emschrauben
festziehen. 350 cm® neues Getriebedl
SAE 80 langsam einfiillen, Oleinfiillschrau-
be einschrauben, festziehen. Olstand

zu Bild 7

1 = Olstandkontrollschraube
2 = OlablaBschraube

3 = Befestigungsschrauben
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kontrollieren, wenn alles Ol im Getriebe-
gehause nach unten gelaufen ist.

Achtung! Beliiftungsbohrung in der Olein-
fullschraube (Bild 8) muB frei sein.

Schmierfett fur die Kette

Die Hinterradkette wird nur leicht mit Spe-
zialkettenfett (bei lhrem ZUNDAPP-Hand-
ler erhaltlich) auf der Innenseite ge-
schmiert. In groBeren Abstanden sollte sie
vom Fahrzeug abgenommen, grundlich
gereinigt und durchgeschmiert werden.

Gaszug olen

Geben Sie abund zu einige Tropfen dunnes
Schmierol an das Bowdenzugende des
Gaszuges und in seinen Schmiernippel.

Ol fiir die Bedienungshebelgelenke

Wenige Tropfen Schmierdl genugen, um
die Gleitstellen leichtgangig zu halten.

Schmiernippel
FuBbremshebellagerung abschmieren.

Seilhullen-Stellschrauben
| eerlauf-Luftschraube
3 = Leerlauf-Einstellschraube

1
2

Wichtig ist der Reifeniuftdruck

Solo: vorn 1,8 bar Uberdruck
hinten 2.0 bar Uberdruck

mit

Sozius: vorn 1.8 bar Uberdruck
hinten 2,5 bar Uberdruck
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1 = Kupplungs-Betatigungshebel
2 = Bowdenzug-Stellschraube

3 = Gegenmutter

4 = Stellschraube

O = Gegenmutter

6 = Kreuzschlitzschraube (Vergaser)

Leerlauf einstellen

Lauft der betriebswarme Motorim Leerlauf
zu schnell bzw. zu langsam (bleibt gele-
gentlich stehen), so kann er durch Drehen
der Leerlauf-Stellschraube (9/3) am Ver-

22

gaser reguliert werden. Hineindrehen
schneller, Herausdrehen langsamer. Kei-
nesfalls soll die Leerlaufregulierung mit
Hilfe der Seilhilllen-Stellschraube (9/1)
erfolgen. Diese Stellschraube dient ledig-
lich zur Einstellung des ,toten Ganges” der
Seilhulle, der 0,5 bis 1 mm betragen soll.

Kupplungsspiel einstellen

Am Kupplungs-Betatigungshebel (10/1)
am Motorgehause muB von der Kupplung
her geringfugiges Spiel fihlbarsein. Dieses
kann durch VerschleiB der Kupplungs-
lamellen verschwinden. Zum Nachstellen
Schrauben (7/3) und AbschluBkappe
demontieren, Gegenmutter (10/5) lockern,
Stellschraube (10/4) drehen (nach links
groBeres Spiel, nach rechts kleineres
Spiel), Gegenmutter (10/5) festziehen,
AbschluBkappe mit Schrauben (7/3) wie-
der montieren. Danach muB der Kupp-
lungszug kontrolliert und evtl. nachgestellt
werden.

Kupplungszug nachstellen

An der Seileinhangung des Kupplungs-
hebels (1/7) muB ein toter Gang von 1-2

mm vorhanden sein. Dieser kann“durch die
Stellschraube (1/16) nach Losen der
Gegenmutter nachgestellt werden.

Kette nachspannen

Die Kette soll bei belastetem Fahrzeug ca.
10 mm durchhangen. Sie langt sich Im

L aufe der Zeit etwas und muBB nachgestellt
werden. Zum Nachstellen Achsmutter

(12/1) l0sen, und Steckachse (11/1)
lockern, Kettenspannmuttern (12/2) und
(11/4) drehen, bis Kettendurchhang
stimmt und das Rad mittig in der Hinterrad-
gabel steht. Achsmutter (12/1) wieder fest-
ziehen, Kettenspannmuttern kontern.

zu Bild 11

1 = Steckachse,

2 = Mutter und Gegenmutter
3 = Flugelmutter

4 = Kettenspannmuttern

5 = Sicherungsblech

zu Bild 12
1 = Achsmutter
2 = Kettenspannmuttern
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Bild 13 A

Bild 14 V¥

Luftfilter reinigen

Rechten Rahmendeckel entfernen,
Klemmschelle (13/1) am Faltenbalg lI0sen,
Befestigungsschraube (13/2) abschrau-
ben und Ansauggerauschdampfer (13/3)
aus Gummitulle und Faltenbalg (13/4)
herausnehmen. Gehauseschrauben (14/3)
losen und Gehauseteile voneinander tren-
nen (Steckrand!), Filterpatrone (14/1) her-
al_.lsnehmen. Mit einem weichen Flach-
pinsel Staub von der Filterpatrone entfer-

zu Bild 13

1 = Klemmschelle

2 = Befestigungsschraube

3 = Ansaug-Gerauschdampfer
4 = Faltenbalg

zu Bild 14

1 = Filterpatrone

2 = Dichtring

3 = Gehauseschrauben
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nen. Die Filterpatrone darf nur trocken
gereinigt werden und nicht mit Flussig-
keiten in Berlihrung kommen! Bei starker
Verschmutzung Filterpatrone durch neue
ersetzen! Bei Montage auf richtige Lage
der Filterpatrone und des Dichtringes
(14/2) im Gehause achten.

Nicht ohne Filter fahren! Gefahr fur den
Motor, keine Leistungsverbesserung.

Kraftstoffilter saubern

Das Kraftstoffilter (15/4) befindet sich am
Ende des Kraftstoffhahns im Tank. Zum
Siaubern Kraftstoff ablassen, Kraftstoff-
hahn vom Tank abschrauben, Filter (15/4)
in Kraftstoff auswaschen. Vorsicht, die
Dichtung (15/7) in der Sechskantmutter
(15/1) muB bei Wiedermontage unbescha-
digt sein, damit die Schraubverbindung
dicht wird. Wassersack (15/6) zum Sau-
bern bei geschlossenem Kraftstoffhahn
(Stellung Z) abschrauben und wieder mon-

tieren.

Ein weiteres Filter (Scheibenfilter) befindet
sich im Vergaser, im Kraftstoffzulauf. Zum
Reinigen des Filters muB die Kreuzschlitz-
schraube (10/6) gelost werden.

el ot

..............

------------
gt PR

...............

Bild 15
1 = Sechskantmutter

2 = AnschluBstuck

3 = Bedienungsknebel

4 = Kraftstoffilter

5 = AnschluBnippel fur Kraftstoffschlauch

6 = Wassersack
7 = Dichtung

Vergaser reinigen

Ist die Haupt- oder die Leerlaufduse ver-
stopft, so muB nach Losen der Klemm-
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4 B - ol schrauben (16/1) der Vergaser vom
; Y . -~ . Ansaugstutzen gezogen und das Schwim-

Gliihlampen auswechseln

....... “aua gm0 .  mergehause (16/4) vom Vergaser demon- Vor jeder Fahrt unbedingt kontrollieren, ob
BFs DAL N a0 tiert werden. Alsdann sind die Diisen zu- alle Glihlampen brennen. Zum Auswech-

'® ¥ géanglich, die nach Herausschrauben mit seln der Scheinwerfer-Gluhlampe Kreuz-
' Y L e | einer Borste gereinigt werden kénnen: auf schlitzschraube (17/1) am Scheinwerfer
- keinen Fall einen Draht oder eine Nadel unten herausschrauben, Scheinwerferein-

) E e & dazu verwenden, da die Disenbohrung

i B satz soweit senkrecht nach unten drucken,
T dadurch beschadigt wirde.

bis dieser oben aus seiner Halterung frei

| . = Unkundige sollten Arbeiten am Vergaser wird und sich leicht nach vorn waagrecht
- R einer Werkstatt iiberlassen! herauszielan tabt .
Achtung! Nur die vom Werk vo e Scheinwerfereinsatz nicht nach oben
i .. T L 4 v - vorgeschrie kanten, sonst wird die Halterung verbogen.
Bild 16 Leistung und Sicherheit fliir den Motor. artige ersetzen.
Zii Am Ricklicht Schlitzschraube |6sen und Bild 17
1 = Klemmschrauben undkerze und Elektrodenabstand Gehduse abnehmen, nun konnen die Glih- 1 = Kreuzschlitzschraube
2 = Kreuzschlitzschrauben fur den Misch-  Zindkerzen lampen ausgewechselt werden. 2 = Einstellschrauben fir Scheinwerfer-
kammerde_ckel 3 CS 50: Bosch W 8 D oder Champion N-10Y, Bei den Blinkleuchten die beiden vorderen hohe
3 = griuzsch"tzscn_(auben fur das hai 50: Bosch W 7 D oder Beru 175/14/3 a Schrauben herausschrauben und Gluh-
Chwhininergatians s Bei Kontrolle der Ziindk f den Elek- lampen auswechseln.
4 SonNnmeIg I AuGe . troidegabstand achten. E?;Zk?[riléenabstand Glaskorper der Glihlampe nicht mitbloBen e myuene
D = Hauptduse und Leerlaufduse (0,4 mm), wenn notig, nachbiegen. Ziind- Fingern anfassen, da dadurch die Leucht- Die Bremshebel mussen einen kleinen

kraft beeintrachtigt wird.

kerze bei Bedarf mit einer weichen Draht-
burste reinigen, im Kerzeninnern ange-
setzte Olkohle mit Holzstabchen entfer-
nen.

Scheinwerfer einstellen
Der Lichtkegel des Scheinwerfers laBt sich

nach Losen der Schrauben (17/2) einstel-
len. Gesetzliche Vorschriften beachten!

Leerweg aufweisen, welcher aber durch
Bremsbelag-VerschleiB im Laufe der Zeit
groBer wird. Zum Nachstellen der Vorder-
radbremse Gegenmutter (18/1) lockern,
Stellschraube (18/2) zur Verkleinerung des

26
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Leerweges herausdrehen, Gegenmutter
wieder festziehen. Zusatzlich kann auch
am Handbremshebel (1/9) die Stellschrau-
be (1/17) nachgestellt werden.

Zum Nachstellen der Hinterradbremse Ge-
genmutter und Mutter (11/2) I6sen, Flugel-
mutter (11/3) vordrehen, Mutter und Ge-
genmutter (11/2) festziehen. Die Rader
mussen sich nach der Einstellung frei
drehen.

Achtung! Die Bremstrommeln durfen nicht
schleifen, kein Ol oder Fett an die Brems-

belage bringen, Bremsgestange nicht ver-
biegen.

zu Bild 18
1 = Gewindebuchse mit Gegenmutter

2 = Bowdenzug-Stellschraube

3 = Nippel am Bremsseil

4 = Nippel-Einhangebiigel am Bremshebel
5 = Steckachse

6 = Aussparung am Bremsschild

/ = Bremszug

zu Bild 19 !

1 = Tachoantrieb und Uberwurfmutter

(bei hai 50 rechtsseitig)
2 = Achsmutter
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Vorderrad aus- und einbauen'(cs 50)

Fahrzeug aufbocken, Uberwurfmutter
(19/1) des Tachoantriebs |I6sen, Tachospi-
rale aus dem Tachoantrieb herausziehen.
Dann Nippel (18/3) des Bremsseiles aus
dem Biigel (18/4) am Bremshebel aushan-
gen und anschlieBend den Bremszug
(18/7) mit Stellschraube (18/2), Gewinde-
buchse und Gegenmutter (18/1) aus der
Abstiitzung am Bremsschild herausziehen.
Nun Achsmutter (19/2) losen und das
komplette Rad nach unten aus der Tele-
gabel herausnehmen. Bei Wiedermontage
ist unbedingt darauf zu achten, daB die
Aussparung am Bremsschild (18/6) in das
Widerlager am rechten Gabelholm ein-
greift.

Hinterrad aus- und einbauen (CS 50)

Fahrzeug aufbocken, Gegenmutter und
Mutter (20/2) am Bremsgestange losen
und Einstell-Fligelmutter (20/3) soweit zu-
rickdrehen, daB das Sicherungsblech
(20/5) zuruckgezogen und das Bremsge-
stange nach unten aus dem geschlitzten
Bolzen im Bremshebel herausgenommen
werden kann.

1 = Steckachse

2 = Gegenmutter und Mutter
3 = Flugelmutter

4 = Kettenspannmuttern

5 = Sicherungsblech

6 = Gabel des Bremsschildes
7 = Abstutzung

Bild 20
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Bild 21

—s
|

Aussparungen fur Mitnehmer
Mitnehmer mit Gummipuffern am
Nabenflansch

N
|

Kettenspannmuttern (20/4) losen und
Kette am KettenschloB offnen. Wenn je-
doch das Hinterrad ganz nach vorn ge-
schoben wird, kann die Kette auch ohne
Offnen des Kettenschlosses vom Ketten-
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rad heruntergenommen werden. Achsmut-
ter (12/1) abschrauben und Steckachse
(11/1) herausziehen.

Das Rad kann nun nach hinten herausge-
nommen werden. Beim Wiedereinbau des
Rades ist besonders darauf zu achten, daB
die Gabel des Bremsschildes (20/6) uber
die Abstutzung (20/7) am rechten Schwin-
genarm geschoben wird. Wiedermontage
sonst in umgekehrter Reihenfolge der
Demontage.

Bei Montage der Kette ist zu beachten, daB
die Feder des Steckgliedes (Federver-
schluB) richtig in die Nuten der Nietstifte
einrastet und mit ihrer offenen Seite ent-
gegen der Laufrichtung montiert wird

(s. Zeichnung).

Laufrichtung

Vorderrad aus- und einbauen (hai 50)

Fahrzeug aufbocken. Uberwurfmutter des
Tachoantriebs (rechte Seite) losen, Tacho-
spirale aus dem Tachoantrieb heraus-
ziehen. Dann Nippel (18/3) des Brems-
seiles aus dem Bigel (18/4) am Brems-
hebel aushangen und anschlieBend den
Bremszug mit Stellschraube, Gewinde-
buchse und Gegenmutter (Bild 18) aus der
Abstiitzung am Bremsschild herausziehen.
Klemmschraube an der linken Gabelfaust
losen.

Steckachsmutter abschrauben, Beilag-
scheibe abnehmen und Steckachse her-
ausziehen. Das Vorderrad kann nun aus der
Telegabel herausgenommen werden. Bei
Wiedermontage ist unbedingt darauf zu
achten, daBB die Aussparung am Brems-
schild in das Widerlageram rechten Gabel-
holm eingreift.

Hinterrad aus- und einbauen (hai 50)

Fahrzeug aufbocken, Gegenmutter und
Mutter (20/2) am Bremsgestange losen.
Fligelmutter (20/3) soweit zuruckschrau-

= Nabenflanschmutter
Kettenspannmuttern

1
2

ben, daB das Sicherungsblech (20/5) zu-
rickgezogen und das Bremsgestange
nach unten aus dem geschlitzten Bolzen im
Bremshebel herausgenommen werden
kann. Steckachse (20/1) herausschrauben.
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Auf keinen Fall darf die Nabenflansch-
Mutter (22/1) gelost werden. Nach Ent-
nahme des Distanzstiickes zwischen Nabe
und Schwinge kann das komplette Hinter-
rad nach rechts von den Mitnehmern am
Napenflansch (21/2), welcher am Fahrzeug
bleibt, abgezogen und nach hinten aus
dem Fahrzeug herausgenommen werden.

Es ist vorteilhaft, das Fahrzeug dabei etwas
ZU neigen.

Beim Wiedereinbau besonders darauf
achten, daB die Gabel des Bremsschildes
(20/6) uber den Abstutzbolzen am rechten
Schwingenarm (20/7) geschoben wird und
daB durch leichtes Drehen des Rades die
Aussparungen (21/1) mit den Gummipuf-
fern (21/2) am Nabenflansch in Eingriff ge-
bracht werden. Die Wiedermontage erfolgt

In umgekehrter Reihenfolge der Demon-
tage.
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Federbein-Einstellung (hai 50)

Fahrtrichtung mp-

linkes Federbein rechtes Federbein

Die Federbeine sind der Fahrzeugbela-
stung entsprechend einstellbar. Geringe
Belastung = Einstellung weich, mittlere
Belastung = Einstellung mittel, zul. Ge-
samtgewicht = Einstellung hart. Die Ein-
stellung erfolgt an der unteren Federauf-
lage (siehe Skizze).

Es ist darauf zu achten, daB beide Feder-
beine gleichwertig eingestellt werden.

Auspufftopf reinigen

Die Auspuffanlage, besonders der Einsatz,
sollte regelmaBig von Verbrennungsruck-
standen gereinigt werden. (Werkstatt-
arbeit.)

Nie mit Auspufftopf ohne Einsatz fahren.

Ziindanlage uberprufen

Nach langerer Betriebszeit verschleiBt der
Zundunterbrecher und verandert damit
den Zundzeitpunkt. Die dann notwendige
Priifung und Nachstellung sollten Sie lhrer
ZUNDAPP-Werkstatt uberlassen.

Batterie (CS 50)

Die gasdichte Nickel-Cadmium-Batterie
ist wartungsfrei und wird von dem Licht-
Magnetziinder aus geladen; sie ist im Lie-
ferzustand des Fahrzeuges meistens leer
(Selbstentladung).

So bedarf es bei der ersten Inbetrieb-

nahme zunachst des Zuricklegens einer
bestimmten Wegstrecke, bis die Blink-

anlage voll funktionsfahig ist; hierfur sind
etwa 30 km ausreichend. Eine Fremdla-
dung der Batterie darf nicht erfolgen.
Die Erwarmung der Batterie bis zu 40° C
ist normal.

Auch eine durch hohe Beanspruchung
oder langeren Stillstand vollstandig ent-
ladene Batterie braucht nicht ausgebaut
zu werden, sondern ist, wie beschrieben,
durch eine entsprechende Fahrstrecke
nach kurzer Zeit wieder in betriebsberei-
ten Zustand zu bringen. Tiefentladung
schadet der NC-Batterie nicht.

Elektrische Sicherung (CS 50)

Im elektronischen Ladesatz befindet sich
eine elektrische 8-Ampere-Sicherung nach
DIN 72581. Sie ist zuganglich, wenn man
den linken Deckel (siehe Bild 4) abnimmt.
Sollte es erforderlich werden, diese auszu-
wechseln, so darf nur eine Sicherung mit
Keramikkorper — keinesfalls mit Kunst-
stoffkorper — verwendet werden.
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Wichtiger Hinweis zur Pflege von Alu-
DruckguB-Laufradern

Bei Verwendung ungeeigneter Reinigungs-
mittel, kann es zu starken Verfarbungen
der aluminiumhaltigen Polyesterharz-Be-
schichtung kommen. Bei Anwendung sol-

cher Mittel nur kleine Flachen probeweise
behandeln.

Winterbetrieb

Im Winter wirken Streusalze und Wasser
an lhrem Fahrzeug besonders korrodie-

rend auf Metalle ein. Diese mussen deshalb
geschutzt werden.

MaBnahmen:

Blanke Aluminiumteile wie Motorgehiuse,
verchromte oder verzinkte Teile wie
Schutzblechhalter, Schrauben, Muttern,
Lenker, Scheinwerfer usw. saubern und mit
Korrosionsschutzmittel, z.B. ,Schering

CRC 3-36/Oberflachenschutz“, einsprii-
hen.

Produktanderungen in Konstruktion und Ausfuhrung im Zuge technischer Weiterentwicklung vorbehalten.
Herausgeber: ZUNDAPP-WERKE GMBH - Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80
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I 100 000 km und mehr
/4 bei ZUNDAPP keine Seltenheit

GroB ist die Zahl der ZUNDAPP-Fahrzeuge mit Kilometerleistungen von 100000 km
und mehr: Dreimal um die Erde — und immer noch voller Kraft und Energie! LaBt sich
etwas Uberzeugenderes liber die Zuverlassigkeit und Lebensdauer sagen? Fir Kilome-
terleistungen von 50 000 und 100 000 km verleihen wir Auszeichnungsplaketten (zum An-
bringen am Fahrzeug) und Anstecknadeln (fur den stolzen Fahrer). Taglich erreichen
ZUNDAPP-Maschinen einen Kilometerstand, der manchem Wagen Ehre machen wiirde.
Seit mehr als finf Jahrzehnten in der Entwicklung preiswerter, zuverlassiger und wirt-
schaftlicher Zweiradfahrzeuge erfahren, stellt ZUNDAPP den 0ualitﬁtsbegriff an die
Spitze. Modernste Fertigungsanlagen gewahrleisten, daB das ,Made by ZUNDAPP®
uberall mit Berechtigung als Wertbegriff angefuhrt werden darf. Gibt es eine bessere
Empfehlung? Nicht zuletzt ist dies ein Grund dafiir, daB ZUNDAPP seit Jahren zu den

groBten Herstellern motorisierter Zweiraderin Deutschland gehort.

ZUNDAPP schnell und zuverlassig
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ZUNDAPP-Erzeugnisse zeichnen sich durch fortschrittliche, marktreife Konstruktionen OUNONI= GNVINT 05 VA ggg%‘%
aus. Elegante Form, hohe Qualitdt und erstklassiges Finish.geben ihnen das Geprage. b AR S
lhr innerer Wert soll auf den ersten Blick erkennbar sein. Dies alles wird nicht durch n smmacely wnw Saveive
Zufall erreicht. Nur eine Fertigung, die in einem engmaschigen Netz von Spezialvor- ST aw o e

“Buniynjsny

richtungen, Prifungen und Kontrollen erfolgt, kann dieses Ziel erreichen. Der Name
ZUNDAPP verpflichtet. Jedes Erzeugnis, das diesen Namen tragt, ist ein echter Marken-
artikel. Der Verbraucher, der sich ein ZUNDAPP-Erzeugnis kauft, will nicht nur fiur sein
gutes Geld den vollen Gegenwert, sondern auch noch nach Jahren zufrieden sein.

ZUNDAPP lehnt es bewuBt ab, mit der groBen Zahl zu operieren. Vor die Entscheidung
gestellt, groBere Stiickzahlen oder bessere Qualitat, entschlieBt sich das Werk immer

zuerst fur Qualitatssteigerung. Das erste Gebot der gesamten ZUNDAPP-Fertigung g
heiBt: Spitzenqualitat.
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Schaltplan der elektrischen Anlage mit Blinkleuchten CS 50

Kennfarbe der Kabel Elektrische Bauelemente’
Y Q \ l_—‘ 1 | blau 2 |schwarz Buch- Benennung
3 | gelb 4 |grau A [ Generator 6V-19/10/5W
@ ® 5 | grin 6 | rot B
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Schaltplan der elektrischen Anlage hai 50
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