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Der Getriebeaufbau gilt fiir Motoren mit
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VORWORT

In der Entwicklung der motorisierten Zweirad-Fahrzeuge wurden
in den letzten Jahren besonders in den kleinen Hubraumklassen
hinsichtlich der Motorleistung wie auch des Fahrkomforts gewaltige
Fortschritte erzielt. Dabei haben sich vor allem unsere Erzeugnisse
durch ihre ausgereifte Konstruktion und ihre solide Ausfiihrung
einen hervorragenden Ruf erworben.

Alle neuen ZUNDAPP-Modelle werden auch weiterhin dazu bei-
tragen, diesen guten Ruf zu rechtfertigen, die Beliebtheit unseres
Fabrikates zu erhalten und zu erhéhen. Eine der wichtigsten Vor-
aussetzungen fiir ein weiteres gutes Gelingen ist ein vorbildlicher
Kundendienst. Deshalb sind wir bestrebt, unsere Handler und Ver-
tragswerkstatten mit allem erforderlichen Wissen vertraut zu ma-
chen. Unsere ZUNDAPP-Kundendienstschule fiihrt daher in den
Wintermonaten laufend die notwendigen Kurse durch. Das vor-
liegende Handbuch soll zusatzlich helfen, unseren Lehrgangsteil-
nehmern zeitraubende Notizen zu ersparen und dartiber hinaus
jederzeit die Moglichkeit bieten, einmal erworbene Kenntnisse auf-
zufrischen.

Da die beschriebenen Demontage- und Montagevorgange sehr klar
herausgearbeitet wurden und fortlaufend durch Abbildungen ver-
anschaulicht sind, wird auch denjenigen Handlern gedient, welche
bisher noch keinen Kundendienst-Kurs besuchen konnten.

Nachdruck und auszugsweise Wiedergabe nur mit unserer Genehmigung!

Produktanderungen in Konstruktion und Ausfiihrung im Zuge technischer
Weiterentwicklung vorbehalten.
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Allgemeines

Der ausfiihrliche Text dieser reich illustrierten Demontage- und Montageanleitung be-
schreibt 5-Gang-Motoren mit 50 cm?®.

Das Zerlegen des kompletten Motors ist nur notwendig bei Schaden im Getriebe, am
Kurbeltrieb und an der Kickstartereinrichtung, auBer Kickstarterfeder und Anschlag.

Stérungen am Schaltmechanismus, Ziehkeil, an der Kupplung und am Antriebsrad der
Kurbelwelle lassen sich beheben nach Abnehmen des Kupplungsgehdusedeckels. Aus
diesem Grunde ist es auch nicht notwendig, den Motor aus dem Fahrgestell auszu-
bauen. Das Getriebedl muB jedoch in allen oben genannten Féllen durch Herausdrehen
der OlablaBschraube am Gehauseboden abgelassen werden. Das Olablassen geschieht
vorteilhaft bei warmem Motor.

Das gleiche gilt fiir das Auswechseln von FuBschalthebel, Kickstarterhebel mit Riickhol-
feder, Kettenritzel, Magnetziinder (Polrad und Grundplatte), Zylinder mit Kolben und
Zylinderkopf.

Ein Ablassen des Getriebedles ist bei den zuletzt genannten Arbeiten selbstverstand-
lich nicht notwendig. Bei dem wassergekiihlten Motor ist bei Demontage des Zylinder-
kopfes, des Zylinders und Kolbens das Kiihlwasser abzulassen.



Haltevorrichtung SK-A 314

Der wassergekiihlte Motor in der Haltevorrichtung SK-A 314
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Haltevorrichtung SK-A 314
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‘Motor mit Super-Therm-Zylinder in der Haltevorrichtung SK-A 314



1. Demontage des Motors

a) Kiihlerausbau bei KS 50
wassergekiihlt

Beim wassergekiihlten Motor emp-
fiehlt es sich, anlaBlich des Motor-
ausbaues aus dem Fahrgestell zu-
mindest ein Unterzugrohr zu entfer-
nen. Dabei ist eine Kiihlerdemontage
erforderlich, welche wie folgt aus-
gefihrt wird:

Zur Erleichterung der Arbeiten und
um Lackschédden zu vermeiden, ist es
vorteilhaft, zuerst den Kraftstoffbe-
hélter zu entfernen.

AblaBschraube am Zylinder (rechte
Seite in Fahrtrichtung) entfernen und
Kiihlwasser ablassen.

Danach Kiihlerverkleidung (a) ab-
schrauben.

Die beiden Schlauchbinder (b) am
Kuhler 16sen.

Linke Schraube (c) zur Querstrebe
entfernen und dieselbe nach unten
driicken.

Unterzug links nach Lésen der beiden
Sechskantschrauben M 8x20 am obe-
ren Ende bzw. der einen Schraube
M 8x16 am unteren Ende abnehmen.
Kihler aus der Halterung entfernen
(Bild 1).

Vor dem Ausbau des Motors wird
der linke Rahmendeckel abgenom-
men und der Stecker an der Ziind-
box abgezogen.

Bild 2 10




Nachdem der Motor in die Einspann-
vorrichtung SK-A 314 eingebaut
wurde, entfernt man die Sechskant-
schraube (a) — Schlisselweite 10 mm .
—, worauf der Schalthebel abgenom- AU T V- = L

men werden kann (Bild 3). >

Bild 3

b) Geh&usedeckel links abnehmen

Losen der zwei Schrauben (b) M 6x45
und Abnehmen des linken Gehause-
deckels einschlieBlich Kickstarter,
Kickstarterfeder und Deckscheibe,
welche gleichzeitig auch als Kick-
starteranschlag dient (Bild 3).

Polradmutter mit 14-mm-Steckschliis-
sel bei gleichzeitigem Gegenhalten
mit dem Spezialwerkzeug SK-A 297
entfernen (Bild 4).

Einsetzen der Abdriickschraube SK-A
263 in das Polrad und bei gleichzei-
tigem Gegenhalten mit dem Halte-
schliissel SK-A 297 das Polrad von
der Kurbelwelle abdriicken. Dabei
ist auf den Keil zu achten, mit wel-
chem das Polrad auf der Kurbelwelle
fixiert ist (Bild 4).

SK-A 297

Bild 4 SK-A263
Wenn sich die folgenden Arbeiten
nur auf Kupplung oder FuBschalt-
einrichtung beschréanken, kann die
Grundplatte am linken Gehause ver-
bleiben, denn es kdnnen alle Schrau-
ben entfernt werden, die durch-
gehend zum Befestigen des Kupp-
lungsgeh&ausedeckels dienen.

1 Bild 5




c) Kupplungsdeckel und Deckel fiir
Schalteinstellung abnehmen

Nachstehend aufgefiihrte Geh&use-
schrauben werden von links entfernt:

a) M 6x120 b) M 6x140

3 Schrauben verbleiben im Geh&ause,
und zwar 2 im Zindmagnetraum
und eine unterhalb der Kickstarter-

Bila 6 welle (Bild 6).

Entfernen des AnschluBdeckels, unter
welchem sich die Kupplungsnach-
stellung und die Schalteinstellung
(a) befinden. Dieser Deckel ist mit
2 Linsensenkschrauben M 5x20 am
rechten Gehausedeckel befestigt
(Bild 7).

Lésen der 2 Befestigungsschrauben
M 6x15 zur Einstellglocke.

Abnehmen der Einstellglocke und
Entfernen der Zylinderschraube (b)
M 6x45 unterhalb der FuBschaltwelle
(Bild 7).

Bild 7 Durch Betitigung des Kupplungs-
hebels, in Fahrtrichtung nach vorn,
wird der Kupplungsdeckel vom Ge-
hduse abgedriickt.

Im Kupplungsgehdusedeckel befin-
den sich:

a) 1 Lager DIN 625 6201/C3 (3. Lager
fir die Kurbelwelle),

b) 1 Kupplungswelle mit Hebel,
c) 1 Kupplungszunge,
d) 2 Blattfedern zur Kupplungszunge,

e) 1 Gewindestift mit Kugelkopf zum
Nachstellen der Kupplungszunge,

f) 1 Achse fiir den Schaltschieber,

g) 1 Blchse fur Kickstarterwelle
(Bild 8).

Bild 8 12




d) FuBschaltwelle und Kupplungsdruck-

()

~

stift entfernen

Entnehmen der FuBschaltwelle (a)
und des Druckstiftes (b) einschlieB-
lich der unter dem Druckstift befind-
lichen Scheibe (c) und des Nadel-
lagers (d) (Bild 9).

Demontage der Kupplung

3 Schrauben SK-A 292 durch die in
Bild 9 mit Pfeilen gekennzeichneten
Bohrungen durchfiihren und Spann-
vorrichtung SK-A 235 aufsetzen, die
5 Muttern M 4 mit dem 7-mm-Steck-
schliissel abschrauben. Nach Losen
der Spannschraube koénnen Druck-
platte, Federn und Federhiilsen ent-
fernt werden (Bild 10).

Aufbiegen des Sicherungsbleches
und Einsetzen des Halteschlissels
SK-A 297 in die Deckplatte der Kupp-
lung, Loésen der Kupplungsmutter mit
dem 19-mm-Steckschlissel (Bild 11).

Ausbau der kompletten Kupplung,
Kupplungsnabe und der hinter der
Nabe befindlichen Ausgleichsschei-
ben. Danach kann das Kupplungsrad
(ubrigens nur bei 5-Gang-Motoren)
mit dem Kugellager DIN 625 6002
herausgezogen werden (Bild 12).
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Bild 13

Bild 14

Bild 15

f) Abnehmen des Kettenritzels, Heraus-

g)

nehmen des Ziehkeiles mit Schalt-
schieber und Demontage des Zahn-
rades auf der Kurbelwelle

Abnehmen des Zahnrades auf der
Kurbelwelle. Dazu Sicherungsscheibe
aufbiegen, Sechskantmutter mit 19-
mm-Gabelschliissel entfernen unter
gleichzeitigem Gegenhalten mit dem
11-mm-Gabelschliissel an den Ab-
flachungen der Kurbelwelle; Zahnrad
abziehen.

Achtung! Unter dem Zahnrad befin-
den sich zwei 5-mm-Kugeln (Bild 13).

Das Demontieren des Zahnrades er-
tbrigt sich, wenn die Kurbelwelle
mit Lager beibehalten wird.

Herausnehmen des Ziehkeiles mit
Schaltschieber bei gleichzeitigem Be-
wegen der Schaltwelle (Bild 14).

Abnehmen des Kettenritzels nach
Aufbiegen des Sicherungsbleches
und Entfernen der Sechskantmutter
mit einem 22-mm-Schlissel. Ketten-
schlissel zum Gegenhalten verwen-
den.

Demontage von Zylinderkopf,
Zylinder und Kolben

Zylinderkopf und Zylinder abnehmen.
Nach Entfernen der 4 Muttern M7
mit dem 11-mm-Steckschlissel und
den darunter befindlichen Scheiben
kénnen Zylinderkopf, Kopfdichtung,
Zylinder und ZylinderfuBdichtung ab-
gehoben werden (Bild 15).
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Nach Abdecken des Kurbelgehauses
Kolbenbolzen-Sicherungen mit einer
Spitzzange herausnehmen. Keinen
Schraubenzieher verwenden!

(Bild 16)

Bild 16

Kolbenbolzen-AuspreBvorrichtung
SK-A 64 aufsetzen und den Kolben-
bolzen auspressen.

Achtung! Nadellager fir Kolbenbol-
zen aus dem Pleuel entnehmen und
sofort staubdicht aufbewahren

(Bild 17).

Bild 17

h) Demontage des Kurbelgehduses

Entfernen der restlichen Geh&use-
schrauben von links — zwei im Zind-
magnetraum M 6x35 (a) und eine un-
ter der Kickstarterwelle M 6x65 (b) —,
auf der rechten Seite eine Schraube
M 6x50 (c) im Bereich des Zylinder-
fuBes (Bild 18).

Biid 18

AnschlieBend den kompletten Ge-
triebeblock aus der Haltevorrichtung
nehmen.

Aufsetzen der Spannvorrichtung
SK-A 235 mit 2 Bolzen M 8 SK-A 246
(a) und 1 Abstitzbolzen SK-A 213
(b) an der linken Seite (Zindmagnet-
seite) der Kurbelwelle (Bild 19).

15 Blld 19




Getriebeblock mit der rechten Seite
nach unten auf 2 Holzklétze legen
und durch Drehen an der Abdriick-
schraube die beiden Geh&ausehalften
bei gleichzeitigem Driicken auf die
Schalt- und Kickstarterwelle ausein-
anderpressen.

Dann die obere (linke) Seite vorsich-
tig abheben (Bild 20).
Bild 20

i) Herausnehmen der Getriebeteile
und der Kurbelwelle

Vor Entnahme der einzelnen Wellen
auf Ausgleichs- und Distanzscheiben
achten. Die Entnahme der Wellen in
der Reihenfolge vornehmen:

Schaltwelle (a) mit Schaltradern (am
untersten Schaltrad anheben, damit
Schaltwelle, Kugeln und Schaltréader
beieinander bleiben), Kickstarter-
welle (b), Getriebehauptwelle (c) ein-
schlieBlich Distanzscheibe 0,2 mm
und Distanzrohr, Kurbelwelle (d).

Bild 21 Alle ausgebauten Wellen und Zahn-

rader auf einwandfreien Zustand
untersuchen (Bild 21).

k) Demontage des Lagers fiir die
Schaltwelle im rechten Gehduse

Nach Entfernen der Anlaufscheibe
kénnen die 19 Rollen 5x3,5 ¢» und
die darunter befindliche zweite An-
laufscheibe zur Lagerung der Schalt-
welle dem rechten Gehéduse entnom-
men werden (Bild 22).

" 1) Demontage der Kugellager
Bild 22
Zum Entfernen der Kugellager und

Biichsen sind die Gehduse anzu-
warmen. Zum Ausziehen kann ein
handelstiblicher Lagerauszieher ver-
wendet werden.

Nach Entfernen des Seegerringes ist
das Kugellager DIN 625 16005/C 3,
in welchem das Kupplungszahnrad
gelagert ist, der angewadrmten rech-
ten Gehdusehalfte zu entnehmen
(Bild 23).

Bild 23 16




2. Montage des Motors

Vor Beginn des Zusammenbaues sind samtliche Motorenteile
grindlich zu reinigen, die Gehausetrennflichen von Dichtungs-
masse zu befreien (soweit keine Papierdichtungen verwendet wur-
den) und auf ihren einwandfreien Zustand zu lberprifen. Defekte
oder beschadigte Teile werden durch ZUNDAPP-Original-Ersatz-
teile erneuert. Dichtungen und Dichtringe werden grundsatzlich
immer durch entsprechende Neuteile ersetzt.

Alle Teile, wie Wellen, Lager usw., missen sich bis zum Anschlag
in den dafiir vorgesehenen Aufnahmebohrungen befinden. Fiir die
Lagerung der Kurbelwelle sind nur C-3-Lager (groBes Lagerspiel)
zu verwenden.

Zur Montage der Kugellager ist das jeweilige Gehauseteil auf
ca. 85° C zu erwarmen.

Die beweglichen Teile sind auf ihren Lauf- und Anlaufflaichen aus-
reichend mit Ol zu versehen.
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a) Ausmessen der Kurbelwelle

Dichtung auf das rechte Gehduse
auflegen und mit dem TiefenmaB
von der Trennflache auf die Anlage-
flaiche des Kugellagerinnenringes
messen = MaB A (Bild 24).

Den gleichen MeBvorgang im linken
Gehause (jedoch ohne Dichtung)
wiederholen = MaB B (Bild 25).

Bild 24

Nun wird auf die beiden Kurbelwel-
lenschéfte je eine Scheibe (1,5 mm)
so aufgeschoben, daB die Facette
zur Kurbelwange zeigt und auf die-
ser plan zur Anlage kommt.

AnschlieBend mit einer Schieblehre
das GesamtmaB samt Facettenschei-
ben ermitteln = MaB C (Bild 26).

Dieses wird vom Gehausegesamt-
maB (A+B) abgezogen und um 0,1
mm (axiales Spiel) verringert.

Die verbleibende Differenz wird hal-
biert, wodurch sich die erforderliche
Starke der Ausgleichsscheiben er-
Bild 25 gibt, welche links und rechts auf die
Facettenscheiben aufgelegt werden.

Beispiel:
A = 247 mm
+B = 18,4 mm
43,1 mm
—C = 41,8mm

1,3 mm
0,1 mm = axiales Spiel

1,2 mm, d. h. 0,6 mm links
und 0,6 mm rechts

Einsetzen der Kurbelwelle in die
rechte Gehausehilfte. Innenring des
Kugellagers mit einem Dorn vor-
warmen.

Bild 26 18




b) Kickstarterwelle zum Einbau
vorbereiten

Abstand der gegenlberliegenden
Zéhne zwischen Mitnehmer und
Kickstarterrad uberpriifen. Er muB

0,6 bis 0,8 mm betragen. Abweichen-

des MaB wird durch Beilegen oder
Entfernen von Scheiben zwischen
Seegerring und Mitnehmer berichtigt.

Am kurzen Wellenteil eine konstante pijid 27
Scheibe (1 mm Starke) beilegen

(Bild 27).

c) Getriebehauptwelle zum Einbau
vorbereiten

Zwischen Zahnradblock und Distanz-
rohr wird eine konstante Scheibe
(0,2 mm stark) beigelegt (Bild 28).

Bild 28

d) Ausmessen des Radsatzes
der Schaltwelle

Erste Messung von der Stirnflache
der Schaltwelle auf die Planflache
des oberen Zahnrades (Bild 29).

Blld 29

Zweite Messung von der Stirnflache
der Schaltwelle auf den Bund der
Schaltwelle (Bild 30).

19 Bild 30




Bild 31

Bild 32

Bild 33

Bild 34

Ausgleich zwischen 1. und 2. Gang
(Bild 31).

Wenn die Schaltrader richtig ausge-
messen sind, muB die seitliche obere
Flache des Schaltrades mit dem
Bund der Schaltwelle in einer Ebene
liegen. Die Réder miissen wie folgt
montiert werden:

Schmiernut des 1. Gangrades zeigt
zum 2. Gangrad bzw. (bei abgebilde-
ter Montagelage) mit der ausgedreh-
ten Planflache nach unten.

Bei den {brigen Schaltradern zeigt
der seitlich angebrachte Pfeil in Lauf-
richtung bzw. zum nachstgroBeren
Schaltrad. Dieses ist richtig montiert,
wenn bei Draufsicht (entsprechend
Bild 31) jeweils die breitere Anfla-
chung der Kugeltasche im Uhrzeiger-
sinn nach rechts weist (Bild 32).

Vor dem jeweiligen Aufsetzen eines
Schaltrades sind die 4 Kugeln 7 mm
@ ohne Fett in die Schaltwelle ein-
zulegen.

Nur die Kugeln Bestell-Nr. 278-05.101
verwenden.

e) Montage des Lagers fiir die Schalt-

f)

welle im Gehé&use rechts

Einlegen der Anlaufscheibe mit gro-
Bem AuBendurchmesser in die Lager-
buchse. Die 19 Rollen 5x3,5 ¢ mit
reichlich Fett einsetzen und auf diese
die Scheibe mit dem kleineren Au-
Bendurchmesser auflegen. Die Fa-
cette der Scheibe zu den Zahnradern
bzw. (bei abgebildeter Montagelage)
nach oben (Bild 33).

Einsetzen der Kickstarterwelle,
Getriebehaupt- und Schaltwelle

Beim Einsetzen der Kickstarterwelle
auf das Einhdngen der Bremsfeder
zum Mitnehmer am Spannstift achten
(Bild 34).
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Einsetzen der Getriebehauptwelle.

Einsetzen der kompletten Schaltwelle.

Zur Erleichterung der Montage in
das Rollenlager empfiehlt es sich,
das Fihrungsstiick mit Schlupfkonus
SK-A 300 zu verwenden (s. Pfeil in
Bild 35).

g) Ausmessen der Kickstarterwelle

h)

Im linken Gehause von der Trenn-
flache (samt Dichtung) auf die An-
laufflache der eingepreBten Buchse
messen = 47,6 mm (Bild 36).

Das MaB von der Trennflaiche des
rechten Gehéduses bis auf den See-
gerring (Anlauf der Kickstarterwelle)
= 46,7 mm.

Beispiel: 47,6 mm
—46,7 mm

= 0,9 mm

Um das notwendige Axialspiel von
0,1 bis 0,2 mm zu erhalten, missen
0,8 mm mit Scheiben ausgeglichen
werden. Diese ermittelten Aus-
gleichsscheiben werden vor dem
Seegerring der Kickstarterwelle bei-
gelegt (Bild 37).

Ausmessen der Schaltwelle

Das MaB im linken Gehé&use von der
Trennflache auf den Innenlaufring
des Kugellagers der Schaltwelle =
51,2 mm ermitteln (Bild 38).
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Bild 39

Bild 40

Bild 41

Bild 42

Das MaB von der Trennfliche des
rechten Gehduses auf den Bund der
Schaltwelle = 50,9 mm ermitteln.

Beispiel: 51,2 mm
—50,9 mm

0,3 mm

Um das notwendige Axialspiel von
0,1 mm zu erhalten, missen 0,2 mm
mit Scheiben am Bund der Schalt-
welle ausgeglichen werden (Bild 39).

Bei den angegebenen MaBen han-
delt es sich nur um Beispiele.

Kurbelgehduse montieren

Zwei PaBblichsen mit der abgerunde-
ten Seite nach oben in die Bohrun-
gen des rechten Gehauses einsetzen
(Bild 40).

Getriebehauptwelle zum Lager in der
rechten Gehdusehélfte zentrieren,
eventuell Kupplungsrad von unten
einfuhren.

Gehausedichtung auflegen, am be-
sten zusatzlich mit Dichtmasse, wie
Teroson, Atmosit, bestreichen. Wel-
len und Lager mit Ol versehen und
Gehausehalften zusammenfiigen.

Verschrauben des linken und rechten
Gehduses. Von links 2 Schrauben
M 6x35 im Zindmagnetraum (a), 1
Schraube M 6x65 unter der Kick-
starterwelle (b). Anzugsmoment 6 bis
7 Nm (0,6—0,7 mkp) (Bild 41).

Von rechts 1 Schraube M 6x50 am
ZylinderfuB. Anzugsmoment 6 bis
7 Nm (0,6—0,7 mkp) (Bild 42).
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k) Sitz der Schaltwelle im Lager des
linken Gehé&uses iiberpriifen

1 Ring (Eigenfertigung) mit folgen-
den Abmessungen:

Hohe 6 mm
AuBendurchmesser 36 mm
Innendurchmesser 31 mm

auf die Schaltwelle setzen, so daB
dieser am Gehduse anliegt. Ketten-

ritzel aufsetzen und die Mutter zum Bild 43
Kettenritzel anziehen, damit die
Schaltwelle nach oben und somit
vollstandig mit dem Bund am Innen-
laufring des Kugellagers zu liegen
kommt.

Mutter, Kettenritzel und Ring wieder
abnehmen (Bild 43).

1) Montage der Wellendichtringe

Montage des Dichtringes auf der
Kurbelwelle: als Hilfswerkzeug das
Spezialwerkzeug MV-6-339 (Mon-
tagehiilse) verwenden, damit die
Dichtlippen nicht durch das Gewinde
der Kurbelwelle beschadigt werden.
Dichtring einschlagen mit Hohldurch- Bild 44
schlag MV-6-347 fur die rechte bzw.
MV-6-961 fiir die linke Gehausehalfte.
Einsetzen des Dichtringes fiir die
Schaltwelle mit der Aufsteckhiilse
SK-A 217 und Einschlagen mit dem
Hohldurchschlag MV-6-734.
Einsetzen des Dichtringes fiir die
Kickstarterwelle mit dem Hohldurch-
schlag MV-6-734. Dabei ist darauf zu
achten, daB die abgerundete Seite
des Dichtringes zum Gehduse zeigt
(Bild 44).

Motor in die Einspannvorrichtung
SK-A 314 einsetzen und in den
Schraubstock einspannen (Bild 4). Bild 45

m) Oberpriifen des Pleuels

Die Uberpriifung erfolgt mit dem
Spezialwerkzeug SK-A 349 (MeBbol-
zen). Dieser MeBbolzen wird ohne
Nadellager in das Pleuel eingefiihrt.
Als Auflage dient die Dichtflache
fur die FuBdichtung. Pleuel auf Um-
schlag priifen (Bild 45).

Festgestellte =~ Abweichungen des
Pleuels kénnen beseitigt werden
durch Nachrichten mit dem Richt-
eisen MV-6-115 (Bild 46).
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n)

Bild 47

o)

Bild 49

P)

Bild 50

Montage des Kolben und Zylinders

Aufsetzen des Kolbens. Die Bezeich-
nung ,AuslaB“ muB zum Auspuff
zeigen.

Den Kolbenbolzen nur mit dem Spe-
zialwerkzeug SK-A 163 einfiihren
und die Sicherungsringe bei abge-
decktem Kurbelraum einsetzen. Auf-
legen der ZylinderfuBdichtung ohne
Dichtmasse.

Sicherungsringe fiir Kolbenbolzen
erneuern (Bild 47).

Kolbenring aufsetzen und den Kol-
ben mit einer selbst angefertigten
Gabel unterbauen (Bild 48).

Zylinder montieren (Kolben mit Ge-
fuhl in den Zylinder einfiihren, da-
mit kein Ringbruch erfolgt).

Achtung! Der Fixierstift in der Kol-
benringnut muB sich innerhalb des
RingstoBes befinden. .Zylinderkopf-
dichtung (bei wassergekiihlten Mo-
toren auch den 0-Ring ¢ 124x3,7)
und Zylinderkopf aufsetzen. 4 Beilag-
scheiben auflegen und die Muttern
M 7 mit einem 11-mm-Steckschlissel
liber Kreuz anziehen. Anzugsmoment
15—17 Nm (1,5—1,7 mkp). Vor Mon-
tage eines neuen Kolbenringes Ring-
stoB priifen, er muB 0,1 mm betragen.

Montage des Antriebsritzels

Zwei 5-mm-Kugeln mit etwas Fett in
die Kugeltaschen der Kurbelwelle
einsetzen und das Zahnrad (Primar-
antrieb) aufschieben. AnschlieBend
mit Sicherungsscheibe und Sechs-
kantmutter befestigen. Anzugsmo-
ment 50—55 Nm (5—5,5 mkp). Mutter
sichern (Bild 49).

Montage von Kettenritzel, Zlehkell
mit Schaltschieber und Kupplungsrad

Kettenritzel aufsetzen und mit Siche-
rungsscheibe und Sechskantmutter
befestigen. Zum Gegenhalten Ketten-
schlissel verwenden. Mutter sichern.
Anzugsmoment 50-55 Nm (5-5,5
mkp) (Bild 50).
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Ziehkeil mit Schaltschieber bei
gleichzeitigem Bewegen der Schalt-
welle einsetzen. Der Ziehkeil wird
auf Stellung 2. Gang gebracht. Kupp-
lungsrad einfihren. Kupplungsrad
und Zahnrad auf der Kurbelwelle
kénnen nur paarweise geliefert wer-
den (Bild 51).

Ausmessen der Getriebehauptwelle

Aufsetzen der Kupplungsnabe, Deck-
scheibe und Kupplungsmutter. Mit
einem Holzkeil oder anderem Hilfs-
mittel die Deckscheibe in die auBer-
ste bzw. oberste Lage bringen und
mit dem TiefenmaB durch die Mar-
kierungsbohrung auf das Kupplungs-
rad messen = 22,4 mm.

Das Hilfsmittel unter der Deck-
scheibe entfernen und die Getriebe-
hauptwelle bis Anschlag nach unten
bzw. innen driicken. Den MeBvor-
gang an der gleichen Stelle wieder-
holen = 21,8 mm.

Beispiel: 22,4 mm
—21,8 mm

= 0,6 mm
0,1 mm ax. Spiel

1
1l

0,5 mm Ausgleich
(Bild 52).

Um das notwendige Axialspiel von
0,1 mm zu erhalten, werden 0,5 mm
Ausgleichsscheiben (a) zwischen dem
Kugellager im Kupplungszahnrad
und der Kupplungsnabe beigelegt
(Bild 53).

Bei den angegebenen MaBen han-
delt es sich nur um Beispiele.
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Bild 54

Bild 55

r

s)

Montage der Kupplung

Nun koénnen Haltescheibe, Kupp-
lungs- sowie Stahllamellen und die
Deckscheibe montiert werden.

Um bei Montage der Kupplung das
exakte Fluchten samtlicher Bohrun-
gen fiir die Federhiilsen zu erzielen,
ist die Stirnfliche der Kupplungs-
nabe mit einem Strich und alle an-
deren innen verzahnten Scheiben
sind mit einer Markierungsbohrung
versehen. Unterhalb der auf der
Deckscheibe befindlichen Markie-
rungsbohrung ist zuséatzlich noch ein
Pfeil angebracht, welcher mit dem
Strich auf der Kupplungsnabe Uber-
einstimmen muB. Weiterhin ist dar-
auf zu achten, daB die Auspragung
der oberen Stahllamelle zum Kupp-
lungsrad zeigt. Dies gilt auch fir die
starkere Deckscheibe, welche auf die
vierte Lamelle aufgelegt wird.

Nach Aufsetzen der Deckscheibe und
des Sicherungsbleches wird die Mut-
ter aufgeschraubt und bei gleichzei-
tigem Gegenhalten mit dem Halte-
schlliissel SK-A 297 festgezogen und
gesichert. Anzugsmoment 35 Nm
(3,5 mkp) (Bild 54).

Nun werden die Federhllsen mit den
Kupplungsfedern eingelegt; das Spe-
zialwerkzeug SK-A 235 mit den
3 Schrauben SK-A 292 aufgesetzt
und die Druckscheibe mit der Wol-
bung nach auBen zwischen Spann-
schraube des Spezialwerkzeugs und
Kupplungsfedern geschoben. Nach
Zusammendriicken der Kupplungs-
federn konnen die 5 Muttern M 4 auf-
gesetzt und gleichméBig angezogen
werden. Spezialwerkzeug abnehmen
und Druckstift mit den aufgeschobe-
nen Ausgleichsscheiben, der Anlauf-
scheibe und dem Nadellager durch
die Druckscheibe in die Bohrung der
Getriebehauptwelle einsetzen

(Bild 55).

Einstellen der Kupplungszunge und
des Kupplungsspieles

Um eine moglichst groBe Nachstell-
barkeit nach beiden Seiten zu er-

26



)

zielen, ist die Einstellung der Kupp-
lungszunge zum Druckstift notwen-
dig. Zu diesem Zweck wird der
Druckpilz mit Kreide bestrichen, der
Kupplungsgehausedeckel aufgesetzt
und der Kupplungshebel am Ge-
hause betatigt. Nach Abnehmen des
Deckels ist zu Uberprifen, ob der
Druckpilz etwa in der Mitte der Kupp-
lungszunge zur Anlage kommt. Bei
Abweichung ist die Stellschraube zur
Druckplatte am Kupplungsgehduse-
deckel entsprechend zu verdndern
und zu kontern.

AnschlieBend wird das Spiel des
Kupplungshebels am Gehause uber-
pruft. Der Hebel soll sich ca. 1—2 mm
an der Einhangeklaue des Kupp-
lungszuges, ab seiner Ruhestellung
gemessen, von Hand bewegen las-
sen. Zu groBes oder zu kleines Spiel
kann durch Beilegen oder Wegneh-
men der Scheiben unter dem Bund
des Druckpilzes ausgeglichen wer-
den (Bild 56).

Demontage und Montage der FuB-
schaltwelle

Der montagemaBige Aufbau der FuB-
schaltwelle ist auf Bild 57 darge-
stellt. Im Klinkentrager C befinden
sich die beiden Schaltklinken D mit
Feder. Uber diese greift die Schalt-
glocke B. Oberhalb der Schaltglocke
befindet sich der Klinkenabweiser A
mit Rickholfeder. Das Ganze wird
durch den Seegerring F gehalten.
Bei Schaden an der FuBschaltwelle
sind komplette Austauschwellen lie-
ferbar, jedoch konnen auch Einzel-
teile bezogen werden. Z. B. kann die
Rickholfeder E ausgetauscht wer-
den, wenn diese gebrochen ist, was
sich dadurch bemerkbar macht, daB
der FuBschalthebel nicht mehr in die
Ausgangsstellung zuriickfedert.

Wenn sich der Schalthebel ohne
spurbaren Widerstand vom 1. bis
zum 5. Gang durchziehen 1aBt, ist der
in der rechten Motorgehausehalfte
eingepreBte Stift (¢) 6 mm) gebro-
chen (z. B. infolge eines Sturzes).
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Bild 58

Bild 59

Bild 60

Blid 61

Einzelteile der FuBschaltwelle:

A) Klinkenabweiser
B) Schaltglocke

C) FuBschaltwelle
D) Schaltklinke

E) Riickholfeder
F) Seegerring

G) Feder

H) Halbrundniet

1) Druckfeder

J) Arretierbolzen

(Bild 58).

1. Demontage

Das Gewinde der mit dem kirzeren
Ende nach unten zeigenden FuB-
schaltwelle wird zwischen Alu-Schutz-
backen im Schraubstock eingespannt.
Dann wird mit Hilfe des Abstiitzbol-
zens SK-A 213 die Schaltglocke (B)
so verdreht, daB der Arretierbolzen
(J), die Druckfeder (I) und der Halb-
rundniet (H) entnommen werden kon-
nen. Danach wird der Seegerring
oberhalb des Klinkenabweisers (A)
entfernt (Bilder 59 und 60).

Die Schaltglocke unten umfassen,
damit nach Abheben derselben, in
Verbindung mit dem Klinkenabwei-
ser, die unter Federdruck stehenden
Schaltklinken abgefangen werden
kénnen (Bild 61).

28



2. Montage

Einsetzen der Schaltklinken und
Schaltklinkenfeder in die dafiir vor-
gesehene Ausnehmung der FuB-
schaltwelle. Dabei ist darauf zu ach-
ten, daB die langeren Seitenflachen
bzw. die Spitzen der Schaltklinken
zu dem in der FuBschaltwelle ein-
gepreBten Stift (siehe Pfeil) zeigen.
Dieser ist Ubrigens im Bedarfsfalle
unter der Bestell-Nr. DIN 5402 3x27,8
erhaltlich (Bild 62).

Zur Erleichterung der Montage kann
die Hiilse SK-A 301 verwendet wer-
den, welche uber die Schaltklinken
geschoben wird und diese in einge-
driicktem Zustand halt (Bild 63).

Aufsetzen der Schaltglocke auf die
FuBschaltwelle bei gleichzeitigem
Nachinnendriicken der Schaltklinken.
Der Ansatz an der Schaltglocke mit
den Ausnehmungen fiir die Innen-
arretierung muB sich auf der gegen-
tberliegenden Seite des Zylinder-
stiftes der FuBschaltwelle befinden.
Das Ansetzen wird durch Kanten der
Schaltglocke oder in Verbindung mit
der Hilse Bild 63 erleichtert (Bild 64).

Einsetzen der Rickholfeder in den
Klinkenabweiser. Dazu wird die Fe-
der mit dem oberen Ansatz in die
untere Ausnehmung und mit dem
unteren Ansatz in die obere Aus-
nehmung ohne Spannung in den
Klinkenabweiser eingesetzt.

Nun wird die Rickholfeder gewen-
det, und zwar in die Richtung, die
den kleineren Schwenkbereich er-
moglicht bzw. in der der geringere
Widerstand spirbar ist. Gegebenen-
falls kann mit einer Flachzange
nachgeholfen werden. Es ist darauf
zu achten, daB die Federenden wah-
rend des Wendens in die Ausneh-
mungen des Klinkenabweisers ge-
drickt werden (Unterstiitzung z. B.
mittels Schraubenzieher) (Bild 65).
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Bild 66

Bild 67

Bild 68

Bild 69

Aufsetzen des Klinkenabweisers ein-
schlieBlich der montierten Riickhol-
feder auf die FuBschaltwelle. Dabei
ist darauf zu achten, daB der Zylin-
derstift im Klinkentrager der FuB-
schaltwelle durch die beiden Schen-
kel der Rickholfeder gefiihrt wird
(Bild 66). Die richtige Montage kann
Uberprift werden, wenn nach Ein-
setzen des Abstitzbolzens SK-A 213
in die Ausnehmung des Klinkenab-
weisers letzterer sich nach beiden
Seiten federnd bewegen 148t (Bild 67).

Nach Einsetzen des Seegerringes in
die dafiir vorgesehene Ausnehmung
der Schaltwelle wird der Klinkenab-
weiser so gedreht, daB die seitliche
Bohrung zur Aufnahme des Halb-
rundnietes (H), der Druckfeder (l)
und des Arretierbolzens (J) frei wird.
Nach Einsetzen dieser Teile in der
genannten Reihenfolge ist der Klin-
kenabweiser wieder so zu drehen,
daB der Arretierbolzen in die Aus-
nehmungen fiir die Innenarretierung
der Schaltglocke einrastet. Fir die
Montage der FuBschaltwelle wird
auch hier auf den 2. Gang geschaltet
(Bild 68).

Die FuBschaltwelle in die dafiir vor-
gesehene Lagerung in der Kickstar-
terwelle einsetzen. Dabei ist zu be-
achten, daB die Schréagnut der Schalt-
glocke mit dem entsprechenden Ge-
genstiick am Schaltschieber und die
Ausnehmung des Klinkenabweisers
tiber den Stift im rechten Gehéduse
greifen (Bild 69).

Aus der Planflache desselben soll
der zuletzt erwahnte Stift maximal
7,5 mm herausragen. Falls erforder-
lich, kann der Stift von auBen ohne
Demontage des Motors, z. B. mit
Hilfe eines Durchschlages, vorsichtig
nachgesetzt werden.

Vor Montage des Kupplungsdeckels
sind alle beweglichen Teile mit Mo-
torél zu versehen.
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u) Montage des Kupplungs-Gehéuse-
deckels

In die rechte Gehdusehilfte zwei
PaBbiichsen einsetzen, die Dichtung
auflegen und den Kupplungs-Gehau-
sedeckel aufsetzen. Es ist darauf zu
achten, daB die Rickholfeder im
Ausriickhebel geniigend Federkraft
aufweist.

Eine Schraube M 6x45 von rechts i 70
unterhalb der FuBschaltwelle ein-
schrauben und festziehen. Anzugs-
moment 6—7 Nm (0,6—0,7 mkp)

(Bild 70).

Danach linke Gehausehalfte komplett
verschrauben, wobei unterschiedliche
Schraubenlédngen zu beachten sind.

Schrauben (a) M 6x120
Schrauben (b) M 6x140

Anzugsmoment 6—7 Nm (0,6—0,7 mkp)
(Bild 71).

v) Einstellen der FuBschaltwelle

Vor dem Ausmitteln des Axialspieles gjiq 71
der FuBschaltwelle wird der zweite
Gang eingelegt.

Danach wird die Welle ohne Kraftauf-
wand bis zum Anschlag in Fahrt-
richtung gesehen nach links ge-
drickt.

Die Stellglocke aufschrauben, bis das
Gehause erreicht wird, ohne die
FuBschaltwelle axial zu verandern.
FuBschaltwelle nach rechts ziehen
und bei gleichzeitigem Zahlen der
Vierteldrehungen die Stellglocke bis
an das Gehause weiterdrehen. Nun
die Stellglocke um die Haélfte der
ermittelten Vierteldrehungen zuriick-
drehen und mit den vorgesehenen
Schrauben am Gehduse befestigen.
Anzugsmoment 6—7 Nm (0,6—0,7 mkp)
(Bild 72).

w) Abdeckung (AnschluBkappe)
montieren
Deckel zur Abdeckung der Kupp-
lungs- und Schalteinstellung auf-
setzen und mit den beiden Linsen-
senkschrauben M 5x20 befestigen.
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x) Montage der Ziindanlage (HKZ)

Kabel mit Kabeltiille in die Gehause-
ausnehmung driicken.

Halteplatte mit dem mittleren Steg
zur Grundplatte weisend in die ent-
sprechenden  Ausnehmungen im
Zindmagnetraum einsetzen.

Achtung!

Vor Befestigung der Grundplatte mit
den drei Schrauben M 4x16 und den
entsprechenden Scheiben ist sicher-
zustellen, daB sich die Markierungen
(Pfeil) am Geh&use und auf der
Ankerplatte decken (Bild 73).

Scheibenfeder in die Kurbelwelle ein-
setzen und Polrad aufschieben (der
Konus muB fettfrei sein).
Bild 73

Nach Auflegen der Scheibe Polrad-
mutter bei gleichzeitigem Gegenhal-
ten mit dem Halteschlissel SK-A 297
befestigen. Anzugsmoment 35-40 Nm
(3,5—4 mkp).

Motor in das Fahrgestell einbauen,
Kabelstrang in Verbindung mit dem
Vierfachstecker an der Ziindbox an-
schlieBen.

y) Einstellen der Ziindung

Ziundlichtpistole anschlieBen, bei
6000 min~' mussen die Markierungen
auf dem Polrad und dem Gehause
tibereinstimmen (Bild 74).

 Blld74 Abweichungen nach Lésen der Be-
festigungsschrauben durch Verdre-
hen der Ankerplatte korrigieren.
Nachstellung der Ankerplatte: Pol-
radmarkierung rechts von der Ge-
hausemarkierung, Ankerplatte nach
links.

Polradmarkierung links von der Ge-
h&usemarkierung, Ankerplatte nach
rechts.
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z) Oberpriifung der Ziindanlage
(35-Watt-Stern-Anlage)

1. Durchgangswert der Geberspule:
Mit Multitester bzw. Ohmmeter
Widerstand priifen. Geberleitung
(weiB) auf MeBgerat (rot). Dessen
schwarzes Kabel auf Masse
(braun) der Steckverbindung.
Sollwert: 50—80 Ohm.

2. Durchgangswert des Ladeankers:
Schwarzes Kabel (—) auf Masse
(braun) und rotes Kabel (+) auf
roten AnschluB der Steckverbin-
dung.

Sollwert: 400—600 Ohm.

3. Messung des Ladestromes:
Rotes Kabel des Leistungsreg-
lers (+) mit Plus-AnschluB des
Amperemeters verbinden. Dessen
Minuskabel auf die Plusklemme
der Batterie. Wenn diese entleert
ist bzw. bei abgezogenem Masse-
anschluB des Reglers missen
zwischen 6000 und 8000 min™'
Motordrehzahl 2—2,5 A erreicht
werden.

Bei der Ausfihrung mit ULO-Box
Sicherung entfernen und MeBgeréat
zwischenschalten.

Bild 75

al) Ermittlung der Geh&duse-Markierung
in bezug auf den Ziindzeitpunkt

Dies ist z. B.- erforderlich, wenn die
linke Motorgehausehaélfte ausge-
tauscht werden muB.

Zuerst wird mit Hilfe der im Zylinder-
kopf eingeschraubten MeBuhr mit
Halter SK-A 315 der obere Totpunkt
des Kolbens ermittelt (Bild 75).

AnschlieBend wird das Polrad ent-
gegen der Laufrichtung des Motors
so weit zuriickgedreht, bis der Kol-
ben die Stellung des vorgeschriebe-
nen Ziindzeitpunktes erreicht.

Die am Polrad bereits vorhandene
Markierung wird danach auf das Ge-
héduse Ubertragen.

AnschlieBend wird die Einstellung
des Ziindzeitpunktes, wie unter Punkt
LY (Seite 32) beschrieben, Uberprift
und falls erforderlich korrigiert.
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Wenn sich danach die zuvor ermit-
telte Markierung am Gehéuse und
die bereits vorhandene am Polrad
decken, wird letzteres wieder ent-
fernt, worauf die ebenfalls schon vor-
handene Markierung an der Grund-
platte auf die entsprechende Zen-
trierung im Zindmagnetraum iber-
tragen wird (wichtig fir spatere Kon-
troll- bzw. Instandsetzungsarbeiten).
Nun Polrad mit Scheibenfeder auf-
schieben und Polradmutter mit 35 bis
40 Nm (3,5—4 mkp) festziehen.

b1) Demontage und Montage
der Kickstarterfeder und Muffe

Abnehmen des Seegerringes und
einseitiges Anheben des Abdeck-
bleches an der Anschlagnase. Nun
kann die Kickstarterfeder durch Ge-

Bild 76 genhalten am Kickstarterhebel ent-
spannt werden (Bild 76).

ci)Montage des Gehé&dusedeckels links
mit Kickstartereinrichtung

Kickstarterhebel mit Muffe und Dicht-
ring nach unten und Abdeckblech mit
Anschlag nach oben entnehmen. An-
schlieBend ist der Austausch der
Kickstarterfeder moglich (Bild 77).
Montage der Kickstartereinrichtung:
Wenn der linke Gehausedeckel voll-
stdndig demontiert war, so ist zu-
nachst die Starterfeder so einzuset-
zen, daB dieselbe bei Draufsicht in
das Innere des Deckels, entgegen
der Drehrichtung des Uhrzeigers,
gespannt werden kann. Die Feder
ist gut einzufetten. Dann wird das
Abdeckblech mit der schmalen Nase
in die innere Schlaufe der Feder ein-
gefiihrt, wahrend die Muffe des Kick-
Bild 77 starterhebels, nach oben zeigend,
von der anderen Seite durchgesteckt
wird (Anlaufscheibe zwischen Ge-
hausedeckel und Muffe beachten)
und in den groBeren Ansatz ein-
greift. Gehdusedeckel mit einer
Hand halten und mit der anderen
den Kickstarterhebel und damit ver-
bunden die Kickstarterfeder ca. 1
Umdrehung vorspannen, bis die An-
schlagnase vor dem oberen Gehau-
seanschlag zu liegen kommt. An-
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schlieBend wird der Seegerring ein-
gesetzt.

Folgende Arbeiten kdnnen erst nach
Einbau des Motors in das Fahrgestell
vorgenommen werden:

Gehéausedeckel links aufsetzen und
mit den zwei Zylinderschrauben
M 6x45 befestigen. Anzugsmoment
6—7 Nm (0,6—0,7 mkp).

Einsetzen des Dichtringes in die gjid7s
Muffe des Kickstarterhebels mit der
Montagehiilse SK-A 302 (Bild 78).

Befestigen des FuBschalthebels mit
der Sechskantschraube M 6x15
(Bild 79).

= Ll” M Ao e

Bild 79
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3. Technische Daten

Motor
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Leerlaufluftschraube . . . . . . .
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Elektrische Anlage
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Kiihlwasserkontrollampe . . . . .
Fernlichtkontrollampe . . . . . . .
Blinkerkontrollampe . . . . . . .

Blinkleuchten

Batterie . . . . . . .. ... ..
Signal = v ¢ s 5 e v owow o s s 4

Getriebe

Bavart . . . . .. ... ... ..
Gangzahl . : : % o @ @ © w w s
Schaltung . . . . . . .. . ...

* Ab Motor-Nr. 9571808 Champion N2

KS 50 Super Sport
530-500
KS 50 Super Sport TT

5 kW (6,25 PS)

284-20
Einzylinder-Zweitaktmotor
mit Getriebe verblockt

KS 50 watercooled
530-010

KS 50 watercooled TT
530-011

5 kW (6,25 PS)
284-55

tatsachlich 49,9 cm® (nach der Steuerformel 49 cm?®)

39 mm

41,8 mm

11,8

5 kW bei 8800 min~!

5,56 Nm (= 0,56 mkp)

bei 8300 min~!

Fahrtwind
Mischungsschmierung 50:1

Mikuni VM 20 SC
SE VM 20-151

65

0-6/145

4-DH 11

3

30

11/2 Umdrehungen offen
2,5

15
0,5

gee

MHKZ

6V, 35/30 W
Ziindbox
Champion L 78 *

39 mm

41,8 mm

1"

5 kW bei 8800 min~!
5,5 Nm (= 0,56 mkp)
bei 8200 min~'
Wasser

Mikuni VM 20 SC
SE VM 20-151

65

0-6/145

4-DH 11

3

30

2,5
®1,5
¢ 0,5
30

MHKZ

6V, 35/30 W
Ziindbox
Champion N 2

Bei Fahrten auf Autobahnen (Dauervollgasfahrten) emp-
fehlen wir, eine Ziindkerze mit dem Warmewert 280—300

zu verwenden.
0,45 mm

0,6 mm + 0,3/6000 min~'
6V, 35 W Bilux
6V/5W
6V/21 W
6V/12W
6V/12W
12V /1,45 W
6V/12W
6V/21W
6V/1Ah
Horn 12 W

Ziehkeil-Zahnradgetriebe
5
FuBschaltung
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0,45 mm

0,6 mm + 0,3/6000 min~'
6V, 35 W Bilux
6V/5W
6V/21W
6V/12W
6V/12W
6V/12W
12V /1,45 W
6V/12W
6V/21W
6V/1Ah
Horn 12 W

5
FuBschaltung



Getriebedl und -menge

Ubersetzung im Getriebe

1. Gang
2.Gang . . . . ..
3. Gang
4.Gang . . . . ..
5. Gang
Kupplung . . . . . .
Primarantrieb
Ubersetzung
Motor / Getriebe . .
Sekundarantrieb
Rollenkette 1/2x1/s”
Ubersetzung
Getriebe / Hinterrad
Gesamtlbersetzung
1. Gang
286ang < v ¢ v s s
3.Gang . . . . ..
4. Gang

Fahrgestell
Bauart . . . . . . ..
Radaufhéangung vorn .
Gabelholmolfiillung ¥
Abfederung vorn . . .
Radaufhéangung hinten
Abfederung hinten . .
Laufrader

Bereifung

Reifenluftdruck solo
vorn . . . . . . ..
hinten . . . . . ..
mit Sozius vorn
hinten . . . . . . .

Bremsen vorn
Durchmesser . . . .

Bremsen hinten
Durchmesser . . . .

Kraftstoffbehalter-Inhalt

Kihlflissigkeit . . . .

KS 50 Super Sport
530-500
KS 50 Super Sport TT

SAE 80, 450 cm®

3,78
2,14
1,59
1,26
1,10

KS 50 watercooled
530-010

KS 50 watercooled TT
530-011

SAE 80, 450 cm®

3,78
2,14
1,59
1,26
1,10

Mehrscheiben-Olbadkupplung

Stirn-Zahnrader
4,33 (78:18 Zahne)
114 Glieder

2,31 (37:16 Zahne)
37,83

21,45

15,90

12,65
10,97

DruckguB-Zentralrohrrahmen
gedampfte Teleskopgabel

Stirn-Zahnrader
4,33 (78:18 Zahne)
114 Glieder

2,31 (37:16 Zahne)
37,83

21,45

15,90

12,65
10,97

110 cm® je Holm SAE W 20 HD

Schraubenfedern
Profil-Langschwinge

Schraubenfedern
Profil-Langschwinge

hydraulisch gedampfte Federbeine

mit auBenliegender Feder

Alu-DruckguBrader
1,60 A x 17”
23/4—17"
reinforced

1,8 bar Uberdruck
2,0 bar Uberdruck
1,8 bar Uberdruck
2,5 bar Uberdruck
Scheibenbremse
220 mm
Trommelbremse
150 mm

13,5 | (einschl.
ca. 2,4 | Reserve)

Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit

Leergewicht

Zulassiges Gesamtgewicht

Radstand
Ednge < 5 + 5. 7 5 s s
Breite . . . . .. ..
HBhe = & s 5 5 ¢ ¢ %
Sitzhdhe

Kraftstoff-Normverbrauch

Hochstgeschwindigkeit

ca. 95 kg

255 kg

1235 mm

1885 mm

652 mm

1119 mm

768 mm

ca. 2,851/ 100 km
85 km/h
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Alu-DruckguBrader
1,60 A x 177
23/4—17"
reinforced

1,8 bar Uberdruck
2,0 bar Uberdruck
1,8 bar Uberdruck
2,5 bar Uberdruck
Scheibenbremse
220 mm
Trommelbremse
150 mm

13,5 | (einschl.
ca. 2,4 | Reserve)
1,41

99 bzw. 102 kg
255 kg
1235 mm
1885 mm
652 mm
1119 mm
768 mm
ca. 2,85/ 100 km
85 km/h



4. Vergaser (Mikuni)

Leerlaufdiise und Grundeinstellung:

Gasdrehgriff bei Leerlaufdrehzahl leicht 6ffnen und beobachten, ob der Motor sauber
Gas annimmt und auf Drehzahl kommt. Bei zu kleiner LD nimmt die Drehzahl nur lang-
sam und unregelmaBig zu. Andererseits fiihrt eine zu groBe LD zu Auspuffqualmen und
einem dumpfen Auspuffgerdusch. Wenn sich eine Geschwindigkeit von ca. 30—40 km/h
bei konstanter Gasdrehgriffstellung nicht einhalten [a8t, ist die LD zu klein.

Die Einstellung der Leerlauf-Luftschraube wird auf folgende Weise vorgenommen:

Motor gut warmfahren und Gasschieber-Anschlagschraube so einstellen, daB die
Leerlauf-Drehzahl ca. 10—20°% hoher liegt als beabsichtigt. Danach Leerlauf-Luft-
schraube nach links und rechts verdrehen (zwischen "4 und 'z Umdrehung), bis die
Stellung gefunden wird, bei der der Motor die héchste Leerlauf-Drehzahl erreicht. Gas-
schieber-Anschlagschraube zuriickdrehen, bis die gewiinschte Leerlauf-Drehzahl er-
reicht wird. Nach erfolgter Einstellung der Schieberanschlagschraube sollte durch Ver-
drehen der Leerlauf-Luftschraube nach links oder rechts nochmals die Stellung der
hochsten Leerlauf-Drehzahl ermittelt werden.

Dabei ist folgendes zu beachten:

1. Falls die Stellung der Leerlauf-Luftschraube bei hochster Leerlauf-Drehzahl des
Motors nicht im Bereich zwischen 1'2 und 2 Umdrehungen liegt, sollte im Hinblick
auf ein gutes Beschleunigungsvermogen die Stellung 1'2 Umdrehung offen ein-
gehalten werden.

2. Zur Einstellung der Luftregulierschraube wird diese durch Rechtsdrehung ohne
Kraftaufwand bis zum Anschlag eingeschraubt. Danach um die erforderliche Anzahl
der Umdrehungen (1'2—2) zuriickdrehen. Die Schraube sollte keinesfalls mehr als
3 Umdrehungen geodffnet werden, da sie sich sonst wegen mangelnder Federvor-
spannung lockern wiirde.

Gasschieber-Anschragung

Die GroBe der Anschragung am Gasschieber beeinfluBt das Kraftstoff-Luftgemisch bei
einem /s bis /2 gedffneten Schieber, insbesondere jedoch im Bereich zwischen /s und
/s Schieberoffnung. Bei vergréBerter Schieberanschradgung und gleichbleibender Gas-
schieberoffnung sinkt der Luftwiderstand, wodurch die angesaugte Luftmenge zunimmt.
Als Folge tritt eine Gemischabmagerung ein. Andererseits wird das Gemisch um so
fetter, je kleiner die Anschriagung gehalten ist.

Bei schlechtem Ubergang vom Teillast- zum Vollastbereich muB die Anschragung des
Schiebers neu festgelegt werden. Die GroBe der Anschragung beeinfluBt somit auch
den Kraftstoffverbrauch.

Zur Beachtung

Bei der Demontage des Vergasers ist darauf zu achten, daB die Blechzunge des
Schwimmers nicht verbogen wird, was zu einer Veranderung des erforderlichen
Schwimmerniveaus fiihren wiirde.
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Vergaser (Mikuni)

1 Luftregulierschraube 17 Schwimmergehduse
2 Feder 18 Stift
3 Stellschraube 19 Uberlaufschlauch
4 Sechskantmutter 20 Befestigungsschraube
5 Klemmschraube 21 Schutzkappe
6 Gasschieber 22 Seil-Verstellschraube
7 Dusennadel 23 Gegenmutter
8 Nadelfixierung 24 Deckelverschraubung
9 Platte 25 Schieberfeder
10 Nadeldiise 26 Starterkolben
11 Hauptdise 27 Starterfeder
12 Leerlaufdiise 28 Starterhebel
13 Scheibe 29 Starterverschraubung
14 Schwimmernadelventil 30 Schutzkappe
15 Schwimmer Vergasergehéduse als Ersatzteil
16 Dichtung nicht lieferbar.
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5. Motorstérungen

1. Motor springt nicht an

Ursachen: Kraftstoffzufuhr unterbrochen, Starteinrichtung nicht bedient, verstopfte
Dusen, Motor ersoffen, Zindung nicht eingeschaltet, defekte Kerze,
schwacher Ziindfunke, Kerze hat durch Schmutz, Wasser oder Ol Kurz-
schluB bzw. Briickenbildung.

2. Motor springt schlecht an

Ursachen: Gemisch zu mager (Starteinrichtung bedienen), Leerlaufdiise verstopft,
Zundkerze verschmutz oder verdlt, Elektrodenabstand der Ziindkerze zu
groB oder zu klein (schwacher Ziindfunke), Wasser im Kraftstoff, Starter-
dise im Schwimmergehéuse (tiefste Stelle) verstopft, Bohrung im Ver-
gasergehéduse (Fortsetzung des Steigrohres im Schwimmergehéduse) ver-
schmutzt, Gasschieber zu weit angehoben, z. B. wenn beim Startvorgang
der Gasdrehgriff betéatigt wird oder wenn die Schieberanschlagschraube
zu weit hineingedreht wurde.

3. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen

Ursachen: Hauptdiise oder Kraftstoffleitung verstopft, Motor noch zu kalt, Vergaser
schlecht eingestellt.

4. Motor springt an, setzt aber zeitweise aus (Patschen oder Niesen)

Ursache: Defekt in der HKZ-Anlage. Zur Uberpriifung Abstellerkabel (schwarz-rot)
von der Steckverbindung am Rahmen abziehen. Danach muB der Motor
einwandfrei laufen, wenn die Ziindanlage in Ordnung ist.

5. Motor springt an, arbeitet aber unregelméaBig und stottert beim Gasgeben

Ursachen: Gemisch zu fett (kleinere Disen einsetzen, Nadelstellung im Gasschieber
andern), Luftfilter verschmutzt, Schwimmer lauft Gber, Kerze verélt oder
verruBt.

6. Motor lauft, knalit aber im Auspuff

Ursachen: Zindung setzt aus, Ziindzeitpunkt nicht korrekt.

7. Motor klopft und klingelt

Ursachen: Zu viel Frithziindung, Gliihziindung infolge glihender Olkohle oder
Kerzenteile, zu kleine Hauptdise.

8. Motor hat keine Leistung

Ursachen: Gemisch zu mager oder zu fett, zu wenig Frihzindung, Auspuffanlage
verunreinigt, Kolben undicht, Luftfilter verschmutzt.

9. Kraftstoffaustritt am Uberlauf (Vergaser)

Ursachen: Fremdkorper aus dem Kraftstoff oder Tank am Schwimmernadelsitz,
Schwimmer undicht.
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6. Spezialwerkzeuge

Anwendung
Bestell-Nr. Bezeichnung siehe Bild Nr.
a SK-A 314 Motoreinspannvorrichtung 4,5,9,12, 56, 70
b SK-A 292 Spannschrauben 10, 55
¢ SK-A 235 Gehdauseabziehvorrichtung 10, 19, 20, 55
d SK-A 297 Halteschlissel 4, 11
e SK-A 263 Abdriickschraube 4
f SK-A 213 Abstltzbolzen 19, 20, 67
g SK-A 246 Schrauben 19, 20
h SK-A 64 Kolbenbolzen-AuspreBvorrichtung 17
i MV-6-115 Richteisen 46
k SK-A 349 MeBbolzen 45
| SK-A 206 MeBbriicke 36, 38, 39
m SK-A 300 Zentrierdorn 35
n SK-A 302 Montagehtlse 78
o SK-A 315 Priflehre 75
p SK-A 163 Einfihrungsdorn 47
r MV-6-347 Hohldurchschlag 44
s MV-6-339 Montagehiilse 44
t MV-6-734 Hohldurchschlag / Schaltwelle 44
u SK-A 301 Montagehiilse 63
v SK-A 217 Montagehiilse / Schaltwelle 44
w MV-6-961 Hohldurchschlag / Kurbelwelle 44
X SK-A 294 Steckschlissel f. Lenkungslager

Werkzeuge ohne Buchstabenbezeichnung werden fiir die beschriebenen Motoren nicht
bendtigt.




Gehéuseabziehvorrichtung und Kupplungsspannvorrichtung SK-A 235

Bohrungen Nr. 1, 6 und 11
zum Spannen der Kupplung

Bohrungen Nr. 2, 7 und 10 (Abst(tzbolzen)
zum Trennen der Gehduse

Nr.12 7%

NrL13 9%

N1 6.4%
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7. Elektrischer Schaltplan
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Generator 6V35/30W.
Elektronik-Box

Zundschalter
Drehzahlmesser
Tachometef.
Signalleuchte 12V-1,45W
Signalleuchte 6V-12W_|
Signalleuchte 6VA1,2W
Schiufleuchte
/Abblendschalter

Blinkschalter |
K [Blinkgeber 6V-2x21W
K1 Blinkleuchte vome links
K1 Blinkleuchte vorne rechtg|
K1|Blinkleuchte_hinten links
K1{Blinkleuchte hintenrech
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Elektronischer Ladesatz
Horn
Bremslichtschalter
Scheinwerfer 6V-35/35W.
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Steckverbinder 4 poli
Steckverbinder 5 polig
upplungsstuck '
upplungsstiick
Rundstecker fir 15m
Thermoschaiter
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Kenn farbe der Kabel

blay hellblay
braun gelb/rot
gelb grau/schwarz
grau grau/grun

g
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Schaltbild_Zundschalter

49a 490
Schaltstellung 0

Kurzschluleitung
verbunden [2-31]
Schalter blockiert
Schaltstellung 1
49a-49a verbunden
31 -56 verbunden
Schaltstellung 2

49a -49a verbunden
59 - 56 verbunden
58 - 590 verbunden
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Steveranker

| Generatoranker 35W.

| [ Generatoranker 30w
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grin grun/rot
rot schwarz /rot
schwarz hellblau/gelb
weif} gelb/grin
violett
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Schaltbild-Abblendschalter
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WICHTIGER HINWEIS!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile
gewahren Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Scha-
den. Verwenden Sie deshalb nur
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile und
keine nachgeahmten Teile. Der Ein-
bau von Teilen fremder Herkunft
fiihrt zum Erléschen des Garantie-
anspruches.



ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN

W 7783514 | dtsch.
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