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Motor: s Antrieb irekt von Kurbelwelle Fahrgestell, Abmessungen usw.: Radstand _ 1415 mm )
| Arbeitsweise s EVianglet Lo Zindverstellung selbsttatig ' Rahmen Rohr-Rahmen, geschlossen Grofite Lange L 2;:,2 Eh |
Tedylinderzahl Coim oG 2, gegenldaufig Vergaser: Rahmenverbindungen T I GroBte Breite 1010?111? -
| - . Bohrung I5mm- | i 2 Schrégstrom-Vergaser Anschlisse fir Seitenwagen - | Grofite Hohe 740
| - ‘Hub e L 67,6 mm | | Luftrge ulierun selbsttd%i | _. Fufirasten verstellbar - satteihone | 130 on | | ._
- Hubraum | 597 ccm — 592 ccm nach Typ- Luftfi 9 S 9 Lenker verstellbar Bodenfreiheit | UL
-- : uftfilter NafBluftfilter | & - | Wendekreis __ 46 m :
scheinformel | Stander Vorderradstander, Ratschen- S s ) 24Dk d cincchl Beivwadencntell
e Kompressionsraum gaidicemi s Getriebe und Antrieb: e ~ Mittelstander mit Sperrklinke Zulassige Hoc sth_e_ Gﬁt”‘}gt cx 21ng = : 9 |
Verdichtungsverhdaltnis '- 196,461+ eiriebe -- Zindopp 4-Gang-Duplexketten- Sattel Druckfeder-Gummisattel (Gesamtgewicht ohne Kraftsto 2 135 L
_ Leistung des Motors EE S Vordergabel Teleskopgabel mit zentralem Tankinhalt o Sl -
in PS bei U/min 28 PS/4700 U/min o Getriebeanordnung mit Motor verblockt _ ' OlstoRddmpfer Olinhalt im Kurbelgehduse ca. e L!ter PR
Drehzahl bei 60 km/Std. SOIO CG.Z44U,SQH9“WG99“ Cﬂ.2685 ' quftﬂbertrﬂgung zum Hinterrad Torsionsfedernde Kgrdqnwe“e' SteuerunQSdampfer . Zﬂndcpp _ Kl'GftSTOff‘JerbrﬂUCh ;l?-k I/I.Stl S 2
| Kurbelwellenlagerung 1 Kugel-, 2 Rollenlager | Kupplung Mehrscheiben | Hinterradfederung Teleskopfederung | e ?8 Bt oD Ll A e
Pleuellagerung Nadellager, kafiggefuhrt " Getriebeschaltung FuBschaltung durch Klauen Tachometer beleuchtbar im Scheinwerier, 78'k I/Std ; |
Schmierung des Motors Umlaufschmierung Getriebeuntersetzung 1:3; 1,625;: 1,238: 0,962 i Antrieb von der Hinterradnabe e ol 1mL'iter- 1000k
- Olpumpe - Zahnradpumpe Untersetzung vom Getriebe  Werkzeugbehdlter unter Sattel, verschlieBbar Shverpraucn ' P
e Kolben | Leichtmetall, glattischaftig zum Hinterrad - 4,875 (solo), 1:6,14 (Seitenw.) Hinterrad-Schutzblec - Endstuck abnehmbar . |
e 5olbﬁnbolaenlcgerung iqhwimgend Antrieb * | Torsions-Kardanwelle in Verbin- iignﬂleigrichtung elektrisches Horn Ausstattung:
Sl A i . s Nentilaneranndes. oo Ul L hanaenel s L o U Tn e s SRl Lt o dinc mit Bublexkenien - - . Art dor Rromsen B Innenbacken 299 it G [ . - PPl S i Py
. ‘Nockenwellenanordnung im Kurbelgehduse e Keggl-radsmﬁér - 1 Tiefbettfalgen 215B X 19 (3 X 19) i | Best.e Hochglanzlackl-lefrung; relcgillcg Virlcr:l-r;amt,- Kniekissen, reich |
. Elektrische Anlage: . Hochstgeschwindigkeit gebickt 135 km/Std. solo, 110 km/Std. | Reifen Stahlseil-Ballon 3,50—19 solo, haltiges YietkzcUgtuliBb D, B iebstdh alcneting.
“ Batterie-Lichtziindanlage Noris 90 Watt, 6 Volt Seitenw. . fir Seitenwagen hinten 4,00—19 telogrammyiontfesax
KS 601 mii TR 500 Seitenwagen, | KS 601 mit S 500L Seitenwagen,
' das leistungsfdhige Gespann fir den harten Alitag. das schnelle Gespann fir anspruchsvolle Sportfahrer.
. i L e el i < 2 : 1 e HRASEE R S S s A X Ungewdhnliche Eleganz paart sich hier mit Uberlegener Schnelligkeit, erstaun-
. 3 e/ nahezu allin erdenklichen Anforderungen gerecht wird. Als Transportfahrzeug federung und der weiterhin reich gebotene Komfort lassen das Fahren cauch auf S
. . - . | | el | _ wie im Bedrdenbetrieb, auf Reisen mit schwerem Gepdck und Expeditionen langen Reisestrecken bEI hohen Durchschnitten zum Genufl werden. : :
. YL RN o gleichermaen bewdhrt, ist ihm keine Strafe zu schlecht und kaum ein Berg zu Wer Freude am Gespannfahren, an Schnelligkeit und Schénheit hat, der wird sich
. S . | ' o G . steil. Spie=znd werden damit Schwierigkeiten gemeistert, die sonst uniberwind- gern fUr dieses Modell entscheiden.

lich erscheien. .
Das richtig: Gespann fur Fahrer, die ihr Fahrzeug unter Ausnutzung der grofen
Zuladeidghi‘keit schonungslos strapazieren mussen, daruber hinaus aber Wesi
auf besoncrs bequeme Personenbeforderung legen. . |




Die ZUNDAPP KS 601, Wertbegriff fir
solche, die sie schon besitzen und ein |ldol
fur jene, die sich eine besonders exklusive
Maschine wunschen, bietet nunmehr wei-
tere technische Verfeinerungen.

Wenn auch duflerlich fast gleich ge-
blieben, weist sie doch wesentliche Ver-
anderungen gegeniuber der bisherigen
Ausfuhrung auf, die noch hohere Lebens-
daver und bisher kaum bekannten Fahr-
komfort gewahrleisten.

~ _Das robuste Fahrgestell mit Teleskop-

 gabel und Teleskophinterradfederung, die
verbli

‘'weivergaser-Boxermotor, alles im

en erlaubt und Uberdies auto-

oliffend wirksamen Bremsen und der
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punkt reguliert. Neu Grt[gm '_’:%_:::_;;Ef:;_-
nahezu unverwistl IChe arks
tilfUhrungen und

stdnder, der, lediglich

Ubersetzungsverhdaltnis
Duplexketten-Getriebes

erstaunlich gute Beschleunig
noch gesteigert. Ein verschliefBbarer Wer
zeugkasten, dessen SchlUssel gleichzeitig
zum LenkschloB paBt, verbesserte Aus-
baumoglichkeit von Vorder- und Hinterrad
und bequeme Nachstellbarkeit von Lenker
und Fufirasten runden das Bild der wohl-
durchdachten Erleichterungen fir den Fah-
rer ab.

Die Rasse des Motors und die Vorzige
des weich gefederten Fahrwerkes werden
durch augenfallige Schonheit der Bau-
weise und die besondere Gijte von Lack
und Chrom unterstrichen.



ergsteigefahigkeit

eine Zerreifprobe fur Mensch und
Maschine auf der Solitude. Mit der
RegelmaBigkeit ‘einer Uhr drehten
alle KS 601 ihre Runden. Imponierend
die Schraglage, mit der Weif3 trotz
schmieriger Strafle die Haarnadel-
kurve am Zeitnehmerturm nahm. Ein
Beweis fUr die vorzugliche Strafien-
lage dieses Modelles.
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| = = & Al Mag man auch von der rasanten

| SIS/ chleunigung und der Spitzen-
Fast spielend bewdltigte Gg. Weil Bes gung P

Quliseiner KS 601 iselbst 50 jschwie geschwindigkeit der KS 601-Gespanne begeistert sein, so wird man doch
rige Gerdllabfahrten wie die in den |

italienischen Bergen und erreichte noch mehr von den am Berg entwickelten gewaltigen Kraften beeindruckt:
nach 6tdgiger schwerer Gelandefahrt

strafpunkifrei das Ziel (Gold-Me-
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| Die Werte fiir KS 601 solo liegen noch Fahirrader
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Die schwerste jahrliche Geldndepri- Post 1Sen / VDb,

fung mit nahezu Ubermenschlichen VFM-Typwertung gepriift durch den vereidigten Sachverstandigen des VFM
Anforderungen an Fahrer und Ma-
schinen meisterte G. Keitel mit sei-
ner KS 601 in mustergultigem Stil und | | g
errang damit eine so seltene Gold- :
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Anderungen vorbehalten. 1168




