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VORWORT

In der Entwicklung der motorisierten Zweirad-Fahrzeuge wurden
in den letzten Jahren besonders in den kleinen Hubraumklassen
| hinsichtlich der Motorleistung wie auch des Fahrkomforts ge-

waltige Fortschritte erzielt. Dabei haben sich vor allem unsere
| Erzeugnisse durch ihre ausgereifte Konstruktion und ihre solide
}' Ausfuhrung einen hervorragenden Ruf erworben.

Alle neuen ZUNDAPP-Modelle werden auch weiterhin dazu bei-
tragen, diesen guten Ruf zu rechtfertigen, die Beliebtheit unseres
Fabrikates zu erhalten und zu erhéhen. Eine der wichtigsten
Voraussetzungen fir ein weiteres gutes Gelingen ist ein vor-

bildlicher Kundendienst. Deshalb sind wir bestrebt, unsere Hdand-
ler und Vertragswerkstdtten mit allem erforderlichen Wissen ver-
traut zu machen. Unsere ZUNDAPP-Kundendienstschule fihrt da-
her in den Wintermonaten laufend die notwendigen Kurse durch.
Das vorliegende Handbuch soll mit dazu beitragen, unseren Lehr-
gangsteilnehmern zeitraubende Notizen zu ersparen und dariber

hinaus |ederzeit die Maglichkeit bieten, einmal erworbene Kennt-
nisse aufzufrischen.

Da die beschriebenen Demontage- und Montagevorgdnge sehr
klar herausgearbeitet wurden und fortlaufend durch Abbildun-
gen veranschaulicht sind, wird auch denjenigen Hdndlern ge-

| dient, welche bisher noch keinen Kundendienst-Kurs besuchen
konnten.
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Nachdruck und auszugsweise Wiedergabe nur mit unserer Gene.hmigung!
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Allgemeines

Der ausfihrliche Text dieser reich illustrierten Demontage- und
Montageanleitung beschreibt den 5-Gang-Motor.

Das Zerlegen des kpl. Motors ist nur notwendig bei Schdden im
Getriebe, am Kurbeltrieb und an der Kickstartereinrichtung, aufer

Kickstarterfeder und Anschlag.

Stérungen am Schaltmechanismus, Ziehkeil, an der Kupplung und
am Antriebsrad der Kurbelwelle lassen sich beheben nach Ab-
nehmen des Kupplungsgehdusedeckels. Aus diesem Grunde ist es
auch nicht notwendig, den Motor aus dem Fahrgestell auszu-

baven. Das Getriebed! muf3 jedoch in allen oben genannten Fdl-
len durch Herausdrehen der Olablafischraube am Gehduseboden

abgelassen werden. Das Olablassen geschieht vorteilhaft bei
warmem Motor.

FuBschalthebel, Kickstarterhebel mit Rickholfeder, Kettenritzel,
Schwunglichtmagnetzinder (Polrad und Grundplatte), Zylinder
mit Kolben, Zylinderkopf kénnen ohne Zerlegen des Motors de-

und montiert werden.

Ein Ablassen des Getriebeoles ist bei den zuletzt genannten Ar-
beiten selbstverstdndlich nicht notwendig.



1 Demon'l'uge des Motors insetzen der Abdrickschraube SK-
' - 263 in das Polrad. Bei gleichzeiti-

em Gegenhalten mit dem Halte-
schlissel SK-A 297 das Polrad von
der Kurbelwelle abdricken. Dabei
ist auf den Keil zu achten, mit wel-

chem das Polrad auf der Kurbel-
welle fixiert ist (Bild 5).

Bild 1 Bild 5

| Motor in die Haltevorrichtung SK-A
314 mit verstellbarem Aufnahmebol-
zen (schwenkbar) einsetzen (Bild 1).
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Fuf3schalthebel abnehmen, nach Ent-
fernen der Sechskantschraube mit

dem ]O-m-m-Gc:lbel-. o'der Steck- bnehmen der Grundplatte nach
schlissel (diese Arbeit wird vor Aus- nifernen der 2 Befestigungsschrau-

bau des Motors aus dem Fahrge- arNERR BB BY
stell ausgefihrt, Bild 2).

Bild 2 Bild 6

a) Gehdusedeckel links abnehmen b) Deckel fir Kupplungs- und Schalt-

Lésen der Schraube M 6 x 22 (a) und einstellung sowie Kupplungsdeckel

2 Schrauben M 6 x 55 (b) und Ab- entfernen

nehmen des linken Gehdusedeckels ‘"

und Gummirings einschlief3lich Kick- Entfernen de§ An§ch[uﬁdeckels, ik

starter, Kickstarterfeder und Deck- ter welchem sich die KuppIL.mgsno;h-

scheibe, welche gleichzeitig auch als stellung und die SChC'He'_nSfe“}mg

Kickstarteranschlag dient (Bild 3), * b.eﬂnden. Dieser Deckel ist mit 2

bei GS- und MC-Motoren kann der Linsensenkschrauben M 5 x 20 am .. L e

FuBschalt- und Kickstarterhebel ge- rthfen - Gehdusedeckel befestigt
Bild 3 trennt entfernt werden. Bild 7). Bild 7 - N e

Polradmutter mit 17-mm-Steckschlis-
sel bei gleichzeitigem Gegenhalten

mit dem Spezialwerkzeug SK-A 297
entfernen (Bild 4).

Lésen der 2 Befestigungsschrauben
M 6 x 15 zur Einstellglocke und Ab-
' nehmen der Einstellglocke (Bild 8).
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Bild 9

Bild 10

Bild 11

Bild 12

Entfernen der 11 Befestigungs-
schrauben zum Kupplungsgehdause-

deckel:

a) 3 Schrauben M 6 x 140
8 Schrauben M 6 x 154

ild 9).

urch Betdtigen des Kupplungshe-
els Kupplungsgehdusedeckel ab-
ricken. Dieser Vorgang ist dadurch
zu unterstutzen, dafd man mit einem
Kunststoffhammer leicht gegen die

Stirnseite des Kupplungsgehduse-
deckels schldgt (Bild 10).

Im Kupplungsgehdusedeckel befin-
den sich

a) 1 Lager DIN 625 6201/C 3 (3. La-
ger fur die Kurbelwelle)

b) 1 Kupplungswelle mit Hebel

c) 1 Kupplungszunge

d) 2 Blattfedern zur Kupplungs-
zunge

& Gewindestift mit Kugelkopf
zum Nachstellen der Kupplungs-
zunge

f) 1 Achse fir den Schaltschieber

1 Bichse fur die Kickstarterwelle
(Bild 11).

c) FuBschaltwelle und Kupplungsdruck-

stift entfernen

Entnehmen der Fufschaltwelle (a)
und des Druckstiftes einschlief3-
lich der unter dem Druckstift befind-
lichen Scheibe (c) und des Nadel-
lagers (d) (Bild 12).

+

Demontage der Kupplung

Spannstern SK-A 235 mit 3 Schrau-
ben M 6 x 210 (SK-A 326) aufsetzen
und die 5 Muttern M 4 mit dem

7-mm-Steckschlissel abschrauben.

Nach Lésen der Spannschraube kén-
nen Druckplatte, Federn und Feder-
hilsen der Kupplung entfernt wer-

den (Bild 13).

Einsetzen des Halteschlissels SK-A
297 in die Deckplatte der Kupplung.
Aufbiegen des Sicherungsblechs
und Losen der Kupplungsmutter mit
dem 19-mm-Steckschlissel (Bild 14).

Ausbau der kompletten Kupplung,
Kupplungsnabe und der hinter der
Nabe befindlichen Ausgleichsschei-
ben (a) (Bild 15).

Herausziehen des Kupplungsrades
mit dem Kugellager DIN 625 6003

(Bild 16).

Bild 14

Bild 15

Bild 16




e) Abnehmen des Kettenritzels, Heraus- Nach Entfernen der Kolbenringe SK-A268
nehmen des Ziehkeiles mit Schalt- Kolbenbolzen-Auspref3vorrichtung &7
schieber und Demontage des Zahn- SK-A 268 aufsetzen und den Kolben- .
rades auf der Kurbelwelle bolzen auspressen. Achtung! P

Nadellager fir den Kolbenbolzen
aus dem Pleuel nehmen und sofort

sauber aufbewahren (Bild 21).

Abnehmen des Zahnrades auf der
Kurbelwelle. Dazu Sicherungsschei-
be aufbiegen, Sechskantmutter mit
22-mm-Gabelschlissel unter gleich-
zeitigem Gegenhalten mit dem 10- Bild 2
mm-Gabelschlissel an den Abfla-
chungen der Kurbelwelle entfernen.
Achtung, Linksgewinde! Unter dem
Zahnrad befinden sich zwei 5-mm-
Kugeln. Herausnehmen des Ziehkei-
les mit Schaltschieber bei gleichzei-

tigem Bewegen der Schaltwelle nach
beiden Seiten (Bild 17). Entfernen der restlichen Gehduse-

schrauben M 6 x 45 (a) von links, 2
im Zindmagnetraum (Bild 22).

Bild 17

g) Demontage des Kurbelgehauses

Abnehmen des Kettenritzels nach
Aufbiegen des Sicherungsbleches
und Entfernen der Sechskantmutter
mit einem 22-mm-Schlissel. Ketten-

Bild 18 schlissel zum Gegenhalten verwen- Bild 22
den (Bild 18).

f) Demontage von Zylinderkopf, Zylin-
der und Kolben

Zylinderkopf und Zylinder abneh-
men. Dazu werden die 4 Sechskant-
muttern M 8 mit dem 13-mm-Steck-
schlissel und die darunter befindli-
chen Scheiben entfernt. Danach
werden die zwei Schrauben M 7 x 45

entnommen. Nun kénnen Zyiinder- ,
kopf, Kopfdichtung, Zylinder und AnschlieBend den kompletten Ge-

ZylinderfuBdichtung - abgehoben triebeblock aus der Spannvorrich- iiadis
werden (Bild 19). tung nehmen und mit der rechten

Seite nach unten auf zwei Holzklot-
ze legen. Die beiden Gehdusehdlf-
ten bei gleichzeitigem Dricken auf
Schalt- und Kickstarterwelle trennen

Auf der rechten Seite 1 Schraube am
ZylinderfuBB M é x 65 (b) herausneh-
men (Bild 23).

Bild 19

Nach Abdecken des Kurbelgehd&u- und die obere Gehdusehdlfte vor-
ses die Kolbenbolzensicherungen sichtig abheben. Zur Unterstitzung
mit einer Spitzzange herausnehmen. das Gehduse eventuell mit einem
Keinen Schraubenzieher verwenden! | Kunststofthammer erschittern (Bild
(Bild 20) 24).

Bild 20 12 13 Bild 24




Bild 25

Bild 26

h) Entnehmen der Getriebeteile und

der Kubelwelle

Vor Entnahme der einzelnen Wellen
auf Ausgleichs- und Distanzscheiben
achten! Die Entnahme der Wellen
in der Reihenfolge vornehmen:

Schaltwelle (a) mit Schaltradern (am
untersten Schaltrad anheben, damit
Schaltwelle, Kugeln und Schaltréder
beieinander bleiben),
Kickstarterwelle (b),

Getriebehauptwelle (c),
Kurbelwelle (d).

Alle ausgebauten Wellen und Zahn-

rdder auf einwandfreien Zustand
untersuchen (Bild 25).

Nach Entfernen der Anlaufscheibe
konnen die 19 Rollen ¢ 3,5x5 und
die darunter befindliche zweite An-
laufscheibe (a) zur Lagerung der
Schaltwelle im rechten Gehduse ent-
nommen werden.

Zum Entfernen der Kugellager und
Bichsen sind die Gehduse auf ca.
80 Grad zu erwdrmen. Zum Avuszie-
hen dieser Teile kénnen handelsiib-

liche Werkzeuge verwendet wer-
den.

Demontage der Lager fiir die Ge-
triebehauptwelle

Aus der rechten, angewdrmten Ge-
hdusehdlfte konnen die beiden Ku-
gellager DIN 625 6303/C3 und DIN
623 16005/C3 enthommen werden.

Das zuerst angefihrte Lager
wurde ab Motor-Nr. 4635155 zu-
sdtzlich vorgesehen. Zuvor wurde
die Getriebehauptwelle mit einem
Distanzrohr gegen das zuletzt er-
wdhnte Lager abgestitzt. Dieses
kann nach Entfernung des Seeger-
ringes entnommen werden (Bild 26).

14

k) Demontage der Schulterlager

Nach Abnehmen der Kugelringe zu
den Schulterlagern der Kurbelwelle
lassen sich die Innenringe mit einem
handelsiblichen Werkzeug von der
Kurbelwelle abziehen. Die Auflen-
ringe lassen sich entfernen nach Er-
wdrmen der Gehéuse und Aufschla-

gen auf einer Holzplatte (Bild 27).

Bild 27

2. Montage des Motors

Vor Beginn des Zusammenbaues sind sdmtliche Motorenteile
grundlich zu reinigen, die Gehdusetrennfldchen von Dichtmasse
zu befreien und auf ihren einwandfreien Zustand zu Uberprifen.
Defekte oder beschddigte Teile werden durch ZUNDAPP-Origi-
nal-Ersatzteile erneuert. Dichtungen und Dichtringe werden
grundsdtzlich immer durch entsprechende Neuteile ersetzt.

Sémtliche Teile, wie Wellen, Lager usw., missen sich bis zum
Anschlag in den dafiir vorgesehenen Aufnahmebohrungen bzw.
Lagersitzen befinden. Fir die Lagerung der Kurbelwelle sind aus-
schlieBBlich C-3-Lager zu verwenden, welche das erforderliche gro-
Bere Lagerspiel aufweisen.

Zur Montage der Kugellager ist das jeweilige Gehduseteil auf
ca. 85° C zu erwdrmen. Die beweglichen Teile sind auf ihren
Lauf- und Anlauffléchen ausreichend mit Ol zu versehen.

12
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Bild 28

Bild 29

Bild 30

Bild 31

a) Ausmessen der Kurbelwelle

Dichtung auf das rechte Gehduse
auflegen und mit dem Tiefenmaf3
von der Trennfldche auf die Anla-

gefldche des Auf3enringes messen =
Maf3 A (Bild 28).

Den gleichen Mef3vorgang im linken
Gehduse wiederholen = Maf3 B
(Bild 29).

Auf die Kurbelwelle die Innenlauf-
ringe der Schulterlager bis zur An-
lage an den Kurbelwangen aufpres-
sen, wobei die Innenringe der Lager
vorgewdrmt werden missen. Dazu
ist der Raum zwischen den Kurbel-
wangen gegeniber dem Hubzapfen
mit einem passenden Gegenstand
(Keil a) auszufillen, damit der Zwi-
schenraum zwischen den Kurbel-

wangen nicht verdndert wird (Bild
30).

Aufsetzen der Kugelringe und der
AuBBenlaufringe und mit der Schie-
belehre Uber beide Auflenringe
messen = Maf3 C.

Das zuldssige axiale Spiel soll maxi-
mal 0,05 mm betragen.

Beispiel:
A = 44,40 mm
-+B = 38,20 mm
82,60 mm
—C =80,35mm
2,25 mm

-~ 0,05 mm = axiales Spiel

= 2,20 mm

(Bild 31)
16

Die Differenz von 2,2 mm wird beid-
seitig gleichmdfBig hinter den Au-

enringen (a) in den Gehdusen bei-
gelegt (Bild 32).

b) Kickstarterwelle zum Einbau vorbe-

reiten

Abstand der gegeniberliegenden
Zdhne zwischen Mitnehmer und
Kickstarterrad UOberprifen. Er muf3
0,6 bis 0,8 mm betragen. Abwei-
chendes Maf3 wird durch Beilegen
oder Entfernen von Scheiben zwi-
schen Seegerring und Mitnehmer be-
richtigt. Am kurzen Wellenteil eine
konstante Scheibe (1 mm Stérke) bei-
legen (Bild 33).

(Motor mit innenliegender Kickstar-
terfeder, siehe Bilder 81-85.)

Bei Motoren bis Nr. 4 642793 wird
eine konstante Scheibe 0,2 mm
stark auf die Zentrierung der Ge-
triebehauptwelle gelegt, worauf das
Zwischenrohr mit den Bohrungen zu
den Zahnrddern weisend aufgescho-
ben wird.

Ausmessen des Radsatzes der

Schaltwelle

Erste Messung von der Stirnfldche
der Schaltwelle auf die seitliche Fla-
che des oberen Zahnrades (Bild 34).

Zweite Messung von der Stirnfldche

der Schaltwelle auf den Bund der
Schaltwelle (Bild 35).

17

Bild 32

Bild 33

Bild 34

Bild 35




Bild 36

Bild 37

Bild 38

Bild 39

Ausgleich zwischen 1. und 2. Gang.
Die Rdder miUssen wie folgt montiert
werden:

Schmiernut des 1. Gangrades zeigt
zum 2. Gangrad.

Bei den Ubrigen Schaltrddern zeigt
der seitlich angebrachte Pfeil in
Laufrichtung bzw. zum néchstgro-
Beren Schaltrad.

Vor dem |eweiligen Aufsetzen eines
Schaltrades sind die 4 Kugeln 7 mm
@ ohne Fett in die Schaltwelle ein-
zulegen (Bild 36).

Wenn die Schaltrdder richtig ausge-
messen sind, muf3 die seitliche obere
Flache des Schaltrades mit dem
Bund der Schaltwelle in einer Ebe-
ne liegen. Nur die Kugeln Bestell-
Nr. 278-05.101 verwenden. Die
Schaltrdder sind richtig montiert,
wenn bei Draufsicht (entsprechend
Bild 37) |eweils die breitere An-
flachung der Kugeltasche im Uhrzei-
gersinn nach rechts weist (Bild 37).

d) Montage des Lagers fir die Schalt-

welle im Gehause rechts

Einlegen der Anlaufscheibe mit gro-
Bem Auflendurchmesser in die La-
gerbuchse. Die 19 Rollen @ 3,5x5
mit reichlich Fett einsetzen und auf
diese die Scheibe mit dem kleineren
Auflendurchmesser auflegen. Die
Facette der Scheibe zeigt zu den

Zahnrddern (Bild 38).

Einsetzen der Kickstarterwelle, Ge-
triebehaupt- und Schaltwelle

Beim Einsetzen der Kickstarterwelle
auf das Einhdngen der Bremsfeder
zum Mitnehmer am Spannstift (a)
achten! Einsetzen der Getriebe-

hauptwelle (b).
(Bild 39)
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Einsetzen der kompletten Schaltwel-
le. Zur Erleichterung der Montage in
das Rollenlager empfiehlt es sich,
das stark angeschrdgte Fuhrungs-

stick SK-A 300 einzusetzen (Bild 40).

f) Ausmessen der Kickstarterwelle

Im linken Gehduse von der Dichtfld-
che auf die Bichse messen = 45,7
mm. Das Maf3 von der Trennfldche
des rechten Gehduses bis auf den
Seegerring (Anlauf der Kickstarter-
welle) ermitteln = 44,2 mm.

Beispiel: 45,7 mm
— 44,2 mm

= 1,5mm
Bei den angegebenen Maflen han-
delt es sich nur um Beispiele. Um
das notwendige Axialspiel von 0,1
bis 0,2 mm zu erhalten, missen 1,3—
1,4 mm mit Scheiben ausgeglichen
werden. Diese ermittelten Aus-
gleichsscheiben werden vor dem
Seegerring der Kickstarterwelle bei-
gelegt. Zur Durchfuhrung der Mef3-
vorgdnge wird die Mef3bricke SK-A
206 verwendet (Bild 41).

g) Ausmessen der Schaltwelle

Wiederum in Verbindung mit der
Mef3bricke SK-A 206 das Mafl im
linken Gehduse von der Trennfldche
auf den Innenlaufring des Kugella-
gers feststellen = 47,1 mm. Das Maf3
von der Trennfldche des rechten Ge-
hduses auf den Bund der Schaltwel-
le ermitteln = 46,3 mm.

Beispiel: 47,1 mm
— 46,3 mm
= 0,8 mm
(Bild 42).

Bei den angegebenen Maflen han-
delt es sich nur um Beispiele. Um
das notwendige Axialspiel von 0,1
mm zu erhalten, mussen 0,7 mm mit
Scheiben am Bund der Schaltwelle
(a) ausgeglichen werden. Kurbel-
welle einsetzen (Bild 43).

19

Bild 40

Bild 41

Bild 42

Bild 43




h) Kurbelgehduse montieren Von rechts eine Schraube M 6 x 65

: : ' Zylinderfuf3 fi A -
Zwei PaBBbichsen mit der abgerun- ?nﬁmgn;no 220 7n:noknp;e$:| Ejet:‘zuMg;

Mg SEa
deten Seite nach oben 1 die Bffh' torblock in die Einspannvorrichtung
rungen des rechten Gehduses ein- SK-A 314 einsetzen (Bild 48)

setzen (Bild 44).

_ i) Sitz der Schaltwelle im Lager des
oild 44 linken Gehduses iiberprifen Bild 48

Einen Ring (Eigenfertigung) mit fol-
genden Abmessungen:

Hohe 7 mm
Auflendurchmesser 34 mm

Getriebehauptwelle zum Lager in Innendurchmesser 20,5 mm

der rechten Gehdusehdlfte zentrie- auf die Schaltwelle setzen, so daf3
ren. Eventuell Kupplungsrad von un- dieser am Gehduse anliegt. Ketten-
ten einfUhren (Bild 45). ritzel aufsetzen und die Mutter zum

Kettenritzel anziehen, damit die
Schaltwelle mit ihrem Bund voll-
stdndig an den Innenlaufring des
Kugellagers gezogen wird und die
Bild 45 Rollen im rechten Gehduse entlastet g 1 49
werden. Mutter, Kettenritzel und
Ring wieder abnehmen. Anschlie-
Bend alle Wellen auf Leichtgdn-
gigkeit Uberprifen (Bild 49).

Linke  Gehdusehdlfte aufsetzen " Zur Montage der Dichtringe auf der
(Bild 46). Kurbelwelle sind die Spezialwerk-
zeuge

Aufsteckhilse SK-A 217 und

Hohldurchschlag MV 6-734
zu verwenden (Bild 50).

L

Bild 46 Bild 50

Finsetzen des Dichtringes fur die
Schaltwelle mit der Aufsteckhilse
SK-A 217 und Einschlagen mit dem

Verschrauben des linken und rech- Hohldurchschlag MV 6-734. Einset-
ten Gehduseteiles von links mit 2 zen des Dichtringes fur die Kickstar-
Schrauben M 6 x 45 im Zindmagnet- terwelle mit dem Hohldurchschlag
raum. MV 6-734. Dabei ist darauf zu ach-
Kok oamnnnni Ak 67 bikh te‘n, d?B die Gbgerunde’r:e Seite c:!es
(Bild 47). Dichtringes zum Gehduse zeigt

(Bild 51).

Bild 47 20 21 Bild 51




Bild 52

. Bild 53

Bild 54

Bild 55

k) Uberprifen des Pleuels

Zwei in den Abmessungen gleiche
Metalleisten auf die Zylinderfuf3flG-
che legen. Kurbelwelle drehen, bis
der Mef3bolzen SK-A 304 beide Lei-
sten gleichmdflig berithrt. Diesen
Vorgang nach Drehen der Kurbel-
welle in die entgegengesetzte Rich-
tung wiederholen (Plevel auf Um-
schlag prifen). Das Spezialwerk-
zeug SK-A 304 wird mit Nadella-

ger in das Pleuel eingefuhrt (Bild
52).

Festgestellte Abweichungen des
Pleuels koénnen beseitigt werden
durch Nachrichten mit dem Richt-
eisen MV 6-115 (Bild 53).

I) Montage des Kolbens u. Zylinders

Aufsetzen des Kolbens — die Be-
zeichnung ,Auslaf3® muf3 zum Aus-

puff zeigen. Den Kolbenbolzen mit
dem Spezialwerkzeug SK-A 275

bzw. SK-A 342 einfiUhren und neue

Sicherungsringe bei abgedeckiem
Kurbelraum einsetzen (Bild 54).

Auflegen der Zylinderfu3dichtung
ohne Dichtmasse.

Kolbenring aufsetzen und den Kol-
ben mit einer selbst angefertigten
Gabel unterbauen.

Zylinder, Kopfdichtung und Zylin-
derkopf aufsetzen und mit 2 Schrau-

ben M 7x45 und 4 Muttern M 7
samt Beilagscheiben montieren.

Die Muttern sind Uber Kreuz anzu-
ziehen, das Anzugsmoment betrdgt
2,2—2,3 mkp u. fur die Schrauben
1,86—2,0 mkp. Vor Montage eines
neuen Kolbenringes ist der Ringstof3
zu Uberprifen. Er muf3 ca. 0,1 mm
betragen. Zur DurchfUhrung dieser
Uberprifung ist der Kolbenring in
den Zylinder einzusetzen und mit

einer FUhllehre das angegebene
Maf3 zu ermitteln (Bild 55).
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m) Montage von Kettenritzel, Ziehkeil

mit Schaltschieber, Kupplungsrad
und Antriebsritzel auf der Kurbel-
welle

Kettenritzel aufsetzen und mit Siche-
rungsscheibe und Sechskantmutter
befestigen. Zum Gegenhalten Ket-
tenschlUssel verwenden und die Mut-
ter mit 5—5,5 mkp anziehen.

2 Kugeln @ 5 mit etwas Fett in die
Ausnehmungen der Kurbelwelle ein-
legen und Antriebsritzel aufschie-
ben. Die Mutter bei gleichzeitigem
Gegenhalten mit einem 10-mm-Ga-
belschlissel an den Abflachungen
der Kurbelwelle mit 5—5,5 mkp an-
ziehen. Bei gleichzeitigem Drehen
der Schaltwelle nach beiden Seiten
wird der Ziehkeil eingesetzt und auf
Stellung 2. Gang gebracht. Kupp-
lungsrad einfGhren (Bild 56).

Ausmessen der Getriebehauptwelle

Aufsetzen der Kupplungsnabe,
Deckscheibe und Kupplungsmutter.
Mit einem Holzkeil oder anderem
Hilfsmittel die Deckscheibe in die
oberste Lage bringen und mit dem
Tiefenmafl durch die Markierungs-
bohrung auf das Kupplungsrad
messen = 29,1 mm.

Das Hilfsmittel unter der Deck-
scheibe entfernen und die Getriebe-
hauptwelle bis Anschlag nach unten
dricken. Den Meflvorgang an der

gleichen Stelle wiederholen =
28,8 mm.

Beispiel:
27,1 mm
— 28,8 mm
= 0,3 mm
— 0,1 mm ax. Spiel
= 0,2 mm Ausgleich
(Bild 57).
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Bild 58

Bild 59

Bei den angegebenen Maflen han-
delt es sich nur um Beispiele. Um
das notwendige Axialspiel von 0,]
mm zu erhalten, werden 0,7 mm
Ausgleichsscheiben zwischen dem
Kugellager im Kupplungszahnrad
und der Kupplungsnabe (siehe Pfeil)

beigelegt (Bild 58).

Montage der Kupplung

Nun Haltescheibe (a), Belag (b) so-
wie Stahllamellen (c) und die Druck-
scheibe montieren. Damit die Boh-
rungen fir die Federhilsen Uber-
einstimmen, sind die Kupplungsnabe
mit einem Strich und alle anderen
innen verzahnten Scheiben mit einer
Markierungsbohrung versehen. Un-
terhalb der auf der Haltescheibe be-
findlichen Markierungsbohrung st
zusdtzlich noch ein Pfeil angebracht,
welcher mit dem Strich auf der
Kupplungsnabe Ubereinstimmen
mufBB. Weiterhin ist darauf zu ach-
ten, daf3 die erhabene Seite der bei-
den obersten Stahllamellen zum
Getriebe zeigt. Nach Auflegen der
sechsten Lamelle muf3 die Deck-
scheibe so angebracht werden, daf3
die durchgedriickte Seite nach au-
Ben weist. Nach Aufsetzen der Deck-
scheibe (d) wird das Sicherungs-
blech (e) und die Mutter (f) aufge-
schraubt und bei gleichzeitigem
Gegenhalten mit dem Halteschlus-
sel SK-A 297 mit 4—4,5 mkp festge-
zogen und gesichert (Bild 59).

Bis Motor-Nr. 4 642793 wurde eine
Kupplung mit 5 Lamellen eingebaut.

Nun werden die Federhilsen mit
den Kupplungsfedern eingelegt (bei
notwendig werdendem Austausch
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P)

der Kupplungsfedern, ist immer der
komplette Satz zu erneuern). Das
Spezialwerkzeug SK-A 235 mit den
3 Schrauben SK-A 326 aufsetzen und
nun die Druckscheibe zwischen
Spannschraube des Spezialwerk-
zeugs und die Kupplungsfedern
schieben. Nach Zusammendricken
der Kupplungsfedern kénnen die 5
Muttern M 4 aufgesetzt und gleich-

mdfBig angezogen werden. Anzugs-
moment 0,12—0,15 mkp (Bild 60).

Spezialwerkzeug abnehmen und
Druckstift mit den dazugehdrenden
Ausgleichsscheiben, Deckscheibe mit
Nadellager in die Druckplatte ein-
setzen.

Einstellen der Kupplungszunge und
Kupplung

Um die groBte Nachstellmoglich-
keit nach beiden Seiten zu haben,
ist die Einstellung der Kupplungs-
zunge zum Druckpilz notwendig.
Dazu wird der Druckpilz (a) samt
Deckscheibe (b) und Nadellager (c)
eingesetzt und mit Kreide bestri-
chen, der Kupplungsgehdusedek-
kel aufgesetzt und der Kupp-
lungshebel am Gehduse betdtigt.
Nach Abnehmen des Deckels ist zu
Uberprifen, ob der Druckpilz etwa
in der Mitte der Kupplungszunge
zur Anlage kommt. Bei Abweichun-
gen ist die Stellschraube zur Druck-
platte am Kupplungsgehdusedeckel
entsprechend zu verdndern und zu
kontern. AnschlieBend wird das
Spiel des Kupplungshebels am Ge-
hduse Uberprift. Der Hebel soll sich
ca. 1 bis 2 mm an der Einhdnge-
klaue des Kupplungszuges, ab sei-
ner Ruhestellung gemessen, von
Hand bewegen lassen. Zu grofles
oder zu kleines Spiel kann durch
Beilegen oder Wegnehmen der
Scheiben (d) unter dem Druckpilz
beseitigt werden (Bilder 61 und 62).

25

Bild 60

Bild 61

Bild 62




q) Demontage und Montage der FuB-
schaltwelle

Einsetzen der Schaltklinken und
Schaltklinkenfeder in die dafiur vor-
gesehene Ausnehmung der Fuf3-

FuBBschaltwelle ist auf Bild 63 darge- schaltwelle. Dabei ist darauf zu ach-
stellt. Im Klinkentréger (C) befinden ten, daf3 die grofien Seitenfldchen
sich die beiden Schaltklinken (D) mit der abgeschrdgten Schaltklinken
Feder. Uber diese greift die Schalt- zum Zylinderstift im Klinkentrdger
glocke (B) und oberhalb der Schalt- | der FuBschaltwelle zeigen (Bild 67).
Bild 63 glocke befindet sich der Klinkenab- Bild 67
weiser (A) mit Rickholfeder. Das
Ganze wird durch den Seegerring
(F) gehalten. Bei Schdden an der
Fu3schaltwelle sind komplette Aus-

Der montagemdflige Aufbau der
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tauschwellen lieferbar, jedoch kann
auch die Rickholfeder als Einzelteil
bezogen werden (Bild 63).

Einzelteile der Fuf3schaltwelle:

Zur Erleichterung der Montage kann
die Hulse SK-A 301 verwendet wer-
den, welche Uber die Schaltklinken

geschoben wird und diese in einge-
dricktem Zustand hdlt (Bild 68).

A) Klinkenabweiser

B) Schaltglocke
C) FuB3schaltwelle

D) Schaltklinke | Aufsetzen der Schaligl::ckﬁ auf die
¥ Fuf3schaltwelle bei gleichzeitigem
sk IE; SR:::';?,I-:::er Nachinnendricken der Schaltklin-  Bild 68
G) Feder ken. Der Ansatz an der Schaltglocke
H) Halbrundniet mit den Ausnehmungen fir die In-
) Druckfeder nenarretierung muf sich auf der Sei-

te des Zylinderstiftes der FuBBschalt-

J) Arretierbolzen :
welle befinden (Bild 69).

(Bild 64).

Einsetzen der Rickholfeder in den
Klinkenabweiser. Dazu wird die Fe-
der mit dem oberen Ansatz in die
untere Ausnehmung, mit dem unte-
ren Ansatz in die obere Ausneh-
mung ohne Spannung in den Klin-
8:1d 65 kenabweiser eingesetzt. Es ist emp-
fehlenswert, mit einer Flachzange
nachzuhelfen, damit die Federansat-
ze weit genug in die Ausnehmungen
reichen. Nun mit Schraubenzieher,
Zange oder anderen Hilfsmitteln die
Feder wenden. Der Yorgang kann
unterstitzt werden durch einen zwei-
ser die unter Federdruck stehenden ten Schraubenzieher, mit welchem
Schaltklinken abgefangen werden die Feder wdahrend des Wendens zu
kénnen (Bild 66). den Ausnehmungen des Klinkenab-
weisers gedrickt wird (Bild 70).

Die Fuf3schaltwelle mit dem Gewin-
de fir die Stellglocke zwischen
Weichmetallbacken im Schraubstock
einspannen und den oberen See-
gerring entfernen (Bild 65).

Bild 69
Danach wird der Arretierbolzen mit
Druckfeder und Halbrundniet ent-

nommen.

Die Schaltglocke unten umfassen,
damit nach Abheben derselben in
Verbindung mit dem Klinkenabwei-

Bild 66 26 27 Bild 70




Bild 71

Bild 72

Bild 73

Aufsetzen des Klinkenabweisers ein-
schlieBlich der montierten Rickhol-
feder auf die FuBBschaltwelle. Dabei
ist darauf zu achten, daf3 der Zylin-
derstift im Klinkentrdger der Fuf3-
schaltwelle durch die beiden Schen-
kel der Ruckholfeder gefihrt wird.
Richtig montiert worden ist, wenn
nach Einsetzen des Abstiutzbolzens
SK-A 213 in die Ausnehmung des
Klinkenabweisers letzterer sich nach

beiden Seiten federnd bewegen |af3t
(Bild 71).

Nach Einsetzen des Seegerringes in
die dafir vorgesehene Ausnehmung
der Schaltwelle wird der Klinkenab-
weiser so gedreht, daf3 die seitliche
Bohrung zur Aufnahme des Halb-
rundnietes (H) Druckfeder (1) und Ar-
retierbolzen (J) frei wird. Nach Ein-
setzen dieser Teile in der genannten
Reihenfolge ist der Klinkenabweiser
wieder so zu drehen, daf3 der Arre-
tierbolzen in die Ausnehmungen fir
die Innenarretierung der Schalt-
glocke einrastet. Fir die Montage
der Fufdschaltwelle wird auch hier

auf den 2. Gang geschaltet (Bild 72).

Die Fuf3schaltwelle in die dafir vor-
gesehene Lagerung der Kickstarter-
welle einsetzen. Dabei ist zu beach-
ten, dafd die Schragnut der Schalt-
glocke mit dem entsprechenden
Gleitstick am Schaltschieber und die
Ausnehmung des Klinkenabweisers
Uber den Stift im rechten Gehduse
greift. Der erwdhnte Stift soll nicht
mehr als 7,5 mm aus der Planfléche
des Gehduses herausragen (Bild 73).
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r) Montage des Kupplungsgehause-

deckels

In die rechte Gehdusehdlfte zwel
Paf3bichsen einsetzen, die Dichtung
auflegen und den Kupplungsgehdu-
sedeckel aufsetzen. Die 11 Gehduse-

schrauben
3 Schrauben M 6 x 140 (a)

8 Schrauben M 6 x 154 (b)

einsetzen und mit 0,6—0,7 mkp an-
ziehen (Bild 74).

s) Einstellen der FuBschaitwelle

Die Fuf3schaltwelle hat ein kleines
axiales Spiel. Die Welle bis zum An-
schlag leicht nach links dricken (in
Fahrtrichtung gesehen). Die Stell-
glocke aufschrauben, bis das Gehdu-
se erreicht wird, ohne die Fuf3schali-
welle axial zu verdndern (Bild 75).

FuBBschaltwelle nach rechts ziehen
und bei gleichzeitigem Zdhlen der
'/s-Drehungen die Stellglocke bis an

das Gehduse weiterdrehen. Nun die
Stellglocke um die Hdlfte der ermit-
telten '/4-Drehungen zuriUckdrehen
und mit den vorgesehenen Schrau-

ben am Gehduse befestigen.

Deckel fir Kupplung und Schalt-
nachstellung (Anschlu3kappe) mon-
tieren und mit den beiden Linsen-
senkschrauben M 5x 20 befestigen

(Bild 76).
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Montage der Ziindanlage

Einsetzen der beiden Gummitillen
des Kabelbaumes und Einlegen des
Haltebigels in die beiden dafur vor-
gesehenen Bohrungen. Aufsetzen
der Grundplatte, so daf3 die Geber-
spule nach oben zeigt, wobei dar-
auf zu achten ist, daf3 sich die Mar-
kierung auf der Grundplatte mit der
des Gehduses deckt. Danach mit 2
Schrauben M 4 x 16 festziehen

(Bild 77).

Scheibenfeder in die Nut der Kur-
belwelle einsetzen und das Polrad
aufschieben (der Konus mufd3 fett-
frei sein).

Polradmutter bei gleichzeitigem Ge-
genhalten mit dem Halteschlissel

SK-A 297 testziehen (Anzugsmoment
4—4,5 mkp).

Einstellen der Zindung
HKZ-Anlage

Ziundlichtpistole anschlieBBen, bei
7000 U/min missen die Markierun-
gen auf dem Polrad und dem Ge-
hduse Ubereinstimmen (Bild 78).

Abweichungen nach Lésen der Be-
festigungsschrauben durch Verdre-
hen der Ankerplatte korrigieren. Bei
linkslaufendem Polrad ist die Nach-
stellung der Ankerplatte wie folgt:
Polradmarkierung rechts von der
Gehdusemarkierung,  Ankerplatte
nach links.

Polradmarkierung links von der Ge-

hdusemarkierung, Ankerplatte nach
rechts.

Wenn die linke Gehdusehdlfte durch

ein Neuteil ersetzt wurde, mufd die
Markierung fir den Zindzeitpunkt

folgendermaflen angebracht wer-
den:

Zuerst wird mittels der MeBBuhr mit
Halter SK-A 315 der obere Totpunkt
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ermittelt. Danach wird das Polrad
solange gegen die Drehrichtung des
Motors bewegt, bis der entsprechen-
de Zindzeitpunkt (It. Werkstatt-
tabelle) erreicht wird. Die am Pol-
rad befindliche gekoérnte Markie-
rung wird auf das Gehduse Uber-
tragen (Bilder 79 und 80).

Nach dem Einbau des Motors in das
Fahrgestell Vierfachstecker an die
ZUndbox anschlief3en und den zwei-
ten Stecker mit sechs Anschlissen
mit dem Kabelbaum verbinden.

Anlage mit Unterbrecher
Abstand an den Unterbrecherkon-
takten auf 0,35 bis 0,45 mm einstel-
len. Dann mit der MeBuhr und Hal-
ter SK-A 315 oder einem d&hnlichen
Gerdt den oberen Totpunkt ermit-
teln. Anschlieflend wird das Polrad
entgegen der Laufrichtung des Mo-
tors so weit zuriickgedreht, bis der
Kolben die Stellung des vorgeschrie-
benen Zindzeitpunktes erreicht. Eine
Uberpritung der Einstellung ist
moglich mittels Kontrollampe oder
einem handelstblichen Einstellgerdt.
Nach dem Festziehen der Befesti-
gungsschrauben fir die Grundplatte
ist es empfehlenswert, nochmals die
Zundeinstellung zu kontrollieren.

Demontage und Montage der Kick-
starterfeder und Muffe

Abnehmen des Seegerringes (a) und
einseitiges Anheben des Abdeckble-
ches (b) an der Anschlagnase. Nun
die Kickstarterfeder (c) durch Ge-

genhalten am Kickstarterhebel (d)
entspannen.

Kickstarterhebel mit Muffe und
Druckfeder nach unten und Abdeck-
blech mit Anschlag nach oben ent-

nehmen. Jetzt st der Austausch der
Kickstarterfeder moglich (Bild 81).
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Bild 82

Bild 83

w) Montage der Kickstartereinrichtung

Ist der linke Gehdusedeckel vollstén-
dig demontiert, so ist zundchst die
Starterfeder so einzusetzen, dafd sie
bei Draufsicht in das Innere des
Deckels, entgegen der Drehrichtung
des Uhrzeigers, gespannt werden
kann. Die Feder ist gut einzufetten.
Dann wird das Abdeckblech mit der
schmalen Nase in die innere Schlau-
fe der Feder eingefUhrt, wdhrend
die Muffe des Kickstarterhebels,
nach oben zeigend, von der ande-
ren Seite durchgesteckt wird (Anlauf-
scheibe zwischen Gehdusedeckel
und Muffe beachten) und in den
grof3eren Ansatz eingreift. Der Ge-
hdusedeckel wird mit einer Hand
gehalten, mit der anderen spannt
man den Kickstarterhebel und da-
mit verbunden die Kickstarterfeder
ca. 1 Umdrehung vor, bis die An-
schlagnase vor dem oberen Gehdu-
seanschlag zu liegen kommt. An-

schlie3end wird der Seegerring ein-
gesetzt (Bild 82).

Vor dem Aufschieben des linken
Seitendeckels wird die Druckfeder
mit dem kleineren Ende nach innen
eingelegt und der Seegerring mon-
tiert. Danach werden der 0-Ring (e)
und die Scheibe (f) auf die Schalt-
welle aufgeschoben. Rundschnur-
dichtung fir den Zindmagnetraum
einlegen und den Seitendeckel mit

den drei dafir vorgesehenen
Schrauben befestigen (Bild 83).

32

x) Innenliegende Kickstarterfeder

Kickstarterfeder so aufsetzen, daf3
das ldngs zur Achse gebogene Fe-
derende in die Aufnahmebohrung

des Anschlagstickes eingreift
(Bild 84).

Auflegen der Scheibe 0,5 mm auf
die Lagerbichse der Kickstarterwel-
le im rechten Gehduse und die
Kickstarterwelle in das rechte Ge-
hduse einsetzen. Dabei ist zu be-
achten, daf3 die Bremsfeder am
Spannstift des Gehduses eingreift
und gleichzeitig die Kickstarterfeder
mit dem abgebogenen Ende zwi-
schen die Ansdtze im Gehduse zu
liegen kommt (Bild 85). Die weite-

ren Montagevorgdnge wie ab Bild
Nr. 44 beschrieben.

Nach Verschrauben der Gehduse
die Kickstarterwelle T Umdrehung
(ca. 360°) in Funktionsrichtung vor-
spannen und die Kickstarteran-
schlagschraube bei gleichzeitigem
Halten der Kickstarterwelle an der
ruckwdrtigen Seite des linken Ge-
hduses einschrauben (Bild 86).

Gehdusedeckel links mit Dichtring
fur Lichtmaschine aufsetzen und mit

den 3 Schrauben

2 BM 6 x 55
1 AM 6 x 22

befestigen. Anzugsmoment 0,6 bis
0,7 mkp (Bild 87).

Montieren des Kickstarterhebels

entsprechend den Hinweisen auf
Seite 32 (Bild 83).
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3. Beschreibung des Vergasers

Wirkungsweise

Der Vergaser hat die Aufgabe, dem Motor in allen Belastungslagen ein gut aufberei-
tetes und richtig bemessenes Kraftstoff-Luft-Gemisch zuzufihren.

Die Aufbereitung erfolgt durch ein Leerlauf- und Hauptdisensystem. Im unteren Dreh-
zahlbereich erhdlt der Motor das Gemisch durch das Leerlaufsystem, welches aus der
Leerlaufdise fur die Kraftstoffzufihrung, der Leerlaufluftdise und der Luftregulier-
schraube besteht. Das Gemisch fir den Leerlauf wird kraftstoffreicher, wenn mittels
der Luftregulierschraube der Lufteintritt gedrosselt und kraftstoffdrmer, wenn der-
selbe mehr freigegeben wird.

Mit steigender Motordrehzahl setzt das Arbeiten des Hauptdisensystems ein, welches
aus Hauptdise, Mischkammereinsatz bzw. fest eingesetztem Zerstduber und Nadel-
diuse besteht. Die auswechselbare Hauptdiise befindet sich im Disenstock, der von
unten in das Vergasergehduse eingeschraubt ist. Beim Einsetzen des Hauptdisen-
systems flie3t Kraftstoff durch die Hauptdise zur NadeldiUse. Die Austrittsbohrung
der Nadeldise befindet sich in der Mischkammer, wo eine VorzerstdGubung des
Kraftstoffes mit Luft erfolgt. Es bilden sich Kraftstoff-Luftbldschen, die, mit dem
Hauptluftstrom gemischt, in den Verbrennungsraum des Motors gesaugt werden.

Der Querschnitt der Nadeldise wird durch eine konische Nadel, die im Gasschieber
befestigt ist, gedrosselt. Wird diese Nadel bei Betdtigung des Gasschiebers tieter in
die Nadeldise gefihrt, so wird der freie Querschnitt zwischen Nadeldisenbohrung
und Nadel kleiner, im umgekehrten Falle gréf3er. Im Nadelschaft sind mehrere Nuten
angebracht, so daf} eine Verstellung der Nadel gegeniber dem Gasschieber er-
folgen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese tiefer in die Nadeldise
gefUhrt wird, erhdlt der Motor ein kraftstoffdrmeres Gemisch. Wird die Nadel im
Gasschieber héher gesetzt, so wird der freie Querschnitt der Nadeldiise gréf3er und
das Gemisch kraftstoffreicher. Die Disennadel beeinfluf3t den Kraftstoffverbrauch

aber nur in den Drosselstellungen, wéhrend dieser bei voll gedffnetem Gasschieber
ausschlieBlich von der Hauptdise bestimmt wird.

Anbau des Vergasers

Dieser mufd besonders sorgfdltig erfolgen. Der Vergaser muf3 genau auf dem An-
schlufistutzen saugend passen. Durch die Schlitze des Klemmanschlusses darf der
Motor keine Nebenluft erhalten, da die Einstellung eines ruhigen, gleichmdBigen
Leerlaufes sonst unméglich ist. Seilzug-Spiralen diirfen nicht mit scharfen Knicken

verlegt werden. Bei Betétigung des Drehgriffes muf3 sich der Gasschieber voll 6ffnen
und schlieflen lassen.

Starteinrichtung

Zur Inbetriebsetzung des kalten Motors ist ein besonders fettes Kraftstoffgemisch
erforderlich. Zu diesem Zweck ist der Vergaser mit einem Tupfer und einer zusdtzli-
chen Starteinrichtung ausgeristet. Diese wirkt beim GS- u. MC-Motor Uber einen
Startschieber im Vergaser, wdhrend die des KS-Motors mit einem zusdtzlichen Start-
vergaser, bestehend aus Starterkolben und -Dise, ausgeristet ist.
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Zum Starten des kalten Motors wird der Tupfer so lange heruntergedrickt, bis am
Uberlauf des Vergasers Kraftstoff austritt. Dann wird der Hebel fur die Starthilfe

betétigt und der Motor gestartet.

Einregulierung

Die Festlegung der Vergaserausfihrung und die Wahl der Disengréfien wird vom
Motoren- und Vergaserhersteller gemeinsam vorgenommen. Die dabei ermittelte Ein-
stellung stellt einen Serien-Bestwert dar und sollte nur in Ausnahmefdllen unter der
Voraussetzung ausreichender Fachkenntnisse gedndert werden.

Leerlaut

Das Einregulieren des Leerlaufes hat stets bei warmem Motor zu erfolgen. Mittels
der Stellschraube ist der Gasschieber so weit zu schlieBen, bis der Motor langsam

aber rund weiterlduft.

Durch die Luftregulierschraube wird die Aufbereitung des Kraftstoff-Luftgemisches
vom Leerlaufsystem beeinfluBt. Wird die Luftregulierschraube im Sinne des Uhrzei-
gers gedreht, so wird das Gemisch fetter, wdhrend beim Herausschrauben der Luft-
regulierschraube das Gemisch magerer wird. Wenn die Einregulierung richtig aus-
gefuhrt ist, 1Guft der Motor bei niederer Tourenzahl ruhig und regelmdfig. Die Einstel-
lung der Luftregulierschraube darf dann nicht mehr gedndert werden, da sich diese
auch auf den unteren und mittleren Drehzahlbereich auswirkt und dadurch unter Um-
stiinden ein erhdhter Kraftstoffverbrauch auftritt. Beim langsamen Offnen des Gas-
schiebers muB3 der Motor stetig mehr auf Touren kommen. Er darf sich beim Gas-
geben weder verschlucken noch bei irgendeiner Schieberstellung mit den Touren
zurickfallen. Stottert oder stoBt der Motor oder kommen aus dem Schallddmpfer
schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu fett. Wiederholtes kurzes Patschen oder
Niesen, das Zurickschlagen einer blauen Flamme aus dem Vergaser und schweres
Anspringen beim Start weisen darauf hin, da3 das Gemisch zu mager ist.

Fahrbereich

Wenn die Hauptdise fur einen Vergaser bestimmt werden soll, ist auf einer geraden
StraBe die Hochstgeschwindigkeit nach dem Tachometer oder mittels einer Stoppuhr
festzustellen. Diejenige Hauptdise, die auf ebener StraBle die hochste Geschwindig-
keit ergibt, ist im allgemeinen die richtige. Wenn bei langer Vollgasfahrt jedoch
durch Uberhitzung ein Klingeln des Motors auftritt, ist die néchstgrofiere Duse zu
wdhlen. Im mittleren Bereich sind Feineinstellungen zwischen zwei Nadeldisengréfien
mittels der Disennadel vorzunehmen. Durch Hoherstellen der Dusennadel wird das
Gemisch kraftstoffreicher, durch Tieferstellen kraftstoffdrmer.

Es ist zu beachten, daf die Stellung der Disennadel sich nur auf die Gemischbildung
in den unteren und mittleren Geschwindigkeiten und nicht bei einer Vollgasfahrt aus-
wirkt. Bei einer guten Vergasereinstellung ist der Isolator der Zindkerze braunge-
brannt. RuBige oder nasse Kerzen zeigen, da3 das Gemisch zu kraftstoffreich, weifle
Kerzen, dafl das Gemisch zu kraftstoffarm ist. Man beachte stets, daf3 nur ein richtig
eingestellter Vergaser fir ein wirtschaftliches Arbeiten birgt.
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| Wartung des Vergasers

Der Vergaser muf3 von Zeit zu Zeit mit Benzin ausgewaschen und gereinigt werden.
Bei dieser Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem Zu-
stand befinden. Ausgeschlagene Schwimmernadeln, Nadeldisen und Disennadeln
sowie Gasschieber missen erneuert werden, denn sie beeinflussen die Leistung und
den Verbrauch des Motors. Bei Startvergasern muf3 der Startkolben einwandfrei
schliefen. Der Filtereinsatz sollte von Zeit zu Zeit ausgeblasen bzw. ausgetauscht
werden.

Zum Reinigen des Nadelsitzes und der Diisen keinen harten Gegenstand verwenden,
sondern auswaschen und kréftig ausblasen. Zur Abdichtung der Schwimmerkappe ist
nur die Original-Dichtung zu verwenden. Zur Vermeidung von Betriebsstérungen darf
nur einwandfrei gereinigtes Benzin verwendet werden. Vor dem Aufstecken des
Benzinschlauches erst Benzin durchflie3en lassen, damit die Luft entweicht und sich
keine stérenden Luftbldschen bilden kénnen.
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Vergaser KS 125 Sport
Vergasergehduse m Schieberanschlagschraube
Nadeldise n Schwimmernadel
Mischrohr o Schwimmerachse
Hauptdise P Schwimmer
Kraftstoffsieb q Dichtung
Leerlaufdise r Schwimmergehduse
Disennadel mit Klemmfeder s Federbugel
Gasschieber ' t  Starterkolben
Schieberfeder u Hulse
Deckel v Druckfeder
Luftregulierschraube w  Verschraubung
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Vergaser fir GS/MC 125 4. Motorstorungen

1. Motor springt nicht an

Ursache: Kraftstoffhahn nicht gedffnet, Starteinrichtung nicht bedient, verstopfte
Disen, Vergaser zu stark iberschwemmt (Motor ersoffen), Zindung nicht

a Vergasergehduse |  Luftregulierschraube
b Nadelduse m Schieberanschlagschraube eingeschaltet, defekte Kerze, schwacher Zindfunke, ElekerdEI:ICilefﬁnd
: : der Kerze zu grof3, Kerze hat durch Schmutz, Wasser oder Ol Kurz-
¢ Mischrohr n Schwimmernadel <chluB okt
d Hauptdise o Schwimmerachse & .. 1l
s Riaticiots el Ay ] 3 i, 2. Motor schlagt bflm Starten zuruc
£ faad ot aes o Dkt Ursache: Frihzindung.
g Disennadel mit Klemmfeder r  Schwimmergehduse 3. Motor springt schlecht an
h  Gasschieber s Federbugel Ursache: Gemisch zu mager (Starteinrichtung bedienen), Leerlaufdise verstoptt,
T - B S b ek Zindkerze verschmutzt oder verdlt, Elektrodenabstand der Zindkerze zu
e grof3 oder zu klein (schwacher Zindfunke), Wasser im Kraftstoff.
k  Deckel u Druckfeder . : -
4. Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen
Ursache: Vergaser leer, weil Kraftstoffhahn geschlossen.
5. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen
Ursache: Hauptdise oder Kraftstoffleitung verstopft, Motor noch zu kalt, Vergaser
schlecht eingestellt.
6. Motor springt an, knallt aber im Vergaser beim Gasgeben (Patschen oder Niesen)
Ursache: Motor sehr kalt, Gemisch zu kraftstoffarm, verstopfte oder zu kleine
Diise, Vergaser schlecht einreguliert (schlechte Ubergdnge), zu viel Spdt-
zindung, Vergaseranschluf3 hat Nebenluft.
7. Motor springt an, arbeitet aber unregelmdBig und stottert beim Gasgeben
f Ursache: Gemisch zu fett (kleinere Disen einsetzen, Nadelstellung im Gasschie-
_ ber éndern), Luftfilter verschmutzt, Schwimmer lGuft Gber, Zindung setzt
aus, Kerze verdlt oder verruf3t.
il + mm o b ;
e d ¢ b 8. Motor lduft, knallt aber im Auspuff

Ursache: Zindung setzt aus, Gemisch zu mager.

9. Motor klopft oder klingelt

Ursache: 'Zu viel Frihzindung, Gliohzindung infolge glihender Olkohle oder
Kerzenteile, zu kleine Hauptdise.

10. Motor hat keine Leistung

2 Ursache: Gemisch zu mager oder zu fett, zu wenig Frihzindung, Auspuff ver-
stopft, Kolben undicht, Ansaug- oder Auspuffschlitze durch Olkohle ver-
stopft, Luftfilter verschmutzt, Bremsen schleifen, Reibungsverluste in den

Triebteilen.

11. Schwimmergehduse lauft Gber

Ursache: Fremdkérper aus dem Kraftstoff oder Tank am Schwimmernadelsitz,
Schwimmer undicht, Schwimmernadel aus der Klemmfeder des Schwim-
mers gesprungen oder nicht richtig eingebaut.
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5. Spezialwerkzeuge

40

Anwendung
Bestell-Nr. Bezeichnung siehe Bild Nr.
a SK-A 314 Motoreinspannvorrichtung 1,48
b SK-A 326 Spannschrauben 13, 60
> SK-A 235 Gehduseabziehvorrichtung 13, 60
d SK-A 297 HalteschlUssel A58 59 77
e SK-A 263 Abdrickschraube 5
f SK-A 213 Abstitzbolzen 71
g SK-A 268 Kolbenbolzen-Auspref3vorrichtung 21
h MV-6-115 Richteisen 53
i SK-A 304 Mef3bolzen 52
k SK-A 206 Mef3brucke 4142
| SK-A 300 Zentrierdorn 40
m SK-A 315 Pruflehre 79, 80
n SK-A 275 EinfOhrungsdorn (® 14) 54
o SK-A 342 EinfGhrungsdorn (® 15) 54
P MV-6-734 Hohldurchschlag/Schaltwelle 50,51
q SK-A 301 Montagehiilse 68
r SK-A 217 Montagehilse/Schaltwelle 50, 51

Gehduseabziehvorrichtung und Kupplungsspannvorrichtung SK-A 235

Bohrungen Nr.1, 6 und 11
Zum Spannen der Kupplung

Bohrungen Nr. 2, 7 und 10 (Abstitzbolzen)
Zum Trennen der Gehduse

Nr.12 7%

Nr.13 9#

Nrl 6,47 | -

NER .. 848

Nr.5 94

Nr.4 8%

Nr: 378

Nr 11 6.4 %

Nr.10 80/ #

Nr7 84F

5

4]

N9 9%

| & 10mm dick

Nr8 77

Nr. 6 6.47




6. Elektrische Schaltpldne
Schaltplan der elektrischen Anlage mit elekitronischer Zindung (MHKZ)

Schaltplan der elektrischen Anlage mit Unterbrecherziindung
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7. Technische Daten

Motor

Typ
Bauart

Anordnung
Hubraum
Bohrung

Hub
Verdichtung
Hochstleistung

Maximales Drehmoment

Kbhlung
Schmierung

Vergaser

Typ
Hauptdise

Nadelduse

Nadel-Nr.

Nadelstellung
Leerlaufdise

Gasschieber
Leerlauf-Regulierschraube

Elektrische Anlage
Bosch

Zindspule
Zundkerzen-Wdrmewert
Elektrodenabstand
Zundzeitpunkt v. OT
Kontaktabstand
Scheinwerferbirne
Rucklichtbirne
Bremslichtbirne
Blinkleuchten
Tacholeuchte
Drehzahlmesserleuchte
Batterie

Signal

285-21
Einzylinder-Zweitaktmotor
mit Getriebe verblockt
123 cm3

54 mm

54 mm

11.3

12,5 kW (17 PS) bei

7600 U/min

16,1 Nm (1,64 mkp) bei
7400 U/min

durch Fahrtwind
Mischungsschmierung 25:1

1/27/24

123

2.73

4

2. Raste von oben
40

22566

1'/2 Umdrehungen
geoffnet

MHKZ 6 V/35-5/18 W

Zindbox
280 M 1

0,4 mm
1,3~=0.2 mm

6 V/35 W Bilux

6 V/5W

6 V/18 W

6 V/18 W

6V/1,2W

6 V1,2 W

6 V/12 Ah

Horn 17 W (Gleichstrom)

285-10
Einzylinder-Zweitaktmotor
mit Getriebe verblockt
123cmy

54 mm

54 mm

11

11 kW (15 PS) bei

7500 U/min

14,2 Nm (1,45 mkp) bei
7400 U/min

durch Fahrtwind
Mischungsschmierung 25:1

1/26/108

Fi5

273

5

3. Raste von oben
40

22—540

1'/2 Umdrehungen
geoffnet

Schwunglicht-
Magnetziinder
6 V/35-5/18 W
aufBenliegend
260 M 1

0,4 mm

2,2—2,5 mm
0,35-0,4 mm

6 V/35 W Bilux
6 V/I5 W

6 V/I21' W

6 V/18 W

6 V/12 Ah
Horn 17 W (Gleichstrom)



Getriebe und Kraftibertragung

Getriebe-Bauart Ziehkeil-Zahnradgetriebe  Ziehkeil-Zahnradgetriebe
Gangzahl 5 5
Schaltung Fuf3schaltung FuB3schaltung
Getriebedl und -Menge ATF (wie z. B. Castrol), SAE 80
600 cm3 450 cm’

Ubersetzungen im Getriebe

1. Gang 3,400 3,400

2. Gang 2,166 2,166

3. Gang 1,533 1,533

4, Gang 1,263 1,263

5. Gang 1,052 1,052
Kupplung Mehrscheiben- Mehrscheiben-

Olbadkupplung Olbadkupplung

Primdrantrieb Stirnzahnréder Stirnzahnréader
Ubersetzung Motor/Getriebe 2,8 2,8
Sekunddrantrieb Rollenkette /2 x 5/16” Rollenkette /2 x 5/16”

Gliederzahl 112 112
Ubersetzung Getriebe/

Hinterrad 2,687 2,562
Gesamtibersetzung - :

1. Gang 25,850 24,395

2. Gang 16,304 15,546

3. Gang 11,538 11,002

4. Gang 9,505 9,063

5. Gang 7,920 098

Produktanderungen in Konstruktion und Ausfiihrung sind im Zuge technischer Weiterentwicklung vorbehalten.
Herausgeber: ZUNDAPP-WERKE GMBH - Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80

Printed in Germany

W 383 3331 Il dtsch.
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