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Technische Daten:

Motor

YD, g

Bauart . .

Anordnung . .

Hubraum (abger)
Bohrung .

Hub .. .

Verdlchtung .
Hochstleistung . . .
Maximales Drehmoment ;
Kuhlung .

Mischungs- Scﬁmlerung

Vergaser

wp ;. -
Modell- Nr

Hauptduse .
Nadelduse

Nadel-Nr. . .
Nadelstellung .
Leerlaufduse
Starterduse

Schieber .

L uft- Regullerschraube

Kupplung

Primarantrieb . .
Ubersetzung Motor/Getnebe
Sekundarantrieb . .
Ubersetzung Getrlebe/Hmterrad
Gesamtubersetzung

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

Fahrgestell

Bauart . . .
Radaufhangung vorn

Abfederung vorn . . .
Radaufhangung hinten .
Abfederung hinten

KS175
Typ 521-50

288-01
Einzylinder-Zweitaktmotor
mit Getriebe verblockt
163 cm®

62 mm

54 mm

7.8

13 kW bei 7400 min™' .
17 Nm bei 7000 min™'
durch Wasser

501

Mikuni-VM 28 SS

SE VM 28/202

105

P~2

5 DJ 32

3

40

15

2,5

172 Umdrehungen geoffnet

Mehrscheiben- Olbadkuppiung
Stirnzahnrader

2.8 (56 : 20 Zahne)

Rollenkette /. X 6", 114 Glieder
2.59 (44 : 17 Zahne)

24,64
15,70
11,11
9,15
7,63

Doppelschleifen-Rohrrahmen
Teleskopgabel, hydraulisch ge-
dampft, Federweg 155 mm (Gabel-
holmfillung pro Holm 120 cm3 Shell-
StoBdampferol 4001 oder gleich-
wertiges Ol anderen Fabrikats)
Schraubenfedern
Rohr-Langschwinge

hydraulisch gedampfte Federbeine,
3fach verstellbar, 90 mm Feder-
weg. Achtung! Beim Verstellen der
Federbeine auf gegensatzliche
Hebelstellung achten.

Elektrische Anlage

Zungaung .
Lichtanlage . . .
Zundkerzen- Warmewert
Elektrodenabstand .
Zundzeitpunkt v. OT
Scheinwerferbirne
Rucklichtbirne
Bremslichtbirne .
Blinkleuchten
Tacholeuchte . . .
Drehzahlmesserleuchte
Fernlichtkontrollampe
Blinkkontrollampen

Signalleuchte f. Kuhlwassertemperatur .

Batterie
Signal .

Getriebe und Kraftubertragung

Getriebe-Bauart .
Gangzahl

sSchaltung . .
Getriebeol una Menge

Ubersetzungen im Getriebe
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Felgen vorn

hinten . .
Bereifung vorn

hinten . :
Relfenluftdruck vorn solo .

hinten solo .

vorn Sozius

hinten Sozius .
Bremsen vorn .

hinten . .
Kraftstoffbehalter Inhalt .

davon Reserve . .
Wasserfullmenge, gesamt

Gewichte, MafBe, Verbrauch, Geschwindigkeit
ca.

Leergewicht . .
Zulassiges Gesamtgewmht .
Radstand

Lange .

Breite .

Hohe . . .

Kraftstoff- Normverbrauch
Hochstgeschwindigkeit .
Bergsteigfahigkeit 1. Gang

Ca.
Ca.
Cda.
Cd.
Ca.

MHKZ mit Zundbox

6 V/35-30 W

Bosch W 26C M 2 / Champion N 2
0./=0.9 mm |
1.7 + 0,2 mm v. OT bei 6000 min~
6 V/35 W Bilux

6 V/IBW

6 V/21 W

o V/I21 W

6 V/I1,2 W

o V/1,2 W

12 V1.5 W

o V/I1,2 W

6 NMI1.2Z W
6 V/12 Ah
Horn 30 W (Gleichstrom)

Ziehkeil-Zahnradgetriebe

5

FuBschaltung ;
ATF (wie z. B. Castrol TQ), 600 cm

3,40
201
1593
426
1,05

WM 2/1.85 X 18

WM 2/1,85 X 18"

2.75 X 18"

o X 18"

bar Uberdruck

bar Lberdruck

8 bar Uberdruck

2.5 bar Uberdruck |
Scheibenbremse, Scheiben- ®260 mm
Trommelbremse, Trommel-2160 mm
14,25 Liter

3 Liter

1,35 Liter

3,2
1,8
2,0
1,8

123 kg

320 kg

1320 mm

2040 mm

645 mm

1229 mm

5.0 Liter auf 100 km

125 km/h je nach Fahrerhaltung

55%

Produktanderungen in Konstruktion und Ausfuhrung im Zuge technischer Weiterentwicklung vorbehalten.

Herausgeber: ZUNDAPP-WERKE GMBH, Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80



Schaltplan der elektrischen Anlage KS 175
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Bild 1

Die Kupplungsteile der KS 175
werden folgendermalien
zusammengesetizt:

Aufnahmescheibe mit der Nabe
und einer Stahllamelle, dann
wechselweise die Reib- und
Stahllamellen (s. Bild 1) auf-
legen.

Die letzten 2 Reiblamellen
werden mit 2 Zugfedern
zusammengehangt, um Kupp-
lungsgerausche zu vermeiden
(siehe Bild 2).

Wechseln der Nadelduse:

Hauptdise herausschrauben
und mit der dartberliegenden
Scheibe entfernen. Anschlie-
Bend kann die ND nach oben
in Richtung Gasschieber, nach-
dem dieser vorher ausgebaut
wurde, dem Gehause entnom-
men werden.

Neues Spezialwerkzeug:

Kolbenbolzen-AuspreB-
vorrichtung
SK-A 353

Einfuhrdorn
SK-A 356

Einschiebedorn
(Kolbenbolzensicherung)
SK-A 360

Bild 4




Achtung! Beim Motor KS 175 geanderte Anzugsmomente.
Gehauseschrauben 7,85 Nm 0,8 mkp
Zylinderkopf: 4 Inbusschrauben 23 Nm 2,25 mkp
4 Sechskantmuttern 27,5 Nm - 2,8 T 0.3 mkp
Reihenfolge beachten, siehe Bild. |
Kupplung: - Sechskantmutter M4 2,55 Nm = 0,26 mkp
Polrad: 34,5—39,25 Nm 3 3,5—4 mkp

Fahrtrichtung

Nachziehen der Zylinderkopf-

1 |
Befestigungsschrauben am
Typ 521-500, Motor Typ 288
> (KS 175) beil den Inspektions-
arbeiten.
: Heihenfolge
rstens die Inbusschrauben
dber Kreuz anziehen.
Rethentolge 2 -6 -4 - 8.
5 3
Zweltens die 4 Sechskant-
Ansicht auf muttern uber Kreuz anziehen,
L Zylinderkopf Relhenfolge5 -1 -3 -7
von oben

Wichtiger Hinweis

Bei Motoren mit 3fach gelagerter Getriebehauptwelle kann die Montage dieser

Welle nur zusammen mit der Schaltwelle erfolgen
Konstante Scheibe von 1 mm Starke vor der Nadelhulse des Kupplungsrades

nicht vergessen.

ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN

W 383 3518 |1l dtsch.



