ZUNDAPP
GS50 GS100 GS125

Seit 1921 ist ZUNDAPP dem Zuverlassigkeitssport verschrieben und
feiert im Gelande und in den groBen Dauerpriifungen Triumphe iiber
Triumphe. Die Kette der Erfolge ist seitdem nicht mehr abgerissen.
Seit 1964 ist ZUNDAPP mit 4 Deutschen Geldndemeistern, dem Deut-
schen Fabrikmannschaftsmeister und allen 3 maoglichen Deutschen
Trialmeistern erfolgreichstes Fabrikat.

V. Kramer, K. Kamper, S. Gienger und D. Kramer brachten bei der
Deutschen Gelandemeisterschaft 1966 das bisher noch nicht dagewe-
sene Kunststiick fertig, in den heute so interessanten Klassen von
50, 75, 100 und 125 ccm alle 4 Meistertitel herauszufahren, wobei der
Erfolg in der hartumkampften 50er Klasse besonders zdhlt. Dariiber
hinaus gewann ZUNDAPP auch die Meisterschaft fiir Fabrikmannschaf-
ten. Die groBartige sportliche Bilanz des Jahres 1966 wird noch durch

9 Klassensiege bei den groB3en internationalen 3-Tage-Fahrten in Vel-
den, Isny und Bergamo abgerundet. S. Gienger war in Isny/Allgau
gegen stédrkste internationale Konkurrenz als einziger Klassensieger
gutpunktbester Fahrer und belegte als bester Westdeutscher in der
beriichtigten ,Valli Bergamasche/Italien“ als Sieger der Klasse bis
100 ccm mit nur einem einzigen Punkt Riickstand den dritten Platz im
General-Klassement.

All das sind keine Zufélle, sondern hart verdiente Erfolge von Mannern
und Maschinen. Das sportliche Engagement tragt bei ZUNDAPP reiche
Friichte. Der Erfolg schlégt sich in Entwickiung und Produktion dieser
Spezial-Gelandemaschinen nieder.




die richtige Gelandesportmaschine

Fur den passionierten Motorsportfreund % ?

Wer zukiinftig als Privatfahrer am Gelande-Motorsport teilnehmen will,
findet in der neuen ZUNDAPP-Gelandesportmaschine GS eine erfolg-
versprechende ,,Sportwaffe.

Besonders der groBe Erfolg bei der schwersten Gelandesportveranstal-
tung des Jahres, den ,Six-Days 1966“ in Schweden hat bewiesen, was
in der ZUNDAPP-Konstruktion ,,drin“-steckt.
So berichtet der bekannte Journalist Ulrich Schwab in der Motor-
: Rundschau Nr. 18/1966 iiber das SchluBrennen nach harten 6 Tagen
N Gy Einsatz:
Ein groBes Plus der neuen ZUNDAPP GS ist der yHier fielen vor allen Dingen alle ZUNDAPP-Werksmaschinen auf, die
auBerordentlich groBe Lenkereinschlag von ca.75° nach diesen 6 Tagen ihre SchluBrennen so fuhren, als kamen sie ge-
nach jeder Seite. rade aus der Fabrik. Sie waren in ihren Klassen die schnellsten, im
Gesamtbild fiir die relativ kleinen Hubrdume auBerordentlich schnell
und vom Fahrwerk her mit die Besten.“

Die gleiche Fachzeitschrift schreibt in Nr. 19/1966:

»Die erfolgreichsten deutschen Gelandemotorridder waren in dieser
Saison zweifelsohne die von ZUNDAPP, die die vier von der Industrie
am héartesten umkampften Klassen, namlich die von 50 bis 125 ccm,
souverdn beherrschten. Generell kann man zu den ZUNDAPP’s sagen
daB sie sowohl motorisch — wobei wir hier nicht allein die Nennleistu
meinen — wie auch fahrwerksmaBig im Augenblick am weitesten sind.
Neben den Erfolgen der Deutschen Meister — Volker Kramer in der 50er,
Klaus Kamper in der 75er, Siegfried Gienger in der 100er und Dieter
Kramer in der 125er Klasse — spricht auch das Abschneiden dieser
Fahrer und Maschinen bei den meisten der Six-Days-Sonderpriifungen
fur diese Feststellung.“

Der ZUNDAPP-Zweitakt-Motor ist fahrtwindgekiihlt und mit einem

Leichtmetall-Breitwandzylinder mit hartverchromter Lauffliche ausge-

riistet, die Kurbelwelle dreifach wilzgelagert, der PleuelfuB lduft in
\ einem kaéfiggefiihrten Nadellager; Vergaser, Ziindung und Lichtmaschine
‘} wurden den motorsportlichen Bedingungen angepaBt. Die Kraftiiber-
tragung erfolgt primér durch Zahnréader auf ein robustes 4- oder 5-Gang-
Ziehkeilgetriebe (wahlweise), die Sekundariibertragung durch Ketten-
rader und Kette. AuBerdem Kickstarter; FuBschaltung; Mehrscheiben-
Olbadkupplung; Gemisch 25 : 1; Schwunglicht-Magnetziinder.

Das Fahrgestell weist den seit Jahren bewéhrten stabilen Zentralrohr-
rahmen als tragendes Element auf. Die Federung erfolgt iiber Telegabel
und Federbeine mit offenliegender Feder (hinten) bei Federwegen von
160 bzw. 110 mm. Beide Bremsen sind serienméBige ZUNDAPP-Voll-
naben-Innenbackenbremsen mit 150 mm wirksamem Bremsringdurch
messer und 25 mm Belagbreite. Vorn ist eine Stahlfelge 1,50 A x 2
hinten eine Leichtmetalifelge 1,85 B x 18 eingespeicht. Der 18”-Hinter-
radreifen verfiigt liber ein bewahrtes, griffiges Gelandeprofil. Der vor-
dere schmale groBe Reifen hat auch im schwierigen Gelinde gute
Fihrungseigenschaften und gleicht Unebenheiten besonders gut aus.
Die Sitzhéhe des Spezial-Sitzkissens bei der GS betrigt 780 mm, der
Lenkereinschlag nach jeder Seite ca. 75°, der Nachlauf ca. 100 mm.
Der Kraftstofftank faBt 12 Liter einschlieBlich 1,5 Liter Reserve.

Das Lieferprogramm der ZUNDAPP-WERKE GMBH umfaBt folgende
Typen:

Wichtig ist die enorme Bodenfreiheit der GS. Ein
kréaftiger Sturzbiigel schiitzt Motorgehduse und
FuBschaltung.

ZUNDAPP GS 50
ZUNDAPP GS 100
ZUNDAPP GS 125

" — - - N J-'E Bitte teilen Sie uns mit, fiir welchen Einsatz (Geldnde oder Trial) Sie
Die Aufnahme zeigt die gute Zuginglichkeit zu %
lhre GS wiinschen.

allen Teilen, die im Einsatz unter einem wirk-
samen, aber schnell zu I6senden Spritzschutz ab-

gedeckt sind. ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN

ZUNDAPP schnell und zuverlissig!
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