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A) Technische Angaben

Motor |
Arbeitsverfahren . Vu{rtakt
Hub 67,6 min
Bohrung 75 mm
Zylinderzahl 2
Hubraum . BRI 58 7. CCIm
Verdldltungsverhdllms s ol Rigins .t
Dauerleistung . 28 PS bei 4700 U/ r'.nln_ A
Drehmoment max. 4,38 m/kg bei 3950 U/min.

Kolbenspiel , 0,08 mm |
Ventilspiel bel kaltem MDtGI‘ EinlaBventil 0,20 mm
AuslaBventil 0,25 mm

Ventilzeiten (Einstellen bei  EinlaB offnet 12 v. Ol

] mm Ventilspiel) EinlaB schlieBt 48° n. u, T.
AuslaB offnet 54° v.u. 1.
AuslaB schliefit 6° n. o. T.

Batterie-Lichtziind-Anlage . Batterie-Lichtziindmaschine

(spannungsregelnd) Typ Noris
DS 6/50/70, 6 Volt, 50/70 Watt

Ziindverstellung . . . . . von Hand

Ziindeinstellung . . . . . Vorzindung 10mm v. o. T.;
40° v. 0. 1.

Saalditerye s S s . . Bosch W 175 T1 oder ein’ gleich-
wertiges Fabrikat mit gleichem
Warmewert

Elektrodenabstand . . . . 0,7 mm

EE R 1 o Amperestunden

BTG, . . Luftkihlung

Motorschmierung oy 0 Umlauischmierung

Oelpumpe . . . . . . . Zahnradpumpe (selbsttatig)

Oelyerbrauch . + . . . . normal bis zu 11 auf 1000 km

Vergaser - Typ Amal M 76/446

Bis Fahrgestell Nr. 505011: Durchlaf3 25,4 mm
Kraftstoffdiise 140

Nadelstellung von oben Raste 3
Schieberausschnitt 6/3
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ﬁ‘b meﬂn N 5050 Durchlaf ey
Kraftstoffdiise 115
'_.r Nadelstellung von oben Raste 7
Schieberausschnitt 6/3

gestell . geschlossener Kastenrahmen in
B Rahmen . Dreieckform verschweilt
- Parallelogramm-Federgabel
_yqndergabﬂ . . . 2 Schraubenfedern

padsra i e ~ einfach wirkender OelstoBdamp-

Stofdampfer fer (im oberen Steuerlager)

-
-
-
-
-

Kupplun . | :
Blii Faghrgestell—Nr. 504 241 Dreischeiben-Kupplung

| _'-'r_l | Ab Fahrgestell-Nr. 504 242 Zweischeiben-Kupplung

. Wedhselgetriebe Ziindapp Kettenwechselgetriebe
7 ah] der Génge . . . . . 4
Uebersetzungen:') . . . .

l Gang e aths 13
e e 11,8
a1 13
| ARt v s e 120,88
B A SRR e s 122,96
- Ges "wmdlgkelten* o, <ohne mit Seitenwagen

SRR 887 km/h | 281 km/h
SR Uy 56,16 km/h 46,8 km’h
| (SRR . 80.05 km/h 74,3 km’h
SR, . 114,88 km/h 95,9 km’h

- mit Seitenwagen



o, Thele

Bremsen:
Fulibremse Gestangebremse auf Hinterrad
wirkend
Handbremse Seilbremse auf Vorderrad wir-
kend
Rader:
Felgengrobe 3R x 19
Reifengrobie 3,50 - 19"
Luftdruck:
- Vorderrad 1,5 at/Uberdruck
Hinterrad 1,75 at/Uberdruck
Lenkung . Handlenker
Lenkkopﬂagerung Kugellager
Fahrzeug
Lange 2150 mm
Breite B oy 820 mm
IEHOREL T . o & s s e e s 910 mm ,
Sattelhohe 730/740 mm
Radstand 1410 mm
Wendekreis . 4600 mm
Betriebsfertiges Elgengewmht 210 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . 360 kg
Niedrigste Dauergeschwmdlg-
keit . . . . 4-5km
Autobahn-Geschwindigkeit 90 km
Hochstgeschwindigkeit 115 km
Steigvermogen bel vollbe-
lastetem Krad:
Kurze Steigung . . . -« 49 %0
Lange Steigung . . - 40 %o
Watvermogen . . . + 200 mm
Kraftstoff-Normverbrauch ohne mit Seitenwagen
(StraBe)iae 1 o o 4,5 Liter | 6 Liter

auf 100 km bei 60 km’/h

bis zu 10 Ltr. (mit Seitenwagen)
auf 100 km

275—300 km

Kraftstoffverbrauch (Geldnde)

Fahrbereich - R
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B) Beschreibung

1. Motor

a) Kurbelgehduse
.rem Stiick (Tunnelgehause)
intere Kurbel-

urbeltrieb auf. Nach unten ist das Kurbelge-

e Oelwanne abgeschlossen.
Zylinder sind mit Kihl-
zen ange-

und nimmt In Ver
wellenlager den K
hause durch eine abnehmbar
Die zwel gegenﬂberliegend angeordneten
rippen versehen und am Kurbelgehause durch Stehbol

flanscht.
Die Zylinderkopfe trage
und sind durch abnehm

schlossen.
Motor und Wechse

Punkten uber Gummizwis

atigung der Ventile
abge-

lgetriebe bilden eine Einheit, die an zwel

chenlagern aufgehangt ist.

b) Kurbelirieb

Derselbe umfabt Kurbelwelle, Schwungrad, Pleuelstangen und

Kolben. Die Kurbelwelle 1st in einem Stiick geschmiedet, gehartet
und in auswechselbaren Rollen- und Kugellagern dreifach gela-
gert. Die Pleuelstangen haben einen geteilten Pleuelstangenfub.
Die Nadeln fiir die Lagerung der Pleuelstangen auf dem Hubzap-
fen werden durch geteilte Kafigringe gefihrt. Im Pleuelstangen-
kopf sitzt die Pleuelbuchse fiir den Kolbenbolzen. Die Kolben
sind mit je drel Verdichtungsringen und einem Qelabstreifring
versehen. In der Nut des Oelabstreifringes sind Oelricklauf-
6ffnungen, die in das Kolbeninnere miinden. Der zylindrische

. Kolbenbolzen ist schwimmend angeordnet und seitlich gesichert.

¢) Steuerung
Die Nodkenwelle dient zur Betatigung der Ventile. Sie liegt tber

der Kurbelwelle und ist im Kurbelgehduse vorn in einem Kugel-

~ lager und hinten in einem Rollenlager gefiihrt. Der Antrieb der
'*. liﬂmnwe]le erfolgt durch das Kurbelwellenrad mit Schragver-
- zahnung auf das Nockenwellenrad, welches aus gerausch- und
. wingungsddmpfendem Material besteht. Zur Entliftung des
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d) Schmierung

;' , PR

ke und ist mit einer Fliigelschraube am
liberzug der

SN G B

der Nuckenwelle angetriebener Drehsch ..
n

Motors dient ein VO

erung der Ven

pilzstoBel, Stopstangen
pilzstopel sind hohl und

{ durch die Nodkenwelle (ihe,
ﬂf[ﬂlg hﬂl mit Eingtﬂ“ﬁfhrﬁuhir. [JLr:

sBelfithrungen. lm Pilzstofne)

fiihrt. Das obere Ende

- er Stofstange ge _ nde
wird dl; tku?::i;;l;: E]Tllﬂ{t‘ljgelldmm ausgebildet und liegt an derm
der Stofistan

leinstellschraube an. Die Kipphebe)
kugeligen Ende der Kipphebe Raalh Gelagert. v
sind in de

Lol | rag hangend angeordnet. Durd
Ventile sind !

dnun le wird der Verbrennungsraum,
- schr&%e :j:{cugelfﬁrmig. Ventilfithrungen sinrl_ im Zy-
;:E:l:::lpf eingeprebt. Die Ventile werden durch je zwei Ventil.

federn geschlossen. Ventilsitzringe sind in den Zylinderkopf ein-

gesetzt.

tile
und Kipphe
leiten in St

:orung erfolgt durch eine Zahnradolpumpe, die
gli.:'; fil;u;g;mr:imvgn der gKurhelwelle angEtﬂ_EbEﬂ twir-:_L Die
Oelpumpe saugt das Oel unter VDI‘Ed:lﬂ.ltLlIlg eines Fxl_t.ers aus
der Oelwanne und dridkt es durch die in das Kurbelgehduse ge-
bohrten Kanile zu den Dusen. |
Der Oelstrahl spritzt aus den Diisen gegen die Kurbelwangen,
die mit einer Oelfangnut versehen sind. Die angebohrten Kurbel-

fen erhalten das Oel fiir die Nadellagerung der Pleuelstange
aus der Nut. Kurbel- und Nockenwellenlager, Zylinderlaufbah-
nen und VentilstoBel werden durch Schleuderol geschmiert.
Durch die hohlen VentilstoBel und Stofistangen gelangt das Oel
den durchbohrten Kipphebeln, Kipphebellagerungen und Ven-
tilfiihrungen. Die Antriebsrader fiir Nockenwelle und Oelpumpe
werden durch den Oelnebel im vorderen Kurbelgehdusedeckel
geschmiert. Das tiberschiissige Oel aus den Ventilkammern flieBt

durch dw Oelriicklaufbohrung zur Oelwanne zuriick.

1
Vo

{aB-Luftfilter besteht aus einem Gehduse mit mehreren

= - —
! rl,.r__ e e
o

4 [ = 1 F: .
3 P
§ 3

J 4 '- ffrlﬂ!lbﬁind'ende- Wirkung beruht auf dem
At s .lF | .
BT gy

leche,

|

enverqs f'-J'-.'""-"

{ skt g i'l"r',i;-_l -

~ besteht aus zwei Hauptteilen,

0 Gem Sciwimmergehduse. Beide sind
vergasergehause wird von der

]

I

b - e
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diese mindenden Pahrungs-
Im unteren Teil des
auptdiise und der
senblock dient als
r Anschlufimutter

Mischkammer und dem senkrecht in
rohr fur den Gas- und Luftschieber gebildet

Fiihrungsrohres sitzl der Disenblode mit der H
Nadeldiise. Eine kleine seitliche Bohrung im D

Leerlaufdiise. Das Fithrungsrohr wird mit eine
unten verschlossen. Am oberen Ende sitzl e Mischkammerkopf

mit zwei Srellschrauben zul Einstellung der Seilziige, Der Misch-
I kammerdeckel hall den Misch'carnmerkopl. Der Casachieber trigt
die Diisennadel, welche mit einer Klemmieder agehalten wird
und ihre Fiihrung in der Nadeldiise hat. Der Luftschieber gleitet
im Diisenblock. In der Mischkammer befindet sich unten seitlich
die Leerlauf-Luftstellschraube and im Fithrungsrohr seitlich die
GHSSC‘hiEhE‘l’-AI'IH{'I]lﬂgsr'!“;11|h;-* Das Schwimmergehause enthalt
den Schwimmer, Dieser trigt die Schwii mernadel, Den Abschluf
des SLhWimHHH’{]EhéEIISEH bildet der Hf'hWi“”I”!r']i:hmlﬁr:dnrkﬁ]
mit dem Tupfer und dem Anschlul fiir die Kraftstoff-

leitung.

ygewinde

g) Elekirische Ausristung
Die elektrische Ausriistung des Motors
zilndmaschine, Ziindspule und Zindkerzen.
Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichstrom-Ne-

*  benschluBmaschine mit einer Leistung von 50/70 Watt bei 6 Volt.
Sie ist am vorderen Kurbelgehdusedeckel angeflanscht. Oben auf
dem Gehiduse sitzt unier einer Blechkappe der Spannungsregler
und der Riickstromschalter. Der Anker ist fliegend auf der Kur-
belwelle befestigt. Die Ankerwelle ist am vorderen Ende als Un-

terbrechernocke ausgebildet.
Der Spannungsregler halt die Klemmenspannung der Lichima-

chbleibender Héhe, unabhangig von Dreh-

umfaft Batterie-Licht-

s+ schine auf nahezu glei
L.' 7zahl und Belastung. Die Batterie wird mit hohem Anfangslade-
i strom vollkommen selbsttatig aufgeladen. Eine schadliche Ueber-
e ladung kann nicht eintreten.

Der Riickstromschalter dient zur Parallelschaltung von Batterie
und Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider gleich sind.
Bei steigender Drehzahl schlieBt er den Stromkreis zwischen
Batterie und Lichtmaschine; die Batterie wird geladen. Bei ab-
nehmender Drehzahl unterbricht er den Stromkreis, sobald ein
R bestimmter Riickstrom aus der Batterie flieBt. Hierdurch wird
e efne Entladung der Batterie liber die Lichtmaschine verhindert.
~ Der verstellbare Unterbrecher sitzt auf dem Gehduse und wird
- durch eine Schutzhaube vor dem Verschmutzen geschiitzt.

" '!’_ & - e
Di

"grzen sind schrdag in die Zylinderkopfe eingeschraubt.

-8
TN
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4 Triehwerk

@) Kupplung
Dio Diahkalt des Mators witd durdy elns bin Celnd auienss
Mahracholbenkupplung aul das Wediselget flabe Bherliagesn. 174
Knupplung bostehil aus Biwungrad, Donsladern, Eopprangais .
platte, Kapplungsschoiben, Kupplungszwischenglatis 4 Koy
lungadediplatto, Kupplungsdiudeplatio, Kapplungazwisaenyiaiis
und Kupplungsdediplatio sind bm Schiwungrad Gueeds Junesyer
lnhlllillu unll.lllll. MR I(llpphlnuumhmlﬂ-u sing it df.rpphfﬂ':‘f'j‘-”-ﬂ
Nelag versehen und aul der Golrlebehauptwelle o Keilnten ge
fahet, Dor Anprobdiack wird dureh 2woll Drudeledern tewined
Kupplungsvorgang: Durch Ziehon des Kupplungshananete s s
Lenker (Auskuppeln) drldkt der am Anwerlerdedee] hedestigie
Kupplungshobel mit der Diudkstange gegen die Lopplanguss o
platte. Dadurch worden die Kupplungstedern zusatmmengeds iz
und der Anprefidruck auf die Kupplungsschelben aulgehoten
Belm Loslassen des Kupplungshandhebels (Binkuppeln) werden
die Kupplungsscheiben durch die unter VPederdrudk stenende
Kupplungsdrudeplatte gegen die Plachen der nupplungspistien
gedrudct, Infolge der Plachenpressung der Kupplungsschelben

p wird die Getriebehauptwelle mitgenommen

b) Wechselgetriebe

Das Wechselgetriebe hat vier Vorwirtsginge, Das Cetriebege-
hduse ist am Kurbelgehduse angeflanscht, Es enthalt die Wellen
Ketten und Rider, die Schaltvorrichtung und den Anwerfer Die
einzelnen Giange werden durch Schaltklauen geschaliet Die Ba-
der und Ketten sind im stdndigen Eingriff und werden beis
Schalten nicht verschoben., Die Mitnahme der Vorgelegewells

erfolgt durch Verschieben der Schaltklauen, die dabei in d
Klauen der Rider auf der Vorgelegewelle cingreifen. Am End.
2 der Vorgelegewelle ist der Mitnehmer fiir die Gelenkwelle an-
- gebracht. Haupt- und Vorgelegewelle sind im Getriebegehause

kugelgelagert. An der rechten Seite desselben ist die Schaltvor-

' mit den Schaltgabeln sowie dem Schalthebel befestigt.

._J:.llll.

Die Schaltgabeln durch eine Nockenbahn gefiihrt, greifen in die

Schaltklauen der Vorgelegewelle ein. Die Schaltgabeln sind fe-
o hzuschalten. Die Schaltvorrichtung kann
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den Anwerferhebel wird die Kraft iiber Kegel und Stirnrader auf
die Getriebehauptwelle lbertragen. Durch die an der Stirnseite
des Zahnrades angebrachte Mitnehmer-Verzahnung, die in eine
Mitnehmermutter auf der Hauptwelle eingreift, kann diese nur in
einer Richtung mitgenommen werden., Aus diesem Grunde ist das

7Zahnrad auf der Hauptwelle verschiebbar angeordnet.

c) Gelenkwelle

Die Gelenkwelle b
zum Hinterachsgetriebe.
getriebe und Hinterachsge
mer sind gegen Eindringen von Staub un

ernimmt die Kraftiibertragung vom Motor
Sje ist in den Mitnehmern am Wechsel-

triebe beweglich gelagert. Die Mitneh-
d Schmutz abgedichtet.

d) Hinterachsgetriebe

Das Hinterachsgetriebegehause ist mit d
des Rahmens fest verschraubt. Es enthalt das spiralverzahnte

Kegel- und Tellerrad fiir den Antrieb des Hinterrades. Das Kegel-
rad tragt am vorderen Ende des Schaftes den Mitnehmer fur die

Gelenkwelle. Das Tellerrad ist auf dem Mitnehmer fiir das Hin-
terrad befestigt.

3. Laufwerk

a) Rader

Die Rader sind mit Tiefbett - Sicherheitsfelgen von der Grobe

3R x 19 und mit Dickend-Speichen ausgeriistet. Das Vorder- und
Hinterrad sind mit Steckachsen befestigt. Die Rader sind mit den
Nabenkorpern mit je vier Linksgewindeschrauben verschraubt.
Die Rader sind untereinander qustauschbar. Im Bremsdeckel des
Vorderrades ist der Antrieb fir den Geschwindigkeitsmesser

eingebaut.

b) Bereifung
Als ReifengroBe kommen einheitlich fiir alle Rader Stahlseil-Nie-
derdruckreifen Grofie 3,50 - 19 zur Verwendung.

4. ran gestellrahmen

snférmige in Dreieckform geschlossene Kradrahmen be-
steht aus zwei gepreften Seitenteilen, die am Steuerkopf und

b
— = "'_;:. - o it i
S Y .

uerversteifungen verwindungsirei miteinander verbunden
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sind. Alle Teile des Rahmens sind aus Stahlblech hgrgeatellt.und
miteinander verschweilit. Die Befestigungsstellen ﬁll'" den Seiten-
wagenanschluff, Fuliraster usw. sind besonders verstarkt.

5. Vordergabel und Lenkung

Durch Unebenheiten der Fahrbahn entstehende Stéfie werden
von der Vordergabel mit eingebautem Oeldruckstobdampfer
tiber Gelenkarme auf Druckfedern iibertragen und von diesen
gemindert. Die Vordergabel wird im Steuerkopf des Krad-
rahmens von dem Federgabelschaft und dem oberen Steuer-
lager in Kugellagern gehalten. Am Federgabelschaft ist ein
Steuerungsdampfer angebracht, um ein Flattern der Vorder-
gabel zu verhindern. Das obere Steuerlager dient zur Aufnahme
des Lenkers und ist zugleich Gehduse fiir den einfachwirkenden
OeldruckstoBdampfer. Durch die Vordergabelbewegung prefit ein
Kolben die StoBdampferfliissigkeit durch einen verstellbaren
Dusenquerschnitt und dampft auf diese Weise die Bewegungen
der oberen Gabelgelenkarme. Die Gabelholme aus Stahlblech
haben U-férmigen Querschnitt und sind dadurch besonders sei-
tensteif. Die Druckfedern sind zwischen den Gabelholmen unter-
gebracht. Die Holme sind durch Gabelbolzen iiber Gelenkarme
mit dem Federgabelschaft unten und dem oberen Steuerlager oben

verbunden,

- 6. Bremsen
~ a) FuBbremse

Die FuBbremse des Krades ist eine Gestingebremse, die als In-
nenbackenbremse auf das Hinterrad wirkt.

't ) Handhramaa

1& Handbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorderrad-

. 55-‘?’--*”"“ 3 ’*’wﬂenﬂder Handbremse werden die Bremsbacken

die Ri e

xﬁhiﬂ'u'l?ﬁ ﬁﬂ‘E“ g. Wiﬂﬂﬁr
W ,.rl.'*. bt ‘t."fi ﬂ' zumﬁgezugen'
1 gl - =~
| ' ‘L. i;': ‘hf? fr' "r
o "? _;-"_.I'-
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7, Hand- und FuBhebelwerk
“Zur Bedienung des Krades sind folgende Hand- und FuBhebel
~ yorgesehen:

ken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel, der
ziindungshebel und der Abblendschalter mit Druckknopf fiir das
Signalhorn angebracht. An der rechlen Lenkerseite sind der Hand-
premshebel, der Gasdrehgriff und der Lufthebel angebracht.

Am Kradrahmen, vor dem rechten Kniekissen, ist der Hand-
Schalthebel fur das Wedhselgetriebe befestigt. Der Hand-Schalt-
hebel ist mit dem Wechselgetriebe durch ein verstellbares Ge-

. stange verbunden.
An der linken Seite des Motorblocks ist am Wechselgctiriebe der

Anwerferhebel und der FuBschalthebel fiir die Schaltvorrichtung

: untergebracht. An der rechten Seite ist der FuBbremshebel be-
- festigt, der mit dem Bremshebel der Hinterradbremse durch ein

Gestdnge verbunden ist.

An der lin

=

" 8. Krafistoffanlage

Der Kraftstoffbehédlter ist im Rahmen-Oberteil befestigt. Der-
~ selbe faBt 15 Liter und ist mit einem Dreiwege-Hahn versehen, in
~ dem ein Kraftstoff-Filter eingebaut ist. Das Kraftstoff-Filter be-
~ steht aus einem feinmaschigen Sieb, an dem sich die im Kraftstoff
~ enthaltenen Unreinigkeiten festseizen. Das Filter 1aBt sich leicht
~ abnehmen und reinigen. Aus dem Kraftstoffbehdlter konnen,
~ wenn der Hebel des Dreiwege-Hahnes nach ,Auf” zeigt, nur etwa
- 12 Liter abflieBen. Ist diese Menge verbraucht, so steht durch Um-
schalten des Dreiwege-Hahnes aut ,Rest" der Rest des Behalterin-

-
-

haltes — etwa 3 Liter — zur Verfiigung. Diese Einrichtung ist
offen, um den Fahrer rechtzeitig an die Auffiillung des Be-
hal zu erinnern. Der Kraftstoffhahn ist bei Stillstand stets zu
schlieBen. Die Verbindung zwischen Kraftstoffhahn und Vergaser
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a) Batterie :
Die Balterie ist auf der linken Seite des Krades an gul geschiitz-

ter Stelle am Wechselgetriebe untergebracht und mit Spannbdn-
dern gehalten, Die Balteriekapazitat von 7 Amperestunden
ist ein geniigender Stromvorrat auch fiir lange Nachtfahrten.

b) Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist an der Vordergabel befestigt. Er enthalt
eine Bilux-Lampe fiir Fern- und Abblendlicht, eine Standlicht-
lampe, eingebauten Geschwindigkeitsmesser und einen Schalter
fiir die Lichtanlage, welcher zugleich das Ziindschlof fiir den ab-
ziehbaren Zilindschliissel zum Ein- und Ausschalten der Ziindung
enthalt.

Der Scaeinwerfer ist abgedichtet, so daBl kein Staub oder Spritz-
wasser an den Spiegel gelangen kann. Die Glihlampen sitzen am
sSpiegel fest, wodurch ein Nachstellen tiberfliissig wird. Die Um-
schaltung von Fern- und Abblendlicht geschieht durch den an
der linken Lenkerseite angebrachten Abblendschalter, der zu-
gleich den Druckknopf fiir das Signalhorn tragt.

¢) SchluBleuchte

Die SchluBleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und
beleuchtet das Nummernschild.

d) Signalhorn

Das Horn ist am Rahmen unterhalb des Steuerkopfes federnd
befestigt und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalter
an der linken Lenkerseite betitigt.

e) Abzweigdose

Die Abzweigdose fiir die Seitenwagenleuchte befindet sich unter
dem Fahrersattel,

10. Unterbringung des Werkzeugs

Das Werkzeug ist in einem auf d A
ahas : em Kraftstoffbehalter -
brachten verschlieBbaren Kasten verwahrt, s
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C) Bedienungsanweisung

5_11- In- und AuBerbetriebsetzung

: ‘a) Vorbereiten der Fahrt

vor Antritt der Fahrt ist zu priifen, ob

1. im Motor, Wechselgetriebe und Hinterachsgetriebe das richtige
Oel in geniligender Menge enthalten,

2. der Kraftstoffbehdlter gefiillt,

3. die Batterie aufgeladen ist;

4. die Reifen den richtigen Druck haben,
5. das Krad griindlich abgeschmiert ist,

6. die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

~ b) Anwerfen des Motors
| 1. Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. Kraftstoffhahn o6ffnen (Stellung ,Aut”).

3. Auskuppeln und zwei- bis dreimal durchtreten, damit die
Kupplungsscheiben frei werden.

4, Lufthebel (rechts am Lenker) schliefen.
5, Durch Niederdriicken des Tupfers Vergaser iiberlaufen lassen.

5 Gasdrehgriff etwa ein Viertel o6ffnen. Bei nicht eingeschalte-
ter Ziindung (rote Lade-Anzeigeleuchte darf nicht aufleuchten)
Anwerferhebel bei eingekuppeltem Motor zwei- bis dreimal

 durchtreten.

11‘

Zﬁndung einschalten (rote Lade-Anzeigeleuchte leuchtet auf),
Gaadrehgnff nur wenig o6ffnen, Ziindhebel auf Spatziindung
S allen. erst dann Motor durch Anwerferhebel in Gang setzen.

!‘5 tor durch- Zurudidrehen des Gasdrehgriffes auf niedere
ehzahl bringen. Hohe Drehzahl beim Anwerfen schadet dem

s ""g‘ '**Motor kurze Zeit im Leerlauf warm laufen lassen.

Y
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D) Pflege

13. Allgemeines

Eine sorgfiltige Pflege gewdhrleistet neben ordnungsmaBiger
Bedienung die standige Betriebsbereitschaft des Krades. Die not-

wendigen Zubehoérteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind jedem
Krad als Ausristung beigegeben,

Ein- bis zweimal im Jahr ist eine grundliche Reinigung des Kra-
des durchzufiihren. Dabei sind alle schwer zugédnglichen Teile
einzufetten, die Felgen der Rider zu entrosten und zu streichen.
Die Ladkierung des Krades ist auszubessern.

Neue bzw. iiberholte Motoren miissen nach folgender Einfahr-
vorschrift sorgfiltig und schonend eingefahren werden:

Einfahrgeschwindigkeit:
1. Gang . .. 20 km/h | 3. Gang . .. 50 km/h
2.Gang ...30km/h | 4 Gang. .. 65kmh

Wahrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Ueberwachungs-
arbeiten durchzufiihren. Nihere Anweisungen enthilt die Kun-
dendienstkarte, die jedem neuen Krad beigegeben wird.

Die in diesem Abschnitt auf Seite 23, 24 und 26 mit einem seitlj-
chen Strich gekennzeichneten Arbeiten sind nur in der Werkstatit
vorzunehmen. Alle iibrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit
der dem Krad beigegebenen Ausriistung durchfiihren.

~ nach weiteren

Rt s T L v 500 km
e L 500 km

|:-"- 1 Iif 3
w}. At E

- ¢ dunnflissig jst. 1p tropischen und sons-

emer . T_Vﬂrgenummen werden, weil das



tigen Staubgebieten erfolgt der regelmabige Oelwechsel alle
2 000 km,

Vor jeder Fahrt ist der Oelstand mit dem MeBstab 7u priifen. Der
MeBstab befindet sich an der Einfiillschraube hinter dem 1in -
k e n Zylinder und trdagt zwei Striche mit den Marken ,zu viel”
und ,2zu wenig®, Vor dem Messen ist der Stab mit einem saube-
ren, nicht fasernden Lappen abzuwischen, Zum Messen ist der
gtab in den Einfillstutzen einzufiihren, nicht einzuschrauben,
dann am herausgezogenen Mefistab der Oelstand abzulesen.
Steht der Oelstand unter oder an dem unteren Strich, so mufs Oel
nachgefiillt werden, und zwar bis an die Mitte zwischen beiden
Strichen, Beim Messen mufi das Krad waagrecht stehen,

- p) Zylinderkopf, Saug- und Auspuffleitung

Bei neuem bzw. Uberholtem Motor sind die Zylinderflanschmut-
tern und die Muttern der Zylinderkopfe nach den ersten 300 km
und dann nach weiteren 500 km bei kaltem Motor gefiihlsmaBig
iiber Kreuz nachzuziehen, Gleichzeitig ziehe man auch die Mut-
tern der Saug- und Auspuffleitungen nach.

c) Ventile

Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. iiberholtem Motor nach den
ersten 500 km, dann regelméBig alle 2000 km zu priifen. Das Ven-
tilspiel wird bei kaltem Motor im Ziindtotpunkt gemes-
sen und mull zwischen Ventilschaft und Kipphebel bei EinlaB
0,20 und bei AuslaB 0,25 mm betragen. Zur Messung dieser Entfer-
nung ist ein entsprechender Blechstreifen als Lehre zu verwen-
den. Um zu den Kipphebeln zu gelangen, sind die Zylinderkopf-
hauben abzunehmen, wobei die Dichtungen nicht verletzt werden
dirfen. Durch langsames Niedertreten des Anwerferhebels wird
| die Kurbelwelle gedreht und hierbei sind die einzelnen StoBel
bzw. StoBstangen in die Lage zu bringen, in der sie nicht von der
Nockenwelle angehoben werden. Man 16se die Gegenmuttern und
- | stelle die Kipphebelschrauben durch Einschieben des Lehrenstrei-
- | fens bei EinlaB auf 0,20 und bei AuslaB auf 0,25 mm ein. Nach
| erfolgter Einstellung sind die Gegenmuttern wieder festzuziehen
und die Kipphebel stark einzudlen. Beim Aufschrauben der Zylin-

1 ﬂerkﬂpfhauben ist auf die richtige Lage der Dichtungen zu achten,

_____

;s ”-i:.;,-"t kein Oel nach auBen tritt.

”* wm:me
|l /

|ﬁ e_, 6000 km (im Winter alle 3000 km) Oelwanne abschrauben
und sﬁuhe.m Riickstdnde an den Dichtungsflichen entfernen
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Das in der Oelwanne befindliche Oelfilter ist jedesmal, wenn
diese abgenommen, auszuwaschen und gegebenenf-alls ZU er-
setzen. Die Oelwannendichtung ist zu erneueri. Die Oelwﬂan-
nenschrauben iiber Kreuz anzuziehen. Oelfiillung siehe Schmier-

plan. |

NaB-Luftfilter

Das NaB-Luftfilter ist moglichst oft zu reinigen. Nach Losen der
Fliigelschraube 146t sich das NaB-Luftfilter abziehen. Es ist durch
Ausschwenken in Kraftstoff zu reinigen, zu lrocknen und mit
PreBluft durchzublasen. Dann ist der Fillereinsatz mit Motoren-
0l zu benetzen. Fliigelschraube wieder fest anziehen.

1) Vergaser

.E-:,, Alle 2000 km Vergaser reinigen und neu einstellen. Durch Losen
Ef der Hohlschraube kann das Schwimmergehduse abgenommen

> werden. Die Hauptdiise ist zugdnglich. Gasschieber mit Diisen-
| nadel und Luftschieber kénnen nach Abschrauben des Mischkam-
merdeckels mit dem Mischkammerkopf herausgenommen werden.
Wird die Anschlumutter entfernt und der Diisenblock aus dem
Fihrungsrohr herausgedriickt, liegt die Leerlaufdiisenbohrung
im Ditusenblock frei. Schwimmer und Schwimmernadel konnen
nach Entfernung des Schwimmergehdusededkels aus dem Schwim-
mergehause genommen werden,

Beim Zusammenbau ist die Einstellung nach Abschnitt A ,Tech-
nische Angaben” vorzunehmen.

9 Elektrische Ausriistung
~ Alle 5000 km sind an der Lichtziindmaschine die Kohlenbiirsten
NS nach Abnahme der Schutzkappe zu priifen. StoBen die Biirstenfe-
ern am Birstenhalter auf, so miissen die Biirsten erneuert wer-
Dle _:}Imﬂrhred:lerkﬂntakte sind alle 5000 km zu priifen. Die
achen smd zu reinigen. Eingebrannte oder oxydierte
flﬂd Iﬂlt __:l_a'._l;:r_:__le'r Kontaktfeile zu siubern und zu glatten.
g ﬂl‘ oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet wer-
£ ﬁaiﬂﬂr Kontaktabstand soll wahrend der Unter-
hﬁﬂﬂ die Unterbrecherkontakte geoffnet sind
. ocagen. Dieser Abstan |
e eﬁﬂrﬁ}?’l’eﬂaendﬁn Lehre zu priifen und
€ beiden Klemmschrauben
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dkarzen sind mit einer Stahlbiirste ode

~ der Elektrodenabstand nach Abar_hmur mit Benzin zu

nA"* zu priifen,

1'- ebwe

) ] .plunq
.s éf{upplung mufB vollstandig einkuppeln und darf nicht schlei-
. Bei richtig eingestellter Kupplung muB im eingekuppelten
#ﬁ tﬂnﬂ der Kupplungshebel am Lenker ein klein we nig toten
J ng aufweisen und am Kupplungshebel zwischen Stellschraube
Ind Kupplungsstange ein Spiel von 0,2 mm vorhanden sein.
;., ie Einstellung der Kupplung erfolgt an der Réandelmutter des
Kt pplungshebels oder an der Stellschraube, die mit einer Gegen-

mutter gesichert 1st.
Wechselgetriebe

*i or Oelstand ist alle 300 km zu prufen und, wenn nétig, zu er-
:-.M en, Alle 10000 km ist ein Oelwechsel im Wechselgetriebe
vorzunehmen. Der Oelwechsel soll moglichst gleich nach einer
_~3‘1‘ n eren Fahrt erfolgen, solange das Oel noch gentgend warm
‘und dinnfliissig ist. Die AblaBschraube befindet sich unten am
ﬁetnebegehause Die Einfiillschraube befindet sich auf der rech-
‘ten Seite des Wechselgetriebes. Der richtige Oelstand reicht bis
‘zur Hohe des Einfiillstutzens. Beim neuen oder neu iberholten

trlehe ist das Oel nach 2 000 km abzulassen und zu erneuern.

-I

:" -: srachsgetriebe

E%,J ﬂelstand ist alle 300 km zu priifen und, wenn notig, zu er-
_ en. Alle 10 000 km ist ein Oelwechsel vorzunehmen. Die Ab-
Bsch a.ube befindet sich unten am Gehéuse. Der Oelwechsel ist

“?u chst gleich nach einer lingeren Fahrt vorzunehmen, so-

je ﬂas Oel noch warm und diinnfliissig ist. Beim neuen oder
leu ”,i" rholten I-Imterachsgetrlebe ist das Oel nach 2000 km zu

+Fi 1
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_:Beraihmg
00 k .rsl_nd die Druckschmierkopfe an den Naben und

f_'-r_r ﬁ.!.’ﬂfe 0 km

stromr “‘v eln at yzuschmieren.

auen de _,'iﬁ srder- und Hinterrades: Krad auf Vorder- oder
dstinder tellen. Die vier Vierkantschrauben, die mit
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17.

18.

e A

: . ehen sind, mjt «.
squng .L" Vers , 3 5tca
d der Prag Achsmutter abschrauben ypg Ak,

. ern.
de lock chrauben herausschraubey, |

inks EWi
LinsY Vierkants

schliissel O

snehmen. Beim gi...
sdrehe bheben und herau eim Eipy,,
herau Bremsbacken 4

yvon den

uben tber Kreuz arllzuziehen. Auf gyt
. Vierkﬂ“tsf?;z 7eit zu Zeit sind sie nachzuziehey,
it ten. _ : :
Sitz ist Zu ﬂCh" s einwandfrei smﬁn unfl g1nd rechtzeiti,
Die Reifen mussen Luftdruck der Reifen ist moglichst be; jeden

eln. Der ; : agt
auszuwef(fj;ilfﬁillen nachzupriifen und betrag
Kraftsto . 1,5 at/ Ueberdry
flir Hinterrad b L R | A8 Elt"UE-‘fl.)erd1‘11:__-';;

fiir Vorderrad

Fahrgestellrahmen
Alle 500 km sind die Druckschmierkopfe am Kradrahmen abzu-

schmieren,
Alle 2000 km sind alle Befestigungsschrauben nachzuziehen

Vordergabel

Alle 500 km sind die Druckschmierképfe an der Vordergabel und
den Steuerlagerschalen abzuschmieren,
Alle 1000 km sind die Gabelgelenke auf seitliches Spiel zu prii-

fen und, wenn notig, nachzustellen.

L?ingsspiel in den Gabellagem mul} sofort nachgestellt werden.
Die Vordergabe] soll sich ohne Spiel, aber vollig ungehemmt

;lal.':;ieiehr leicht bei ausgebautem Lenkungsdﬁmpfer einschwenken

Oelgtand im Oelstnﬁdﬁmpfer prufen, gegebenen-

erschluBschraupe mit Hebel abnehmen

und unt ” : Spel ¢

lenke 1;:1; ;tznggler Auf-“ und Abwértsbewegung der Gabelge-
J £ nachfiillen, bis es aus dem Ueberlaufkanal

austritt :
Schrauhe nd' S Luﬁblaseﬂ mehr aufsteigen. Dann VerschluB-
| mit Hehel wieder zuschrauben.



— 27 —

e e e

o BremeEIHgE miissen frei von Wasser und Oel sein, Ist durch
I:-z ahrt auf sehr flﬂsser StraBle oder beim Waschen Waslaer einge-

~ drungen dann 1st snlanlge mit leicht angezogener Bremse zu fah-

pis die Bremsen wieder ordnungsmdBig ziehen. Im entlaste-

-:;-I';'Eni J :
tand diirfen die Bremsbacken nicht schleifen

~ ten ZUS

) FuBbremse

 Das Nachstellen der‘ FuBbremse geschieht durch Verdrehen der
| Knebelmutter am hinteren Ende des Bremsgestanges.

p) Handbremse

B Das Nachstellen der Handbremse erfolgt durch Verdrehen einer

~ gtellschraube mit Gegenmutter am unteren Gabelende.

ﬂ;{_Hund- and FuBhebelwerk

~ Alle 1000 km, sowie nach jedem Reinigen des Krades sind die

Drehpunkte der Hand- und FuBhebel mit Oel abzuschmieren.
 Ebenso sind die Gelenke des Schaltgestanges fiir das Wechsel-
~ getriebe mit einigen Tropfen Oel zu versehen. Die Drudkschmier-
~ kopfe an den Seilzugen diirfen nur mit Oel, niemals mit Fett ge-

schmiert werden.

9l Kraftstoffanlage

Alle 5000 km sind die
‘halteraufhangung nachzuziehen. Die
ern und auf Dichtheit zu priifen.

_Eﬁs:_Kraftstoff-Filter sitzt am Dreiwegehahn. Man schraube nach
Stellen des Hahnes auf ,Zu" den Filterbecher, der zugleich als

‘éia"’g'sers‘adc dient. ab. Nach Losen der Ringmutter wird der Sieb-
einsatz nach unten abgezogen und mit einer Burste gereinigt.
gute Beschaffenheit

¥

Befestigungsschrauben der Kraftstoffbe-
Kraftstoffleitung ist zu sau-

Beim Anschrauben des Filterbechers ist auf

und richtige Lage des Dichtringes zu achten.

I

Elekirische Anlage

Alle 1000 km ist die Batterie links am Wechselgetriebe zu pru-
en, Der Saurespiegel soll nicht hoher als 8 mm {iber den Platten

1

N
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jhrend der Fahrt Saure durch die Verschyy,p
' Nachfiillen nur - destilliertes Wagg,,

EtEhenr Z

n, 4uin
austreten kann. : .
stnpf?nem L iberen GefiB Verwender:l, glemals Saure. Verschlyp.
aus ein <chrauben. Die Batterie ist stets sauber und trg)

Siure abwischen. Die Anschyp

n fest ein
ors {ibergelaufene
ngefettet werden.

ken zu halten, : _
klemmen und Polkopfe missen €l
Bei jeder Prufung der Batterie ist der Ladezustand durch Siyre.

messer festzustellen.
m Winter ist die Batterie immer in gutem Ladez,.

Besonders 1 .
schlecht geladene Batterie friert eip

stand zu halten. Eine

wenn sie
Istandig entladen ist, bei etwa — 8° C und wenn sie

vol
dreiviertel entladen ist, bei etwa —18° C.

b) Stromverbraucher
Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand priifen. Alle

Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Verletzte Leitungs-
stellen mit Isolierband umwickeln. Vor irgendwelchen Arbei’r‘h{:n
an der elektrischen Anlage ist der Pluspol an der Batterie .z:u
Iosen. Scheinwerferstellung bei vorgeschriebenem Reifeﬁdrtlbk

und belastetem Krad priifen.

23. ErlGuterungen zum Schmierplan

Die am Fahrgestell und M
. otor Thion .
im Schmierplan bezeichnet. vorhandenen Schmierstellen sind

Fir die ei :
Vﬂrge;ih IE-il:EEIHEH Sd%mlex:stellen darf nur das im Schmierplan
ene Schmiermitte] verwendet werden. Vor dempAb

schmieren sind die D
Sl ruckschmierké :
sorgfdltig zu reinigen, i \eriopfe und  Einfiillschrauben

AuBler den im Schmj
_ mierplan an
e ‘ - o3 gegebe 1
gende Teile mit einigen Trt.:q?:fumfI Oelnez?l zzﬁlmlizresmd R
n:

Drehpunkte ¢
er Ha
und Sd’taltgestﬁnge.ndhEbel am Lenker, Handschalthebel

hmierarbeiten
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3 fﬂ.} etzten Spalte der Uebersicht ist die Seite angegeben, auf

welk =

&I: nahere Angaben tber die betréffende Arbeit gemacht

—

Pﬂegearhciten Seite

NaR-Luftfilter reinigen . 24
Mutter fir Zylinderflansch und -kopf nachzichen 23
26

Vordergabel und Lenkung priifen

Batterie priifen 27

Ventilspiel priifen

Vergaser reinigen

Befestigungsschrauben am Fahrgestellrahmen nachzichen

Lichtziindmaschine (Unterbrecherkontakte und
Schmierfilz) priifen, Zindkerzen reinigen und

e Elekirodenabstand priifen . . . 24
Bremsen priifen . 27
24

Lichtanlage priifen

Olwanne und Olfilter reinigen. . . . . . . -« = l 7.5,

_—ﬂ
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E) Insiandsetzungsanleitung

95. Allgemeines |
die Instandsetzung sind die folgenden Anweisungen zu be.
Fur die Ins

achten.

Die in der Instandsetzungsanleitung angegebenen Ari}gunpn sind
” 'lehtm: om Fahrer, sondern in Werkstatten durch KI':’:-IH.[dI‘}[‘;f,ng_
nicht v |

handwerker auszufilihren.

26. Motor
a) Aus- und Einbau des Motors
1. Seitenwagen abbauen.
2. Krad auf Hinterradstander stellen.
3. Sattel ausbauen.
4. Kraftstoffleitung abnehmen.
5. Kraftstoffbehdlter ausbauen,
6. Handschaltgestinge am Wechselgetriebe aushangen.
7. NaB-Luftfilter abschrauben,

8. Vergaserverkleidung und Vergaser abneh 3
a m 7 .
hauben abnehmen). ¢ bnehmen (Ziindkerzen

9. Kupplungs-, Gas-, Luft- und Zi‘mdungszug aushangen.
10. Elektrische Leitungen abklemmen.
11. Batterie ausbauen,
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6 Mﬂtﬂr na : '
11?" Motor nach der linken Seite herausnehmen.
Der ginbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Gummizwisc:henlagen, wenn notig, ersetzen.
Gestange and Seilziige einstellen.
) Aus- und Einbau der Zvlinderkdpfe und StoBstangen
- { z{indkerzen herausnehmen.
J Auspufi- and Saugrohre abnehmen.

zylinderknpfmuttern abschrauben.

2

3.

4, Zylinderkupf abnehmen.
5, Stofistangen herausziehen.

‘ per Einbau er
wenn notig, erneuern.
hen. Ventilspiel einstellen.

c) Aus- und Einbau der Ventile
{. Zylinderkopfe abnehmen (siehe Absatz 26/Db).

Zylinderkmpfhauhen abnehmen.
Entsichern und Abschrauben der Muttern.

2.

3.

4, Kipphebelachse mit Kipphebel herausnehmen.

5. Ventilfedern mit Sonderwerkzeug spannen und V

stucke herausnehmen.
6. Federteller, Ventilfedern u

Der Einbau erfolgt in umge

nd Ventil herausnehmen.
kehrter Reihenfolge.

!3 ; dJ Reinigen des Verbrennungsraumes
it 1, Zylinderkopf abnehmen (sieche Absatz 26/b).
| 2. Kolben in obere Totpunktlage bringen.

3. Kolbenboden entrufien.
4, Verbrennungsraum im Zylinderkopt e

Zylinderkopf anbauen.

ntruBen.

e)"Aus- und Einbau der Zylinder
1. Zylinderkopf abnehmen (siehe Absatz 26/D).

X 2 Muttern am Zylinderflansch abschrauben.

‘3. Zylinder abnehmen.

:'*_I)EI Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

, ”ng;jnderﬂansdidithungen, wenn notig, erneueri.
Auswechseln von Kolbe

ch vorn schieben bis Gelenkwelleneingriff gelost ist.

folgt in umgekehrier Reihenfolge. Dichtungen,
Zylinderkopimuttiern {iber Kreuz anzie-

entilkegel-

nringen ist nicht zu empfehlen.



winkeln .
f) PlouelstangeX vt bau eines Zylinders ist die Pleuelstange iy,
AL folgt zu pruten: Pabdorn i,

Vor jEfIEm Wiede , T:

1 linder wie
ihrer Richtung zun}nzgleuelstﬂnge mit Kurbelwelle zuriickdre
cken. ofliche des Kurbelgehduses

Pleuelbuchse ste _ “

is Pé an Zylinderaullag L] s
A bIEEP1gdf;?l1ﬂndenes Spiel zwischen Auflageflache und Pap
RRiegi oY e ausgleichen.

dorn durch Richten der Pleuelstang

97. Triebwerk

a) Aus- und Einbau der Kupplung
{ Motor ausbauen (siche Absatz 26/a).
2. Wechselgetriebe abflanschen (siehe Absatz 27/b).
Kupplungsdruckplatte mit Spezialwerkzeug gegen Kurbel-

3.
welle drucken.

4. Innensprengring herausnehmen.
5. Kupplungsdeckplatte und erste Kupplungsscheibe heraus-

nehmen.
6. Drahtring vor Kupplungszwischenplatte herausnehmen.

7. Kupplungszwischenplatte und zweite Kupplungsscheibe
herausnehmen, i

8. Kupplungsdruckplatte entspannen.

9. Kupplungsdruckplatte und Kupplungsfedern entfernen.

Eer ]':iinbau erf'ﬂlgt i.n umgekehrter Reihenfolge. Die beiden
upplungsscheiben sind hierbei zu zentrieren. Die Kupplungs-

federn miissen im ent \
i spannten Zustand gleiche Hohe auf-

b) Aus- und Einbau des Wechselgetriebes
1. Motor ausbauen (siehe Absatz 26/a)

2. Schrauben und M
uttern zu :
bes am Motor abschraubenr BEfEShgung des Wechselgetrie-

44 ;.)MedlEselgetriebe abnehmen
er Eij ' |
inbau erfolgt in umgekehrter Reihenfnlge

F
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ferhebel mit Lager herausziehen,
an-Sg-Ring auf Anwerferhebel abnehmen.
_'f:'i 1 Anlaufscheibe, Feder und Zwischenrohr entfernen.
ferhebel aus dem Anwerferhebellager ziehen,

sau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
s der Anwerferfeder erfolgt durch Linksdrehung des

hebellagers.

=

ile auswechseln
gsseilzug aushdngen.
wgsschrauben fiir Anwerferdedkel herausschrauben.

srferdeckel abnehmen.
erferwelle mit Kegelrad und groBem Anwerferzahnrad

- I‘ usziehen.
SgRing, Scheibe und Spiralfeder von Getriebehaupt-

abnehmen.
shmerzahnrad abziehen.

{ Einbau der Schaltvorrichtung

iebeol ablassen.

e Schaltstange abnehmen.
Befestic agsschrauben des Deckels herausschrauben.

Schaltvorrichtung herausziehen.
Enbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

b. Wechselgeiriebes
Sg-Ring im Getriebemitnehmer (Gelenkwellenseite)

- FITTIe1

| ".' 11T ' &bmahen

il s

suse abnehmen (Absatz 27 d).

'n- g ausbauen (siehe Absatz 27'e).

utter (Linksgewinde) abschrauben. Getriebe-
durch Einschalten von zwei Gangen blockieren.
ﬂn’ Befestigung des Getriebegehausededkels
edeckel durch leichte Schlage auf die Haupt-
| .Jlenenden (Gelenkwellenseite) herausschie-
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einen Spannrinq zusammendgeha]

» durch . :
s verschieben verhindert,

inghalften, .
0 , seitlichen

| {! r i |

L 1T1.
Dichtungen, wenn n6lig, erneuer

g) Aus- und Einbau des Hiniernchageiriebaa

. Seitenwagen abbauen. o
¢ : 1i adstander steller.

2. Krad auf Hinterradstan R
3. Abdichtungen fur Gelenkwelle am Getriebemitnehmer

herausnehmen.
Bremshebel abschrauben.
Hinteres Schutzblechende hochklappen.

Hinterradachse herausschrauben.
Hinterrad herausnehmenn.

Bremsbacken abheben.
Schrauben zur Befestigung des Hinterachsgetriebegehduses

am Rahmen herausschrauben.
Hinterachsgetriebe nach hinten schieben, bis Gelenkwellen-

eingriff gelost ist.
11. Hinterachsgetriebe herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

LN OGN

10.

h) Zerlegen des Hinterachsgetriebes
I. Hinterachsgetriebe ausbauen (siehe Absatz 27/q).

2. Oel ablassen.

3. Bremsbacken abheben.

4. Muttern fiir Lagerflansch abschrauben.

9. Lagerflansch mit Antriebskegelrad herausziehen
6. Schrauben fiir VerschluBkappe herausschrauben‘
8?. VerschluBkappe mit Kugelbolzen abnehmen. .
O.

Befestigungsschrauben fir D
_ eckel herau
Deckel mit Tellerrad abnehmen. e "

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

28. Laufwerk
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pschlupscheibe:

B er auspresser:
olgt in umgekehrter geihenloids

Dichtungstopf und Filzring ausbauen.

uy P o

| :ﬁ Einbau erf
e
99, Fahrd .
einere VEIbIE
B ehoben werce™
’ e

_.""‘
il |

estellruhmen

gungen am Kradrahmen konnen durch Kaltrichten

- :i?ardergdbﬂ und Lenkung
,‘ Auﬂ" und Einbau der Vordergabel
I iotor unterdauen.

5 Vorderrad ausbauen.

= Scheinwerfer mit Geschwindi

und Schutzblech ausbauen.
4. Seilzug fur Vorderradbremse aushangen.

5. Lenkungsdﬁmpfer ausbauen.
6. Verschlupmutter auf Federgabelschaft abschrauben.

7. Mutter zur Klemmschraube am oberen Steuerlager losen.

R Lenker mit oberem Steuerlager ausbauen.
0. Federgabelschaft aus dem Rahmen ziehen und Vordergabel

abnehmen.

=

R
: gkeitsmesser-Antriebswelle

W

1
':}'ﬁ_rdergdbeliader auswechseln
1. Motor unterbauen.
. 2. Unteren, hinteren Gabe
i 2 Befestigungsschraube fur Gabelfeder am
~ losen.
" 4 Gabelfeder vom unteren Federtrager abschrauben.

_ANEe
L3 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

1bolzen herausschrauben.
oberen Steuerlager

-

=
. -

"f Einbau der Gabelholme

1. Motor unterbauen.

2. rﬁl.grr.-'ad aushauen.

*j,gienadschutzblech ausbauen.

4. Vorderradstander abs chrauben.

5. Scheinwerfer abnehmen.

" lzug fiir Vorderradbremse aushdngen;

e )

= . _.'
8

- I.—r"{ 5 d

: + -y o
"-I;’? Ot LA
- R .



J'* sren, vorderen Gab
vorderen
alfa dern vom untere

{ er Einbau “erfolgt in umgekehrt

Gabelbolze
n Feder

e 5 L S
tigunga'_. rauben fir G
h&raussd:lmuban.

elbolzen ausbauen,
n ausbauen.
trager abschrauben,

er Reihenfolge.

Schmierplan

uuuuuuuuuu

ﬂbelfadern am oberen Stey.,.

Schmierstellen- Zahl " 8chmiermittel Schmiervorgane
Benennung A -
le Mobhiloel
Einfiillstutzen am 1 F;argﬂjf # Gegebenenfalls
Kurbelgehiiuse Tlli' ﬂg];:-mffﬂ nachfiillen !
Einfiilllstutzen am 1 im Winter Arctic
Wechselgelriebe Lol
Einfiillstutzen am ~Ambroleum wie oben
Hinteirachsgetriebe A i
Vordergabelgelenke -
und Steuerlager Druckschmierkdpfe
Abschmierfett sdubern
Seitenwagen- 1 und einpressen !
Radlagerbuchse
Vorderrad- 1 Abschmierfett
Bremstriiger
 Aawerier, Fufbroms- j Druckschmie rknplp
el, Fnﬂsdlalthahel 0 Abschmierfett séiubern
.- Gasdrehgﬂﬂ' . und emmpressen !
- &ﬂﬁﬁge + Motorendl
1 Motorenél Gegebenenfalls
: nachfillen !
. Ablafischrauhe heraus-
1 T Sy schrauben, Ul bei war-
3 Motorensl mem Motorabl ss.. Ab-
lafdschraub. einschraub .

2.5 Liter Ul einfiillen!

Druckschmierképfe
siiubern
und einpressen !

Ablafdschraube heraus-
schrauben, Ul bei war-

| memMotorablass., Ab-
| laBschraub. einschraub.,
; Lliﬂ th:ﬁr Ol einfillen!

L -'_';j;rahlaaa .+ Ab-
hﬂm ﬁnadtruuh



