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_*' Ziindap‘p Motorrdder sind nach modernsten Grundsdtzen
* pmk'tiﬂm konstruiert, mit grobBter Genauigkeit und aus
| 5
bestem Werkstoff hergestellt. Das richtig behandelte Fahr-

zeug wird langer seinen Wert behalten als das unsach-

~gemal behandelte.

Die vorliegende Bedienungsanweisung will das Vertraut-
werden mit unserem Modell KS 601 erleichtern. Sie ist in

die Abschnitte

::-:: % A) Technische Angaben,
B) Beschreibung,

C) Bedienungsanweisung und

D) Pflege

* ‘fgﬁ ﬁ.hss:ﬂamt‘t Techmsche Angaben” enthalt alle Werte,
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Motor
Arbeitsverfahren .

Hub " oL
Bohrung
Zylinderzahl
Hubraum

Verdichtungsverhaltnis
Leistung S

Drehmoment
Kolbenspiel

Ventilzeilen (Einstellen bei
1,0 mm Ventilspiel) .

Batterie-Lichtziindanlage

Ziindverstellung
Ziindeinstellung

Zundkerze

Elektroden abstand
Batterie .

‘Kiihlung :
Motorschmierung
Ullpnmpe:  ®s v o0 v o
Olverbrauch o
YVergaser

Ventilspiel bei kaltem Motor

.
‘

: !tl

s

A) Technische Angaben

Viertakt
67,6 mm
75 mm

2
597 ccm (592 ccm nach Typ-

schein-Formel)
{:64 + 6,7
28 PS bei 4700 U/min g
max. 4,38 m’kg bei 3950 U/min
0,08 mm

Einlafventil 0,20 mm
Auslapventil 0,25 mm

EinlaBf offnet 199 v, Gk
EinlaB schliebt 48° n. u. T.
AuslaB offnet 549 v, U. T.
Auslabh schlielBit s bl - 0 7
Batterie-Lichtzﬁndmasdline
[spannungsregelnd] Typ Noris

DSa 6/90 L 6 Volt, 90 Wa t %
automatisch

Vorziindung 10 mm V. O. i i

40° v. o. T.

Bosch W 225T 1 oder

Beru K 225b 1/14

0,7 mm

8 A/h mit innenliegenden
Klemmen

Luftkihlung

Umlaufschmierung
Zahnradpumpe (selbsttatig)
normal bis zu 1 Ltr. auf 1000 km
Typ Bing 1/25/1 links

und 1/25/2 rechts

DurchlalB 25 mm
Kraftstoffdiise 105 links : ‘ i
110 rechts g

—

Nadelstellung von oben Raste DA
Mischkammereinsatz Nr. 5 AR
Leerlaufdiise | R
i Luf regulierschraube 2-2'2 Um-
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Kraftiibertragung v. Wechsel-
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geschlossener Rohrrahmen

verschweiBt
Teleskop-Federgabel

4 Schraubenfedern

einfach wirkender Teleskop-
Olstofdampfer

Kugellager
Teleskop-Federung
Zweischeiben-Trocken-Kupplung

Zindapp-Kettengetriebe

4

3 bl

1,625 1

1,288 1

0,96 :1

1 1 2,96

ohne mit Seitenwagen
1:14625 1:184
L 092 809,982
16,035 L 7,605
1: 4,68 16:55,897

Gelenkwelle

ohne mit Seitenwagen
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¥ | Rider:
| Felgengrofie 2.15Bx 19 (3 x 19)
Reifengrofie S el et FoU ks 19 solo (alle Rader)
4,00 - 19 fur Smtenwagenhetneb

auf dem Hinterrad
(flaches Profil)

3

fiir Betrieb mit Schnee-
kelte: _ J
3,50 - 19 auf dem Hinterrad ___j
Luftdruck: "
Vorderrad PR Gl o 1,5 atu solo,
1,5 ati mit Sozius,

1,7 atii mit Seitenwagen

1,7 atu solo,

Hinterrad
1,9 ati mit Sozius,
& 2,0 atii mit Seitenwagen
(bei 4,00 - 19 Reifen)
Seitenwagenrad 1,5 ata
Fahrzeug
IR e 2140 mm
ot R R SR R g15 mm (liber Spitzen der
Lenkerhebel)
R O T U S 1010 mm
= Radstand o R A L

Beittiiohe  uo o ¢ 0 b 740 mm
Wendekreis .. 4600 mm

i Betriebsfertiges Elgengewidlt
(voller Tank Werkzeug
+ Luftpumpe) . - T A 7 B < R (S
mit 4,00-19 Reiien

auf '1 00 km.

Zulassiges Gesamtgewﬂﬂ 464 kg
- Niedrigste Dauergeschwindig- _
.- ' kElt . A W b Y 4-5 km ‘
“.l .. ﬁﬁ_odlstgesdlwmdlgkmt . 135 km in gebickter Haltung
4,-;_:; &ftstaff—Nnrmverbraudl ohne mit Seitenwagen
w11 &h BIN 20030 e oL AD Liter 'y Cd, 55 Liter
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1. Motor  (Bild 3)

a) Kurbelgehduse
* Das Leichtmetall-Kurbelgehause beste
) gehduse) und nimmt in Verbindung

hintere Kurbelwellenlager den Kurbeltrie
das Kurbelgehduse durch eine abnehmbare Olwanne

schlossen.

hi aus einem Stidk (Tunnel- T
mit dem Dedkel fOr das '

b auf. Nach unten ist
abge-

b) Kurbeltrieb
Derselbe umfaBt Kurbelwelle, Plenelstangen und Kolben, Die

Kurbelwelle ist in einem Stick geschmiedet, gehédrtet und in
auswechselbaren Rollen- und Kugellagern dreifach gelagert.
Die Pleuelstangen haben einen geleilten Pleuelstangenfufl. Die
Nadeln fir die Lagerung der Pleuelstangen auf dem Hubzapfen
werden durch geteilte Bronze-Kafigringe gefihrt. Im Pleuel-
stangenkopf sitzt die Pleuelbuchse fiir den Kolbenbolzen. Die
Kolben sind mit je drei Verdichtungsringen und einem Olab-
streifring versehen. In der Nut des Olabstreifringes sind Ol-
riicklaufoffnungen, die in das Kolbeninnere miinden. Der Kolben-

bolzen ist schwimmend angeordnet und gegen seitliches Wan-
dern gesichert.

c) Zylinder und Zvylinderkopie
Die zwei gegeniiberliegend angeordneten Spezial-Gubeisen-

Zylinder sind am Kurbelgehause durch Stehbolzen angeflanscht.

A Die Leichtmetall-Zylinderkopfe tragen Kipphebel zur Betatigung
3 der Ventile und sind durch abnehmbare Zylinderkopfhauben
B 6ldicht abgeschlossen.

d) Steuerung
Die Nockenwelle dient zur Betatigung der Ventile. Sie liegt

A iiber der Kurbelwelle und ist im Kurbelgehause vorn und hinten

- . in einem Rollenlager gefiihrt. Der Antrieb der Nockenwelle er-

~ folgt durch das Kurbelwellenrad mit Schragverzahnung auf das

~ Nockenwellenrad, welches aus gerausch- und schwingungs-
~ dampfendem Material besteht. Zur Entliftung des Motors dient .
~ ein von der Nockenwelle angetriebener Drehschieber. Die Steu-
- erung der Ventile durch die Nockenwelle erfolgt tiber PilzstoBel,
‘Stofstangen und Kipphebel mit Einstellschraube. Die PilzstoBel
| und gleiten in auswechselbaren StoBelfihrungen. e
epreBter HartguBplatte
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ol 1_ re Ende der Stofistange gefiihrt, |
a;u-* s Stouﬁlli&ﬁngﬂf ist als Kugelschale ausgebilg,
Iy ﬁﬂﬁt an dem kugeligen Ende der K}PPhEpfélmnslr-ii
R iille an Die Kipphebel sind in den Zylinderkspfen

B Sdein gelagert. Die tulpenformigen Ventile sind im Zyling,,
R iy angeordnet. Durch die siragz J;Llnurdmmf]

il r Verbrennungsraum annahernd halbkyq..
11‘ ) der V:ng;; ‘:fi;it;}: werden durch je zvifei Ventilfedern 'J”f,
Pt 3chljﬁ m Die Ventilfiithrungen sind im Zylinderkopf eingeprep;

die Ventilsitzringe eingeschrumpft.

o

; w schrag hangend

LR -

~ e) Schmierung  (Bild 5) : )
b, Die Umlaufschmierung erfolgt durch eine Zahnradolpumpe, die

" durch ein Stirnrad von der Kurbelwelle angetrieben wird. Die
- Dlpumpe saugt das Ol unter Vorschaltung eines Filters aus der
- Dlwanne und driickt es durch die in das Kurbelgehduse ge-
o bohrten Kandle zu den Diisen. Der Olstrahl spritzt aus den
- Diisen gegen die Kurbelwangen, die mit Olfangnuten versehen

- sind. Die angebohrten Kurbelzapfen erhalten das Ol fiir die
- Nadellagerung der Pleuelstange aus je einer dieser Nuten,
~ Kurbel- und Nockenwellenlager, Zylinderlaufbahnen und Ven-
tilstoBel werden durch Schleuderdl geschmiert. Durch die hohlen
thﬁstﬁﬂel und Stofstangen gelangt das Ol zu den durchbohr-
- ten Kipphebeln, Kipphebellagerungen und Ventilfithrungen.

- AN

<3 vﬂle Antriebsrader fiir Nockenwelle und Olpumpe werden durch
- den Ulnebel im vorderen Kurbelgehdusedeckel geschmiert.
m ubersc ussige U_l aus den Ventilkammern flieBt durch die
rucklaufbohrung zur Olwanne zuriick.
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Y hmteht aus einem Mantel aus Turbo-Filter-
‘md ;.9€1ﬁﬁ1ten Deckel und ist mit einer
T oy *hause befestigt. Die staubbindende
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der Hauptdiise gewdhrleistet ist. Der Vergaser hat die_Auf-
gabe, dem Motor in allen Belastungslagen ein gut aut‘bereltetl-:_’rs
und richtig bemessenes Kraftstoff-Luft-Gemisch zuzufithren. Die
Aufbereitung erfolgt durch ein Leerlauf- und Hauptdiisensystem.
Im untersten Drehzahlbereich erhilt der Motor das Gemist':_h
durch das Leerlaufsystem, welches aus der Leerlaufdiise fur
die Kraftstoffzufiihrung, der Leerlaufluftduse und der Luftregu-
lierschraube besteht. Das Gemisch fiir den Leerlauf wird
kraftstoffreicher, wenn mittels der Luftregulierschraube der
Lufteintritt gedrosselt und kraftstoffarmer, wenn derselbe mehr
freigegeben wird. Die Leerlaufdiise 1st auswechselbar. Mit
steigender Motor-Drehzahl setzt das Arbeiten des Hauptdusen-
systems ein, welches aus Hauptdiise, Mischkammereinsatz und
Nadeldiise besteht. Die auswechselbare Hauptdiise befindet sich
am unteren Ende der Nadelduse, die von unten in das Ver-
gasergehduse eingeschraubt ist. Beim Einsetzen des Haupt-
diisensystems flieBt Kraftstoff durch die Hauptdise zur Nadel-
diise. Die Austrittsbohrung der Nadelduse befindet sich in der
Mischkammer, wo eine Vorzerstaubung des Kraftstoffes mit
bt Luft erfolgt. Der Querschnitt der Nadeldiise wird durch eine
e . konische Nadel, die im Gasschieber befestigt 1ist, gedrosselt.
Wird diese Nadel bei Betdtigung des Gasschiebers tiefer in
die Nadeldiise gefiihrt, so wird der freie Querschnitt zwischen
Nadeldiisenbohrung und Nadel kleiner, im umgekehrten Falle
groBer. Im Nadelschatt sind mehrere Nuten angebracht, sodaB
eine Verstellung der Nadel gegeniiber dem Gasschieber erfol-
gen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese tiefer
in die Nadeldiise gefiihrt wird, erhilt der Motor ein kraftstoff-
e srmeres Gemisch. Wird die Nadel im Gasschieber héher ge-
| setzt, so wird der freie Querschnitt der Nadeldiise grober und
~das Gemisch kraftstoffreicher. Die Diisennadel beeinflufit den
Kraftstoffverbrauch aber nur in den Drosselstellungen, wdhrend

dieser bei voll geoffnetem Gasschieber ausschlieBlich von der
Hauptdiise bestimmt wird.

~ h) Elektrische Ausriistung
By Die elektrische Ausriistung des Motors umfaBt Batterie-Licht-
- ziindmaschine, Ziindspule und Ziindkerzen.
- Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichstrom-
- NebenschluBmaschine mit einer Leistung von 50/70 Watt bei
6 Volt. Sie ist am vorderen Kurbelgehdusedeckel angeflanscht.
rwelle ist am vorderen Ende als Unterbrechernocke oy
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vl echer ﬂm vﬂm auf dem Gehiduse UmI

o pAndkersen sind schrag in dic Zylinderkople cingeschr, |

i

M auf dem Gehduse sitzen unter einer Blechkappe (,

_ ,"; _ Wgsreglar und der Riickstromschalter. Der Anker ist fj;,..

e e mﬂ auf der Kurbelwelle befestigt.

Spannungsregler hilt die Klemmenspannung der Lichtyp,,.
f;rine auf rigahegu gleichbleibender Ho6he, unabhéngiq v,
e . Drehzahl und Belastung. Die Batterie wird mit hohem Anfans.
K. ladestrom vollkommen selbsttdatig aufgeladen. Eine schidlic,.
= Uberladung kann nicht eintreten.

Der Riickstromschalter dient zur Parallelschaltung von Batterie
und Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider gleich sind
Bei steigender Drehzahl schlieft er den Stromkreis zwischep
Batterie und Lichtmaschine; die Batterie wird geladen. Bei ab-
nehmender Drehzahl unterbricht er den Stromkreis, sobald ein
bestimmter Riickstrom aus der Batterie flieBt. Hierdurch wird
eine Entladung der Batterie tiber die Lichtmaschine verhindert
Die rote Lampe im Scheinwerfer leuchtet dann auf.

| Dtehkraft des Motors wird durch eine Trocken-Mehrschei-
, plung auf das Wechselgetriebe iibertragen. Die Kupplung
um aus Schwungrad, Drudkfedern, Kupplungsdruckplatte,
ngsscheiben, Kupplungszwischenplatte und Kupplungs-
WEtte Kupplungsdruckplatte, Kupplungszwischenplatte und
% ingsdeckplatte sind im Schwungrad durch Innenverzah-
un Mhﬂ. Die Kupplungsscheiben sind mit doppelseitigem
ela mﬂ und auf der Getriebehauptwelle in Keilnuten
o i }npreﬁdruc:k wird durdl 8 Druckfedern bewirkt.
svorgang z_ Du:da Ziehen d:es Kupplungshandhebels am
kupr In) driickt dﬁr am Anwerferdediel gelagerte
! oine Drudkstange gegen die Kupplungs:
;-;;i '.'"i"ff";;.. 2L up llmgsfadern zusammet;-
bBdruc f K1 pplungﬂschmben au
Hm?q ?E 1ebels (Emkuppelnl
i€ ﬁmar Federdruck
ichen der Kupp-
Ge h}:‘ﬁi? ehauptwelle




=5 2. Triebwerk

a) Wedhselgetriebe (Bild 4)

Das Wechselgetriebe ist ein K
wé:lrtsgﬁnge, Motor und Wechselgetriebe bilden eine Einheit,
die in Gummizwischenlagen aufgehangt ist. Das Getriebege-
Es enthalt die Wellen,

ettengetriebe und hat vi

3 hause ist am Kurbelgehause angeflanscht.
' "' Ketten und Rader, die Schaltvorrichtung und den Anwerfer. ._
Die einzelnen Gange werden durch Schaltklauen geschaltet. 1
Die Rider und Ketten sind 1m standigen Eingriff und werden ¥

beim Schalten nicht verschoben, Die Mitnahme der Vorgelege-

welle erfolgt durch Verschieben der Schaltklauen, die dabei in
die Klauen der Rader auf der Vorgelegewelle eingreifen. Haupt-
und Vorgelegewelle sind 1m Getriebegehause kugelgelagert.

An der rechten Seite desselben ist die Schaltvorrichtung mit
den Schaltgabeln befestigt. Die durch eine Nok-

Schaltgabeln,
kenbahn gefiihrt, greifen 1n die Schaltklauen der Vorgelege-
welle ein. Die Schaltgabeln sinc

| federnd befestigl, sodah es
moglich ist, alle vier Gange auch bei Stillstand des Kraftrades
durchzuschalten. Die Schaltvorrichtung wird durch den Fub-
schalthebel betatigt. Der Anwerfer sitzt an der linken Seite des
Wecdhselgetriebes. Durch den Anwerferhebel wird die Kraft
iiber Kegelrdader und ein groBes, sowle Ver

schiebbares kleines
Stirnrad auf die Getriebewelle

iibertragen. Durch eine an der
Stirnseite des kleinen 7ahnrades angebrachte Mitnehmer-Ver-
zahnung, die Iin eine Mitnehmerl

autter auf der Hauptwelle ein-
greift, kann diese, aber nur in einer Richtung,

mitgenommen
werden. Aus diesem Grunde <t das Zahnrad auf der Haupt-
welle verschiebbar angeordnetl.

Auf das Ende der Vorgelege-

welle ist die Gelenkwelle aufgeschoben.

b) Gelenkwelle
Die Gelenkwelle {tbernimmt die Kraftiibertragung vom Motor

~ zum Hinterachsgetriebe. Sje ist an beiden Enden mit nadelge-
~ lagerten Kreuzgelenken versehen und am Wechselgetriebe und
het. Hinterachsgetriebe verschiebbar. Die Kreuzgelenke sind gegen
 Eindringen von Staub und Schmutz abgedichtet. ' :

o
i
-
i
-

-

—

ohiuse bildet mit dem rechten hinteren
enthalt das spiralver; N
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Sia Ui ""l*ﬂ }ﬁ.ﬁufa' des Kegelrades ist die ..
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 keits! %Hm;, Hmuﬁ,t ol iﬁm Tellerrad ist auf dem Miin ehmer
| = IT. | A ._I e ..: ' -_.1 - - 3 bmugt‘

bl |

‘: Rader I AR - Sicherheitsfelgen .von der Grone
N O e .‘ it Tiefbelt 1 o) . rofRe
v Die Rider sind m 4 mit Dicken d-Speichen ausgeriistet. D,

der auswechselbar und mit den dazyge.

I a15Bx19 (3x19) un
‘, i‘ Rader sind untere durch eine Linksgewinde - Hohlschray}.

" horigen Nabenkorpern |
:inrg(iﬂrad verschraubt. Bei rechts angeschlossenem Seiten.
wagén ist das Seitenwagenrad mit einer Rechtsgew_inde—}inhL

schraube und bei links angeschlossenem Seitenwagen mit einey
Linksgewinde-Hﬂhlschraube befestigt.

 b) Berelfung .. :

1s Reifen kommen Solo einheitlich fiir alle Rader Stahlseil-
" Niederdruckreifen GroSe 3,50 - 19 zur Verwendung. Bei Seiten-
~ wagenbetrieb ist es zweckmdBig, auf dem Hinterrad einen
- Reifen 4,00 - 19 mit moglichst flachem Profil, weil diese langere
~ Laufstrecken erreichen, aufzulegen. Bei Besetzung mit 3 Per-
sonen ist dies unbedingt notig. Beim Fahren mit Schneeketten
muf auch auf das Hinterrad der Reifen 3,50 - 19 aufgelegt
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Der geschlossene Rahmen besteht aus gezogenen Stahlrohren,

&uerkapf und durch Querversteifungen verwindungs-
irel I er verschweilit sind.
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;ﬂ; mit Federgabelschalt

L

‘uerkopf des Rahmens von der

in der oberen und unteren

ten Gabelrohren glei-

R

Die Gabelfiihrungsrohre
L T SN
inen schnellen Aus- und

R e
R e
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Erreichung einer weichen Federung ist in jedes CGabelfiith-
rungsrohr ein Federpaket eingeselzt, das aus einer vorgespann=
- ten kurzen, unteren Feder und einer dartberliegenden sltirke-
~ ren, langen Feder besteht. Das Federpaket st unten im
3 Gabalfiihnmgﬁmhr und oben im Gabelrohr befestigt, Beide
Federn sind durch einen Federtrager und einen Spannbolzen »
derart miteinander verbunden, daft die kleinen Bodenuneben-

heiten bei normaler Belastung von den beiden kurzen Federn

" verschluckt und erst bei groBierer Belastung die starkeren

langen Federn allein wirksam werden. Ein Oldruckstofidampfer,

ey swischen den Gabelftihrungsrohren und der oberen Gabelver-
pbindung befestigt, dampft bei der Entspannung der Gabel, Am
Federgabelschaft ist ein von Hand nachstellbarer Steuerungs-
dampfer angebracht, um ein Flattern der Gabel bei Seitenwagen-
petrieb oder auf schlechten StraBlen zu vermeiden. Durch Stell-
schrauben ist es jederzeit mdoglich, den Dampfermechanismus
spielfrei nachzustellen. In jeden Gabelholm werden 150 ccm Ol
eingefiillt, um ein Trockenlaufen der ineinander gleitenden
Rohre zu vermeiden. (Siehe Schmierplan)

Bei Seitenwagenbetrieb werden die kurzen Federn im Feder-
paket wegen der grobieren Belastung ca. 30 mm mehr vorge-
spannt und die Langendifferenz durch eine Beilage ausgeglichen.

b) Hinterradfederung (Bild 8)

Die Hinterradfederung arbeitet nach dem Teleskop-Prinzip wie
"B die Teleskop-Vordergabel. An den Rahmenenden sind oben und
. unten Fiihrungsbiichsen befestigt, in denen die am Hinterachs-
| getriebe-Gehdause und an der linken Federfiihrung befestigten
Fithrungsrohre gleiten. Die Radlast wird von je einer Druck-
und je einer Zusatzfeder auigenommen und je eine Fangfeder
sorgt dafiir, daB die Federung in der Mittellage weich arbeitet.
.~ Gummipuffer verhindern ein hartes Aufschlagen auf die Fang-
~ federn, wenn sich die Druckfedern bei Gelandefahrten restlos
sannen. Der gesamte Federmechanismus ist schmutzsicher
- gekapselt.

Zusatzfedern konnen zur Erzielung einer weicheren Fede-
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nach dem Abnehmen der oberen Verschlubmuttern ent

nt werden.
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B A R EEOL T ) : bremse in der Vorderrad.
- . Handbremse ist eine Innenbacken rad

Y ﬁﬁa;dﬁhrwnd durch den Handbremshebel an der rechten
! O - hebel betdtigt.
r o orcoite durch Seilzug und Brems
Leink*grsei
Beim Bremsen werden die beiden BI‘EITISIJE:I.C](EH' mittels deg
B-ﬁém‘shehe]s durch den Bremsschliissel gespreizt. Die Bremsbak-
ken sind am Bremsdeckel gehalten. Beim Lf:i_sen der Bremse wer-
den die Bremsbacken durch Riickzugfedern wieder zuriickgezogen,

7 Hand- und FuBhebelwerk (Bild 10)

Zur Bedienung sind folgende Hand- und FuBhebel vorgesehen:
An der linken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel, der
Ziindungshebel und der Abblendschalter mit Druckknopf fiir
das Signalhorn angebracht. An der rechten Lenkerseite sind
der Handbremshebel und der Gasdrehgriff angebracht,

B An der linken Seite des Motorblocks sind am Wechselgetriebe
&) der Anwerferhebel und der FuBschalthebel fiur die Schaltvor-
7 richtung untergebracht. An der rechten Seite ist der FuBbrems-
b - hebel befestigt, der mit dem Bremshebel der Hinterradbremse
| durch ein Gestdnge verbunden ist.

s

- 8. Kraftstoffanlage

'_ " Der Kraftstoffbehdlter ist am Rahmen-Oberteil befestigt. Er

5 e faBtH L1te¥ und i§t mit zwei Dreiwege-Hahnen versehen, in die

| ;,gg;gftgt:pffaFﬂ.tgr eingebaut sind. Das Kraftstoff-Filter besteht
}augamem femm'a's‘dligen Sieb, an dem sich die im Kraftstoff

. @hi haltenen Unreinigkeiten festsetzen. Das Filter 1aBt sich leicht

- abnehr

reinigen. Aus dem Kraftstoifbehalter konnen,
atwa. 19 L e beider Dreiwege-Hahne nach , Auf* zeigen, nur
*‘*“’J lieBen. Ist diese Menge verbraucht, so steht
. :»5-.':"..5'- er Dreiwede-Hibhna = :

SRR e S BRICE Tedhizeitig an die Auffil-
-~ Anem. Die Kraftstoffhahne sind bel

1 “’HL che her-
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‘ FElektrische Anlage  (Bild 12)

" Das Kraftrad ist mit einer G-ant-Batterie-Lidlt-Zﬁndanlage aus-
gertistet.

a) Batterie e \
Die Batterie ist auf der linken Seite des Kraftrades an gut ge-
schiitzter Stelle am Wechselgelriebe untergebracht und mit |
einem Spannband gehalten. Die Kapazitat betrdagt 8 Ampere- ;

Stunden. :

b) Scheinwerfer
Der Scheinwerfer ist an der Teleskopgabel befestigt. Er enthalt
eine Bilux-Lampe fiir Fern- und Abblendlicht, eine Standlicht-
lampe, eine rote Ladekontrollampe, eingebauten Geschwindig-
keitsmesser mit Lampe und einen Schalter fur die Lichtanlage,
in welchen das Ziindschlof fiir den abziehbaren Zindschliissel
zum Ein- und Ausschalten der Ziindung eingebaut ist.

Der Scheinwerfer ist abgedichtet, sodaB kein Staub oder Spritz-
wasser an den Spiegel gelangen kann. Die Glihlampen sitzen
im Spiegel fest, wodurch ein Nachstellen {iberfliissig wird. Die
Umschaltung von Fern- und Abblendlicht geschieht durch einen
an der linken Lenkerseite angebrachten Abblendschalter, der

zugleich den Druckknopf fiir das Signalhorn tragt.

c) SchluBleuchte
b Die SchluBleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und

- beleuchtet das Nummernschild.

I -

3 d Signalhorn
- Das Horn ist am Rahmen unterhalb des Sattels federnd befestigt
. und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalter an der

“
~ linken Seite betatigt.

| .,Abzw eigdose
~ Die Abzweigdose fiir die Seitenwagenleuchte befindet sich unter .
~ dem Fahrersattel am Werkzeugkasten. ' &
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Jnterbringung des Werkzeugs
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eiten der Fahrt |

‘Vor Antritt der Fahrt ist zu priifen, ob

; "1"" Wedchselgetriebe und Hinterachsgetriehe (. .
~ tige O in geniigender Menge enthalten, |
2. der Kraftstoffbehdlter gefiillt,

3 die Batterie aufgeladen ist,

4 die Reifen den richtigen Drudk haben,

" 5. das Kraftrad grindlich abgeschmiert ist,

6. die Bremsen ihre volle Bremswirkung habhen.

o
i

'b) Anwerfen des Motors

- 1. FuBschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. Kraftstoffhdhne 6ffnen (Stellung ,Auf”).

“r - 3. Durch gleichzeitiges Niederdriicken der Tupfer die Vergaser
. uberlaufen lassen.

- 4. Gasdrehgriff etwa ein Viertel 6ffnen. Ohne eingeschaltete
y Zindung (rote Lade-Anzeigeleuchte darf nicht aufleuchten
.; 1 .#w::tﬁ:::bﬂ bei eingekuppeltem Motor ein- bis dreimal
Zﬁndung einschalten (rote Lade-Anzeigeleuchte leuchte: auil
- Gasdrehgriff nur wenig oOffnen, Zindhebel auf Spatziindung

'._:”‘ .mﬂ. d. h. ‘Hebel entgegengesetzt dem Uhrzeiger-Drehsinn
i _-,m : _.Enken bis zur Endstellung ( Vorsicht! Antreten in Frih-

"

P

Lo 2

~ .zZundungsstellung kann heftige Schlage auf den FuB erge-

i u erst dann Motor durch Anwerferhebel in Gang

e

T PN, | Hﬂh? Dfﬁhzﬂhl beim Anlaufen schadet dem
e !’&a a1 L %t Leerlauf warmlaufen lassen.
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lot % Batterie.
Batterie ist deshalb durch

spol zur Masse abzu-
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‘das Kraftrad an-
htert. wenn nach




e Lichtmaschinenklemmen Nr., 6 und 9 durch einen Drahtbiigel

erbunden werden. Dabej mussen die schon in den Klemmen
gitzanden Leitungen in den Klemmen verbleiben. 3

.~ Nach Wiedereinbau der Batlerie iIsl der Drahtbiigel wieder zu
entfernen,

Lc) Abstellen von Motor und Kraftrad

4
1. FubBschalthebel in Leerlaufstellung bringen. An Steigungen

i wird der FubBschalthebel nach dem Abstellvorgang auf den
1. Gang geschaltel. 4

2. Kraftstoffhahne schlieBen. ¢
3. Motor auf hoéhere Drehzahl bringen.
- 4, Zindschlissel abziehen und gleichzeitig Drehgriff schlieBen,

- 12. Fahrvorschriiten

a) Schalten

Stets mit dem 1. Gang anfahren und die Gidnge nur der Reihe

nach schalten.

1. Auskuppeln: Kupplungshebel ganz an den Lenker ziehen.
Den 1. Gang durch Niedertreten des FuBschalthebels ein-
schalten. Langsam einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

k. 2. Aufwartsschalten : Gasdrehgriff schlieBen - auskuppeln -

' FuBschalthebel hochziehen - einkuppeln - Gas geben.

3, Zurlickschalten : auskuppeln - Fulschalthebel niedertreten -

einkuppeln.

~ b) Bremsen
- Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benulzung der Bremsen
regeln. Durch rechtzeitiges Gaswegnehmen ist meistens eine

genugende Verzogerung des Kraftrades zu erreichen,

~ 1. Fullbremse
Beim Bremsen mit der FuBbremse ist der FuBdruck leicht be-

~ ginnend allméahlich zu steigern.

2. Handbremse

' ?Eiﬂ vnrmchtlges Anziehen der Handbremse ist auch solo bei

| uﬁ figer StraBe zu empfehlen.

a der Gefahr: Gas wegnehmen, Fubibremse zigig durch-

tt scharf zusammenreifen) und Handbremse ziehen.
biackler&n. Dies fithrt meistens zum Schleudern oder

\ Kraftrades und zu Beschdadigungen der B@rm

. auf nas e, Asphaltstraﬁen Bremm *imt ichtig
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! nnerhalb geschlossener Ortschaften, iber Briicken, auf sci,
‘-’i’*r”'ﬁ aﬂiﬂ und in Kurven ist vorsichtig zu fahyen. Um {Imlf“
~ scharfes Bremsen unter allen Umstdnden zu vermeiden, isi
1.*_::1{ "Wﬂi&m Stellen Gas wegzunehmen und heiunterzus:hulﬁ—.?
i hwung nicht schleifen lassen (starke _Abﬂutztlng}. Zuriick-
.~ gchalten auf einen niedrigeren Gang. Die Bremswirkung .
.~ Viertaktmotors ist weitgehend auszuntitzen.
"~ Hohe Motordrehzahlen in den unteren Gdngen durch rechiyze.
e ﬁges Umschalten vermeiden,
N Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie bergauf, Map
nehme den Gangwechsel keinesfalls im Gefdlle vor, sonder
rechtzeitig vorher, — Siehe oben —
Es ist unbedingt notwendig, bei flotter Fahrt den Gasdrehgrif
in kirzeren Zeitabstinden kurzfristig zu schlieBen, weil dann
- der Olfilm in den Zylindern durch den im Verbrennungsraum
- entstehenden Unterdruck erneuert und eine Uberhitzung des
- Motors vermieden wird.

o Beim Fahren im Geldnde ist die richtige Bedienung von Len-
~ kung, Bremsen, Kupplung und Getriebeschaltung besonders
B Wi tig. Bei sandigem oder sonstigem losen Untergrund darf
&I.enkung nicht iiberzogen werden, da das iberzogene Vor-

~ derrad das Kraftrad beim Auftreffen auf festen Boden aus der

"~ Fah
| P I'-_:

ihrbahn bringt. Kurven vorsichti

B LT g (langsam) anfahren.

: Wiﬁgb:é Straﬁenfahrt darf auch bei Gelindefahrt unter
“rnnoadian en mt.sdaleifender Kupplung gefahren werden.




a8 D) Pilege
llgemeines

gsorgfaltige Pllege gewdhrleiste \

redienung die standige Belriebs -L't AP s
e B Acrails lebsbereitschaft des Kraftrades, Die
.f.:.""-“*’-"-"" endigen ZLube urL-mlEz und Wurkzuugu [iir die Pl'l[‘({:' ind
jedem Kraftrad als Ausriistung beigegeben ' Ll
Tin- bis zweimal im Jahr isl eine indl;

o sLoeme grundliche Reinigung des
| aftra::ies durc:hzu'[uhrun. Dabei sind alle schwer ?..uq?ingilir'hf:n
; eile einzufetlen, ('11.1'.1 Felgen der Rider, falls bus-:.{*hiidi;:_ll Z\ ;‘ﬂ‘l-
rosten und zu streichen, mh
;;;—Efehl‘ widllfig ist es, samtliche Schrauben, vor allem Zylinder-
:_'];gpf-, Zylinder-, qlwannun— und Olablafischrauben, nachzuzie-
_:'hen, Neue bZ'W. ube_rhult.n Moloren miissen nach folgender
" Einfahrvorschrift sorgfdltig und schonend eingefahren werden:

Einfahrgeschwindigkeiten: Solo Seitenwg.

0-1000 km: 1. Gang 25 km/h 20 km’h

2. Gang 35 km/h 30 km’h

3. Gang 60 km/h 50 km’h
- 4, Gang 75-85km/h pendelnd 65 - 75 km/h pendelnd

1000 - 2000 km: 1. Gang 30 km /h 25 km/h

-+ 2. Gang 40 km/h 35 km’h

R - 3. Gang 75 km [h 65 km/h
% 4, Gang 90-95km/h pendelnd 80 - 85 km/h pendsind

{W&hrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Uberwachungs-
- arbeiten durchzufiihren. Ndahere Anweisungen enthalt die Kun-
- dendienstkarte, die jedem neuen Kraftrad beigegeben wird.

| Die in diesem Abschnitt auf Seite 23, 24 und 25 mit einem seit-

n Strich gekennzeichneten Arbeiten sind nur in einer Werk-
gearbeiten kann der Fahrer

Ausriistung durchfiithren.

liche

statt vorzunehmen. Alle iibrigen Pfle

| mit der dem Kraftrad beigegebenen
-+

Motor mit Ausriistung

g

i -'.'-; o

Olwechsel ist bei neuem Motor

: X E.Ch B i 500 km |
 nach weiteren . . - - S0 oy B
nach weiteren - . . -« - | o
B en alle 3000 km. Das Ol - Sorte
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e TR |  Der Olwechsel soll moglichst sofort paq,
_. 49 wmtlr s :hr Thf::;Zi?mmen werden, weil das Ql dann noch warm
e und diinnfliissig ist. In tropischen und snn?}tlgen Staubgebietep
ﬁrfalgt der regelmabige Ulwechs_el r:;lle 2120 Im.
Der Olverbrauch betragt ca. 1 Liter 800 km. In entsprechenden
Zeitabstanden ist der Olstand mit FIEI-III MefBstab Zu  priifen,
Der MeBstab befindet sich an der Emfullsc_rhraube hinter den,
linken Zylinder und tragt zwel Striche _mlt ‘den Marken | 7y
viel” und ,zu wenig”. Vor dem MES:SEH ist die Umg_ebung der
Schraube zu sdubern und dann erst die schraube zu losen; hijer-
auf den Stab mit einem sauberen, nicht fasernden Lappen

E'” abwischen. Zum Messen ist der Stab in den Einfillstutzen eip-
™ zufithren, nicht einzuschrauben, dann am herausgezogenen
. MeBstab der Olstand abzulesen. Steht der Olstand unter oder
- an dem unteren Strich, so mufl Ol nachgefillt werden, und zwar
- ~ bis an die Mitte zwischen beiden Strichen. Beim Messen mup
: das Kraftrad waagrecht stehen.

- b) Zylinderkopf, Saug- und Auspuifleitung

b,

Bei neuem bzw. iliberholtem Motor sind die Zylinderflansch-
muttern und die Muttern der Zylinderkopfe nach den ersten
300 km und dann nach weiteren 500 km bei kaltem Motor ge-
fihlsmalbig tuber Kreuz nachzuziehen. Gleichzeitig ziehe man
auch die Muttern der Saug- und Auspuffleitungen nach.

c) Ventile -

Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. iiberholtem Motor nach den
ersten 500 km, dann regelmdBig alle 2000 km zu prifen. Um
zu den Kipphebeln zu gelangen, sind die Zylinderkopfhauben
abzunehmen, wobei die Dichtungen nicht verletzt werden
dliirfen. Durch langsames Niedertreten des Anwerferhebels wird
| die K_furbelwelle gedreht, bis sich bei einem Zylinder die beiden
e | Ver;tfle tberschneiden. Diese Stellung ergibt fiir den gegen-
A 8 ﬁ-bgrhggenden Zylinder den Ziindtotpunkt. Das Ventilspiel wird

e kﬂItﬁIﬂMOtor im Zindtotpunkt gemessen und muB zwischen
b schaft und Kipphebel bei EinlaB 0,20 und bei Auslab

h&tr Zur Messung dieser Entfernung ist die im

dliche Lehre zu verwenden. Man l6se die Ge-

S M EPl};ﬁhﬁ_lﬁﬁhr.auben durch Einschieben

o .
a =4
E I

i ain e . & finlaB auf 0,20 und bei Auslaf auf
ehen dar . _ub stramm eingestellt werden, weil

Sich das Spiel etwas vergro-
d die Gegenmuttern wieder



R i 1L Iieh

|'_;}=: 3 aubenegeru;dldlg Kipphebel stark einzuélen. Beim Auf- '

Dichtun Ylinderkopfhauben ist auf die richtige Lage |
gen zu achten, damit kein Ol nach auBlen tritt.

L
JI 4

d) Olwanne

e

Alledlﬂ qud];cln Ulmf.anne abschrauben und sdubern. Riickstiande
an gln ichtungsflachen entfernen. Der Olfilter-Siebkorb 1In
der Olwanne ist zu ersetzen. Die Olwannendichtung ist zu er-

, neuern. Die Olwannenschrauben iber Kreuz anziehen., Olfil-
lung siehe Schmierplan.

a) NabB-Luitfilter

Das NaB-Luftfilter ist moglichst oft zu reinigen. Nach Lésen der
Befestigungsschraube lafBt sich das NaB-Luftfilter abziehen. Es
ist durch Ausschwenken in Kraftstoff zu reinigen, zu trocknen
und mit PreBluft durchzublasen. Dann ist der Filtereinsatz mit
Motorenol zu benetzen. Befestigungsschraube wieder fest an-

ziehen.

i) Vergaser
. Wenn der Motor unregelmidBig zu laufen beginnt, Vergaser
reinigen und eventuell neu einstellen. Durch Losen der Ab-

schluBschraube ist die Hauptdiise zuganglich. Gasschieber mit
Diisennadel konnen nach Abschrauben des Mischkammerdek-

kels herausgenommen werden. Nach Entfernen der Nadelduse
. kann der Mischkammereinsatz herausgehoben werden. Schwim-
" mer und Schwimmernadel konnen nach Entfernung des
1_,Sn::im;'u:l:l:merk.a.mn:lerut:fl{ac:l‘:vr:':ls aus dem Schwimmergehdause genom-

- men werden.
*Vm dem Zusammenbau muB der Vergaser grindlich mit Benzin
gereinigt werden, ebenso das Luftfilter. Die Einstellungsdaten

* *n d aus den . Technischen Angaben” zu entnehmen. Das Ein-

"

requlieren des Motors wird wie folgt vorgenommen:

hi or betriebswarm laufen lassen.
Smlzugverstellschrauben in Mischkammerdedkel ganz ein-
ey en. An einem Zylinder das Zindkabel abnehmen und

é‘ ‘gaser auf der gegenuberhegeuden Seite einstellen.

daieberansdﬂagsdxraube ist ;soweit hineinzudrehen,
er Mo or bei geschlossenem G&sdrehgnff weiterlauft. ; %

_; di iiI.ea:rlaufluftsti'u:au.ﬂme so weit heragsgeﬁrgﬁt’ hm;} y 1. !
: gmmsta Drehzahl bei diesem Vorgang abgibl.
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AnschlieBend die Gassdlieberansdﬂe_lgssdlraube _zurudcdrehen, bis
ein einwandfreier Leerlauf erzielt w1rd_. De_r z_wmte Vergaser wirg
in der gleichen Weise eingestellt: Wichtig ist, daB am zugehg.
rigen Zylinder das Ziindkabel wieder angeschlossen und an

; : i ist.
& egeniiberliegenden Zylinder abgenommen 1S ; '
E %eg Einstellbereich der Leerlaufluftschraube betrdagt je nach

b der AuBentemperatur 2 -2'z Umdrehungen von der véllig ge-
i

schlossenen Stellung aus gerechnet. ' |
Die Seilziige der beiden Vergaser SO einstellen, daB die Gas-

: schieber der linken und rechten Seite zur'gleic:hﬁn Zeit offnen
y und das Spiel der Seilzuge moglichst gering aber gleich grop
is‘t' "o & .
Die Gasschieber-Anschlagschraube gleichmaBig auf beiden Sei-
ten so einstellen, daB ein gleichmaBiger Leerlauf des Motors

auf beiden Zylindern vorhanden ist.

o) Elektrische Ausriistung
Alle 10 000 km oder wenn die rote Lampe im Scheinwerfer nicht
ausgeht, sind an der Batterie - Lichtziindmaschine die Kohlen-
biirsten nach Abnahme der Schutzkappe zu prufen. StoBien die
Biirstenfedern am Bilirstenhalter auf, so mussen die Bursten er-
' neuert werden. Die Unterbrecherkontakte sind alle 5000 km zu

priifen. Die Kontaktflachen sind zu reinigen. Eingebrannte oder
oxydierte Stellen sind mit einer Kontaktfeile zu saubern und
zu glatten. Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht
verwendet werden, weil es fasert. Der Kontaktabstand soll
wahrend der Unterbrechung, d.h., wenn die Unterbrecherkon-
takte geoffnet sind, 0,3 bis 0,4 mm betragen. Dieser Abstand ist
nach jeder Reinigung der Kontakte mit einer entsprechenden
| - Lehre zu prifen und wird folgendermafBen nachgestellt: Die
-~ beiden Klemmschrauben Ildsen. Exzenterkopf drehen, bis der
; Abstand der Kontakte stimmt. Klemmschrauben wieder festzie-
s hen. Schmierfilz nachfetten mit Mobiloel C W. Die Ziindkerzen
R _Sil;ﬂ' mit einer Stahlblirste oder mit Benzin zu reinigen, der
- Elektrodenabstand nach Abschnitt ,A" zu priifen.
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| iebwerk

a) Wedhselgetriebe

: 'D!l' Olstand ist alle 1000 km zu priifen und, wenn notig, Zu
- ergdnzen. Olsorle siche Schmierplan, Alle 10000 km ist ein
- Olwechsel im Wechselgetriebe vorzunehmen. Der Olwechsel
soll moglichst gleich nach einer lingeren 'Fi'lhl't erfolgen, so-
lange das Ul noch geniigend warm “und diinnfliissig ist.' Die
AblaBischraube befindel sich unten am Gntrieheg&héuse. Die
Einfﬂuﬁfhrﬂllhﬂ befindel sich aunl der rechten Seite des WEd’lSEl‘
gg[riebes;- Der richtige Ulstand reicht bis 15 mm unter die Hohe
des Einfullstultzens. Bei neuem oder neu iiberholtem Getriebe 1st
das Ul nach 2000 km abzulassen und zu erneuern.

b) Gelenkwelle
Die Gelenkwelle ist an den PreBschmiernippeln immer nach
10 000 km abzuschmieren.

~ ¢) Hinterachsgetriebe
Der Olstand ist alle 1000 km zu priiffen und, wenn notig, zu
erganzen. Olsorte siehe Schmierplan. Alle 10000 km ist ein
Olwechsel vorzunehmen, Die AblaBschraube befindet sich
unten am Gehduse. Der Olwechsel ist moglichst gleich nach
einer langeren Fahrt vorzunehmen, solange das Ol noch warm
und diinnfliissig ist. Der richtige Olstand reicht bis zur Hohe des
Einfiilllstutzens. Bei neuem oder neu iiberholtem Hinterachs-
getriebe ist das Ol nach 2000 km zu erneuern.

- Achtung! Wenn die Getriebe Gerdusche entwickeln, sofort Ol-

~ stand priifen, durch lose sitzende OlablaBschrauben kann Ol

verloren gehen!

.y
}:_I.auiwerk (Rdder und Bereifung)

a) Ausbauen des Vorderrades
aftrad auf Mittel- und Vorderradstander stellen, Bremsseil nach
Anheben des Bremshebels aushangen. Sechskantschraube in
Vorderachse (rechte Seite) losen. An beiden Holm-Enden grofie
3efestigungsschrauben nur so weit 16sen, bis sich die Klauen
sn und das Rad mit der Vorderadhse herausgenommen
x 's:a'-?_ 5, O
usbauen des Hinterrades
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l6sen, nicht abschrauben, und Sdlutzblec%l-ﬁnd.e abziehen, Dje
mittlere Sechskantmutter befestigt zugleich die Kupplung fir
das SchluBlicht, dies ist beim Einb-au zu beachten.
1. Spannbiichse auf der linken Seite lockern
(Achtung Linksgewinde!)
2. Kraftrad auf Mittelstander stellen. |
3 Sechskantmutter an der Federfithrung l6sen,
Steckachse (Rechtsgewinde) herausdrehen.
4. Hinterradachse herausziehen und linkes Federfiihrungs-
gehdause nach aulien schwenken, bis sich die heraus-
geschraubte Spannbtichse herausziehen laBt. Rad abnehmen.

: Die Reifen miissen stets einwandfrei sein und sind recht-
zeitig auszuwechseln. Der Luftdruck der Reifen ist moglichst
bei jedem Kraftstoffauffiillen nachzuprifen und betragt:

Solo | Sozius | Sozius + Seitwg.
fiir Vorderrad 3,50 - 19 1.5 atu. | 1,9 atu 1,7 atu
fur Hinterrad 3,50-19 1,# atiu | 1,9 atu —
: fiir Hinterrad 4,00 - 19 oo W 1100 Tt 2.0 atii
' fur Seitenwagenrad 3,50 - 19 1,6 atu

| |
e 17. Fahrgestellrahmen

3

b Alle 5000 km sind die Druckschmierképfe am Fahrgestell abzu-
B schmieren (Schmiermittel siehe Schmierplan) und alle Befesti-
E gungsschrauben nachzuziehen.

B

i - 18. Vorder- und Hinterradfederung

a) Vordergabel

D‘as Ol In der Teleskopgabel ist nach je 5000 km Fahrstrecke
durch Lésen der AblaBschraube am unteren Ende der beiden

- Gabelholme zu entfernen. Schrauben wieder einsetzen. In jeden

.:. .
[

- Gabelholm sind dann

-, *..

' *“,}Pei einer AuBentemperatur iiber 4+ 15° Celsius
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e BI‘HIHH‘H‘LHH' Mussen el von Wasser umed €)1 sein )
‘u";h Fahrt aul sehr nassor Strabe oder bolhim Waschen Wasser
';".lngetlrunuvn. dann st solange it Telch angoezogener Bremse
N fﬂhl‘l‘l‘l, bis die Bromson wiolog fH'|H|HH]'.H|-|HH| ziehen, b
> entlasteten Zustand durten die Bremsbadcen nicht schleifen,

!

a) Fulibremse
. D@s Nﬁdlﬁtl‘”l‘ll doer Fubibromse t|.1*?.l|||t*l|| durchh Verdrehen e
Spanmnuller am Bromsgestange,

b) Handbremse
. Das Nacdhstellen der Handbremse erlolg! durch Verdrehen einer

- Stellschraube mit Gegenmultler am unteren Gabelende,

. Hand- und FuBbhebelwerk

1le 1000 km, sowie nach jedem Reinigen des Kraftrades sind die
Drehpunkte der Handhebel mit Ol abzuschmieren. Ebenso sind

NS

die Gelenke des Schaltgestanges fiir das Wechselgetriebe mit
einigen Tropfen Ol zu versehen.

-' 1sic ﬁanlage
lle 5000 km sind die Befestigu :
Jdlteraufhangung nachzuziehen und die Befestigungsmuttern

die Kr :hne zu priifen. Das Kraftstoff-Filter sitzt am
;Ifat;t:fﬂﬁan schriube nach Stellen des Hah}les -
jen Filterbecher, der zugleich als Wagsersadi dient, ab.
B ier Ringmutter wird der Siebeinsatz Rech HECER
3 " md mit einer weid).en Burste gEl'emlgt.. BE]IB. An— o 1)
" des Filterbechers ist auf gute Beschafenheit und rich-
. des Dichtringes zu achten. R

45y

ngsschrauben der Kraftstoff-

e




tterie ] |

P :Tle 1000 km oder wenn die Batterie nachts Bse::r _schr:lnfe,li( nach-
| kel wird, ist die ba erle' inks am

e i prifen. Der Saurespiegel soll nicht hoher

echselgetriebe zu prifen. !
1:12 8 mrg iiber den Platten stehen, da sonst wahrendz der ;ah.rt
Siure durch die VerschluBstopfen austreten kann. Zum Nach-

fiilllen nur destilliertes Wasser aus einem sauberen_ Ge.faﬁ ver-
wenden, niemals Saure. VerschluBstopfen fest 61n5Lh£auben,
Die Batterie ist stets sauber und trocken zu halten, ubezge-
laufene Sidure abzuwischen. Die Anschlubklemmen und Polkopfe

miissen eingefettet werden. L
Bei jeder Priifung der Batterie ist der Ladezustand durch Saure-

messer festzustellen. . '
Besonders im Winter ist die Batterie immer in gutem Ladezu-

stand zu halten. Eine schlecht geladene Batterie friert ein,

wenn sie _
dreiviertel entladen ist, bei etwa —18°C. und wenn sie
; vollstindig entladen ist, bei etwa — 8°C
; b) Stromverbraucher
[ Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand prifen.
) Alle Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Verletzte

Leitungsstellen mit Isolierband umwickeln. Vor irgendwelchen
Arbeiten an der elektrischen Anlage ist der Pluspol an der

El‘. Batterie zu losen. Scheinwerferstellung bei vorgeschriebenem
[’_}‘ Reifendruck und belastetem Kraftrad priifen.
23. Erlduterungen zum Schmierplan

Die am Fahrgestell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind
im Schmierplan bezeichnet.

Fir die einzelnen Schmierstellen darf nur das im Schmierplan
vorgeschriebene Schmiermittel verwendet werden. Vor dem
Abschmieren sind die Druckschmierképfe und Einfiillschrauben
- sorgfdltig zu reinigen., |

P Auﬁer den im Schmierplan angegebenen Stellen sind noch fol-

,T_ - gende Teile mit einigen Tropfen Ol zu schmieren:

orehpunkt der Handhebel am Lenker und
es ist ¢ teckverzahnung
R
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Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

k|

uﬂer den im Schmierplan vorgesehenen Abschmierarbeiten

w die nachstehenden Pflegearbeiten regelmédfig vorzuneh-

jﬁﬂ der letzten Spalte der Ubersicht ist die Seite angegeben, f-

- auf welcher nah A % : : *
au ere Angaben iiber die betreffende Arbeit ge-

macht werden,

Pflegearbeiten Seite
BERIRIhIter Yeinigen . . . . o o o ob s RGN 25
Mutter fiir Zylinderflansch und -kopf nachziehen 24
Vordergabel und Lenker prafen . . . . . 28
BESEENEIDriiten . . . o . s s s 30
Eenispiel priafen . . . . . o o v s e e 24
Vergaser FELoen = o0 v s e e S R 25
Befestigungsschrauben am Fahrgestellrahmen nach-
e T N L T B I N 20
Unterbrecherkontakte, Ziindkerzen reinigen . . . 26
Elektrodenabstand prifen . . . . . . . . 26

Olwanne und Olfiltersiebkorb reinigen o | . e it 25
Battﬂrie-Lidltzﬁndmaschine and Schmierfilz prifen . 26
R e prafen . . . G e oal s e sie : 29

30

Lichtanlage priifen .



Bdﬁ:::;'::ll:;“' Zahl Schmiermittel Schmiervorgang
Einfiillstutzen Mql:tiluul AF = SAF!I 40
am Kurbelgehiuse 1 bei iiber + 15 Celsius Ulstand priifen,
i 23 tut Mobiloel Arctic= EJ_AE 20 | Gegebenenfalls
500 Eﬂ;‘;;gﬁmebe 1 bei unter 4+ 159 Celsius nachfiillen !
Einfiillstutzen . 3
am Hinterachsgetriebe 1 Mobiloel CW = SAE 90
Oelwechsel :
Ablafischraube heraus.
5 chrauben, Ul be; .
Einfiillstutzen P war
3000 1 Motorenoel merm Mutur ablasse
am Kurbelgehiuse R b aliichesube oin. n,
schrauben
2,0 Liter Ul einfiillen!
Vorderrad-
Bremstriger 1 |
Fuffbremshebel, Mobilcompound
Fufischaltwelle - Nr. 4 Bruckachmmrkhpte
siéiubern
2 Hinterradfederung 2 o Empressen
5000 Gelenkwelle 2 g—i: b'%lc-rumpuund
Oelwechsel :
Mobiloel AF = SAE 40 Ablaf3schrauben her-
bei iiber + 150 Celsius ausschrauben, Ul ab-
Teleskopgabel 2 Mobiloel Arctic = SAE 20 | lassen, AblaRschrauben
kei unter 4 159 Celsius einschrauben.
Je Holm 150 cem Ul
auffillen.
OE].WEBI’IBEI -
. Ablafischraube heraus-
wmmﬂ“ ] 1 M schrauben, Ul bei war-
_ echselgetriebe otorenoel ‘mem Motor ablassen,

Ablafischraube ein-
schrauben
0,75 Litr. Ul einfiillen!

Oelwechsel :
Ablafischraube heraus-

schrauben, Ol bei war-

mem Motor ablassen,

Ahlaﬁanhraube ein-
Bﬁlr
EJI amfﬁllen!




Bild 1

Maschine, linke Seile

1 Verschlufideckel zum Kratt-
stoffbehalter

2 Oleinfilillschraube am Motor

3 Werkzeugkasten

4 Vorderradstander
5 FulBischalthebel

6 Anwerferhebel

7 Mittelstander




Bild 2

Maschine, rechte Seite

1 Abzweigdose fiir Seitenwagen- 4 Olablafischraube fiir Hinter-

beleuchtung achsgetriebe

2 VerschluBdeckel zum Kraft- 5 Mittelstander
stoffbehalter 6 FuBbremshebel

3 Oleinfiillschraube fur Hinter- 7 OlablaBschraube fiir Getriebe
achsgetriebe 8 OlablaBischraube fiir Motor

9 Vorderrad-Bremshebel




Bild 3

o B W5 TIBY0 212 2324 25 2627

Motor-Querschnitt

| Rechter Zylinderkopt 14 Ventilfeder

2 Ziindkerze mit Haube 15 Ventil

3 Stobstange 16 Verdichtungsringe
4 Rechter Zylinder 17 Kolbenbolzen

5 Pilzstoliel 18 Kolben

6 StoBelftihrung 19 Pleuelstange

7 Nockenwelle 20 Olwanne

8 Ziindspule 21 Olfilter

9 Nockenwellenrad 22 Kurbelwelle
10 Entltufter 23 Kurbelwellenrad
11 Spannungsregler mit Ruck- 24 Olpumpe

stromschalter 25 Anker

12 Ventil-Einstellschiaube 26 Licht-Zindmaschine
13 Kipphebel 27 Unterbrecher




Bild 4

4 SO0 T2 13, 14 15

Motor mit Getriebeschnitt

1 Anwerferhebel 9 Getriebe-Hauptwelle
2 Kegelrader zum Anwerfer 10 Getriebe-Vorlegewelle
3 Kupplungshebel 11 OlablaBschraube fir Motor
4 Luftfilter 12 Oleinfullschraube fiir Getriebe
5 Duplex-Ketten 13 Schaltgabel
6 Mehrscheiben-Kupplung 14 Schaltvorrichtung
‘ 7 Gelenkwelle 15 Vergaser

8 Kupplungs-Drucklager




Bild 5

OLUMLAUF KUHLKAMMER

IM MOTOR DER IM OLUMLAUF

ZUNDAPP KS 601

. 7,
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DRUCKLEITUNG

SAUGLEITUNG S OLPUMPE
SN DRUCKOL
SAUGKORB

——= SCHLEUDEROL OLWANNE
SAUGOL

Olumlauf im Motor




Bild ©

Vergaser-Quersannitt

1 Seilzugverstellschraube
2 Deckelplatte

3 Deckelverschraubung

4 Klemmbugel

5 Schieberfeder

6 Dusennadel

7 Vergasergehause

8 Gasschieber

9 Mischkammereinsatz

- 10 Ubergangsbohrung
ll Gewindestick

15 Nadelduse

16 Schutzschraube
17 Hauptduse

18 Tupler

19 Tupferfeder
20 Splint

21 Schwimmergehausededkel
22 Schwimmer

23 Schwimmernadel

24 Leerlaufluftduse

25 Luftregulierschraube

26 Abdeckschraube

27 Leerlaufeinstellschraube




1 Gelenkwelle

R 2 Antriebskegelrad

'3 Hinterachsgetriebegehduse

4 Antriebsrad fiir Geschwindig-
~ keitsmesser

5 Tellerrad

6 Gehdusedeckel

. _. _
N

o o
) T

i
T
" -

Hinterachsgetriebe im Schnitt

7 Bremshebel

8 Hinterrad

9 Fahrgestellrahmen
10 Federgehause

11 Hinterradachse

12 Spannbuchse

13 Bremsbacken
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Hinterradfederung im Schnitt
ere I,a orschlufmutter 8 Hinterradachse

liring 9 Federgehause

10 Gegenfeder

11 Schutzkappe

12 Untere Gleitbuchse

13 Gummipuffer

14 Untere Verschlufmutter
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Teleskopgabel und Vorderradbremse

Obere Gabelverbindung 16 Gummipfropfen
2 Untere Gabelverbindung 17 Obere Gleitbuchse
3 Klemmschraube 18 Untere Gleitbuchse
4 Scheinwerferhalter 19 Laufbuchse

20 Spannmutter

21 Abdichtring

22 Entlifterbohrung
23 Schmierloch
24 Gummiring
25 Anschlaggummi
26 Sicherungsschraube
27 Bremsschliissel
28 Bremshebel
ingsdémpfer 29 Gabelstlick

giube - _ 30 Stellschr aube
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Bild 10

Hand- und FuBhebelw

erk

8 Geschwindigkeitsmesser

9 Lenkungsdampfer (Steue-
rungsdampfer)

10 Handbremshebel

11 Gasdrehgriff

hluBdeckel zum Kraft-

12 Versc

stoffbehalter
13 Fullbremse
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Brems- und Kupplungshebel

Pruckschmierkopf fur Hinter- 6 Anschlagschraube fiir FuB-
| r giung bremshebel
\upplungshebel 7 Druckschmierkopf fiir Fub-

s

“‘J
]

andelschraube (Kupplungs- bremswelle

ng) 8 Oleinfiillschraube fur Getriebe

eébelschraube (FuBbrems- 9 Druckschmierkopf fiir Fub-
ellung) schaltwelle

illschraube fir 10 FuBbremshebel
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