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Ihnen ein Fahrzeug in die Hand zu geben, das In seiner sinnvgilen
Bauart wohl einmalige Méglichieiten der Verwendung bietet, scheint
Ihre Anerkennung gefunden zu haben. Die sich durch diese Bauweise
ergebenden Vorziige ergdnzen sich noch durch eine anspruchslose
Wartung, die Ihren JANUS zu einem wirklich wirtschaftlichen Fahr-
_zeug werden ldBt. Daneben gibt Ihnen ein gerade wegen seiner soliden
Erzeugnisse bekanntes Werk die Gewdhr fiir eine einwandfreie Arbeit.

Von uns aus ist alles getan, um Ihnen das Fahren so angenehm und
den Unterhalt so billig wie mdéglich zu gestalten. Es liegt daher an
Ihnen, diesen Wert des Fahrzeuges recht lange Zeit zu erhalten. Hierzu
soll Ihnen dieses Heft verhelfen: Wir haben versucht, mit wenig
Worten das Wissenswerte mitzuteilen, ohne Sie dabei mit technischen
Nebenscchlichkeiten zu langweilen.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude®)

mit Ihrem C,Zﬂ—”—”-FZﬂ?

*) Falls Sie sich einmal nicht so freuen sollten:

Die vielen ZUUNDAPP-Handler im Bundesgebiet sind wegen ihrer Hilfsbereit-
schaft und Fachkenntnis weit und breit bekannt. Sie konnen auch unserer
Abteilung Kundendienst in Ntirnberg Ihre Sorgen mitteilen. Wir stehen
jederzeit mit Rat und Tat zur Seite.
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Wenn Ihr Handler die Zulassung lhres Fahrzeuges nicht bereits be-
sorgt hat:

Sicher wissen Sie, daB Sie bei der Zulassungsbehorde einen Nachweis
tiber die abgeschlossene Haftpflichtversicherung vorzeigen mussen,
bevor diese Dienststelle die Zulassung Ihres Fahrzeuges erteilen kann.
Daneben benotigen Sie zur Vorlage den Kraftfahrzeugbrief. Aulerdem
sollten Sie sich mit der Lage der Fahrgestell- und Motornummer ver-
traut machen.

Die Fahrgestellnummer des JANUS ist oberhalb des Radkastens des
rechten Vorderrades eingeschlagen. Unterhalb des Radkastens vor
der Sitzbank finden Sie das Typschild des Fahrzeuges.

Die Motornummer ist am Gehdusedeckel oberhalb des Antrieb-Mit-
nehmers eingeschlagen und stimmt in der Regel mit der Fahrgestell-
nummer liberein. |

Fahrgestellnummer
und Typschild

Auch im Briefverkehr mit ,Threm* Werk sollten Sie stets die nach-
stehend angegebenen Daten sowie den augenblicklichen Kilometer-

<
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stand und das Zulassungsdatum lhres rfahrzeuges mitltellell. LAE

Ihres Fahrzeuges sind:

Baujahr ... /\C{SQ .............................. el Fahrgestellnummer LJ{:*L'LE—
Eigengewicht ... RN A Motornummer o LTRSS |

Zulassiges Gesamtgewicht ...

Die Bedienungshebel
Sicher haben Sie sich schon einmal hinter das Lenkrad gesetzt und
dabei herausgefunden, was man mit den Hebeln und Knoplen alles

anfangen kann. Es ist alles da, wie bei einem , GroBen”:

=

i

@)=

13) T
1. (S_jcheibenvtrischer 9. Blink- und Hornschalter
2. Ganganzeige 10. Handbremse
3. Kontrolleuchte fir Blinker 11. Schalthebel
4. Kontrolleuchte fiir Fernlicht 12. Kupplun
5. Kontrolleuchte fiir Ztindung 13. FuBbr :
6. T_achnmeter 14' Gas .
7. LthtSChEthEI‘ 15. Startschieb
8. Zund- und AnlaBschliissel i



mit dem JANUS leicht tun; sei es, daB Sie vorher
Roller, Motorrad oder ein Vierradfahrzeug gefahren haben, ja sogar

Sie werden sich

als Anfanger, Sie haben sich nur an die unterschiedliche Lage der
Bedienungshebel oder an den andersartigen Schaltmechanismus zu
gewohnen. So oder so: Wir sind tiberzeugt, daB Sie den jeweiligen
Unterschied als angenehm empfinden werden.

Und noch ein Wort zum Fahren: Es dauert immer eine gewisse Zeit,
bis man sich an ein neues Fahrzeug gewohnt hat. Sie wissen schon,
man benimmt sich noch etwas ungeschickt 1m Verkehrsgewtiihl, Wir
empfehlen Ihnen deshalb, fiir die ersten Fahrversuche verkehrsarme
StraBen aufzusuchen, wo Sie sich ungehemmt mit der Bedienung des
JANUS vertraut machen koénnen, also keine Hauptverkehrsstralien

und Autobahnen.

Sehr wichtig ist die richtige Handhabung der Schaltung (Seite 11). Sie
werden auch nach kurzer Zeit erkennen, daB Sie wegen der idealen
Abstufung des Getriebes und bei entsprechender Schaltweise unter
normalen Umstanden stets im tiblichen Verkehr mitkommen konnen.
Natiirlich haben Sie keine besonders grofe Leistungsreserve zur Ver-
fligung. Wenn Sie daher flott fahren wollen, dann mull die Betriebs-
drehzahl des Motors stets nahe der Drehzahl der héchsten Motor-

leistung sein.

Das Tanken

Beim Tanken sollten Sie stets dabei sein, denn hier kann viel falsch
gemacht werden, Dies gilt es zu beachten: Bereits von Anfang an
lassen Sie sich ein Kraftstoff-Ol-Mischungsverhédltnis 1:25 ,zube-

reiten””).

*) ist schon der richtige Ausdruck; man kann nicht aufmerksam genug sein.
Das Ol soll sich doch gut vermengen, am besten ist dazu die iibliche
Mischkanne geeignet. Und noch ein Tip: Fahren Sie nur normale, keine
Super-Benzine und gutes Markendl, wie z. B. MobilMix TT.



Der RuBansatz im Motor Vermliisetl Sty d n der Hel"
7iindapp-Treibstoffzusatz ,,Autﬂl—DESD]ite—Bnt in der Vo
stellerfirma vorgeschriebenen Menge beimischen.

‘ der
Wenn Sie an einer guien Tankstelle vorfahren. dﬂgfl wé:?féﬁz?;;ung
Tankwart vor dem Auffille 1€ .

des Kraftstoffbehdlters hangen. pab 4
denn der eventuell {iberlaufende Kraftstoff konnte dem Lack Fettstoffe

entziehen, wobei die Farbe bleichen wirde. Bestimmt haben ‘;ileusjclzjmn:
diese hierdurch hervorgerutenen n Flecken unterha es
Einfiillstutzens an anderen Fahrzeugen ge

ei wird

haBliche
gsehen.

Lassen Sie sich auch nicht den Tank bis zum Uberlaufen auffallen.

Das Starten

&ffnen, bei kaltem Motor den
Gas geben, und den Zund-
ontrollampe nach unten zu

Sje brauchen nur den Benzinhahn zu
Starterhebel ziehen, dabel ganz wenig
schliissel beim Aufleuchten der roten K
driicken: der Motor wird sofort anspringel‘l*]-

Einfahrvorschriften

t es beim JANUS nicht. Sie konnen das Fahr-

Einfahrvorschriften gib
an flott fahren. Wir empfehlen Ihnen,

zeug vom ersten Augenblick
bei einer Geschwindigkeit von

otwa 15-20 km/Stunde in den 2. Gang, bei
etwa 30-40 km/Stunde in den 3. Gang, bel
etwa 50-60 km/Stunde in den 4. Gang

-u schalten. Diese Schaltgrenzen sollten Sie sich auch zum Ruckwarts-
schalten angewohnen.

Besser ist es aber doch, den JANUS bis zu einem Kilometerstand von
etwa 1000 km weder als Renn- noch als Lastwagen zu miflbrauchen.
Wenn Sie eine grofe Lebensdauer Ihres JANUS-Motors erreichen
wollen, dann empfehlen wir IThnen, beim Bergabfahren nicht laufend

*) Es soll schon einmal vorgekommen sein, daBl ein Motor nicht gleich an-
sl?ral'{g. Fluchen hat bisher noch nicht geholfen, aber auf Seite 35 finden
Sie ein paar Hinweise zur Beseitigung kleiner Stérungen

10 —




die angegebene Hochstgeschwindigkeit ZU tiberschreiten; mit anderen
Worten: den Motor nicht zu ,,ﬂberdrehen". Diese Fahrweise hatte

ubermaligen Verschleih der Triebwerksteile zur Folge.

Fin Wort zum Kraftstoffverbrauch

Wir geben in unseren Drucksachen einen sogenannten Nﬂrn‘nferbrauch
an, der auf ebener Fahrbahn bei 9/3 der Hochstgeschwindigkeit er-
mittelt wird. Wahrscheinlich werden Sie diesen Verbrauch uber-
schreiten, denn es bestehen selten die gunstigen Fahrverhaltnisse,
wie sie bei der Ermittlung des Normverbrauches (als Vergleichswert)
gegeben sind. Sie sind vielleicht gezwungen, im Stadtverkehr viel mit
den kleinen Gangen zu fahren, aber auch durch

Fahren bei Gegenwind,

Laufenlassen des Motors im Leerlaut,

haufiges Beschleunigen,

{ibertriebenes Ausfahren der Gange,

tibermafBige Belastung,

zu geringen Reifendruck,

falsche Vergaser- oder Ziindeinstellung und einen

verrufiten Motor
kann der Kraftstoffverbrauch erheblich zunehmen.

Beim Gas-geben sollten Sie mit Gefiihl vorgehen; sicher haben Sie
schon gemerkt, daB man nach dem Erreichen einer gewiinschten Ge-
schwindigkeit mit dem Gaspedal ein bedeutendes Stiick zurtickgehen
kann, ohne dabei an Geschwindigkeit einzubtiBen. — Sie konnen da-
bei viel Kraftstoff sparen!

An der von uns erprobten Vergasereinstellung sollten Sie keine Ande-
rungen vornehmen. Einstellungsdanderungen konnen nur von erfahre-
nen Fachkriften vorgenommen werden. Bei zu sparsamer Einstellung
konnen Schaden auftreten, deren Behebung Ihnen erhebliche Kosten
verursachen kann, wobei wir Sie ausdriicklich darauf aufmerksam
machen, daB in solchen Fillen keine Garantie geleistet werden kann.

Das Schalten

Die Schaltung arbeitet dhnlich der bei Motorradern und Rollern ub-
lichen Anordnung. Der links neben dem Fahrersitz liegende Hebel
ist bei der Schaltung nur nach vorwérts zu driicken oder nach rick-
warts zu ziehen. Der Hebel kehrt jeweils nach dem Schaltvorgang
wieder in seine Mittellage zuriick. Am Armaturenbrett ist ein Gang-

anzeiger angebracht, der mittels Seilzug vom Getriebe aus betatigt
wird.

— 11
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lthebel nach hinten bis zum g
ausgekuppelt und der Scha tot. Schalthebel loslassen, Gas

zogen, wobei sich der 1. Gang einscha |
ge%en langsam einkuppeln. Die null beim Beschleunigen des Fahr-

zeuges folgenden Gange (2., 3. und 4. G.Emg] konnen durCh[?Eu‘i;Lppe;E;
Vorwartsdriicken des Hebels jeweils bis zum Anschlag un I1 | 1}:)11;1 o
geschaltet werden. Hierbei ist es ratsam,_den Schalthebe mcntiert
rasch nach vorwarts zu dricken, eine kleine Schaltpause gara

Thnen das gerduschlose Arbeiten des Schaltmechanismus.

n — also vom 4. zum 3., vom 3. zum
d der Schalthebel nach rickwarts

bis zum Anschlag gezogen. Nachdem sich zwischen allen Gang-
Positionen des Getriebes auch eine einrastende Leerlaufstellurfg be-
findet, die durch eine halbe Schaltbewegung entgg&_gen dem nachst-
zuschaltenden Gang geschaltet wird, konnen die Gan_ge lvollkammﬂen
gerduschlos eingelegt werden. Hierbei wird in der Llljllchen Weise
verfahren: Gas geben, auskuppeln und dabel auf Leerlauf schalten,
Kupplung loslassen und Zwischengas geben, auskuppeln und zugleich
den néchst kleineren Gang einschalten. Die zwischen den einzelnen
Gangpositionen befindliche Leerlaufstellung ist der Einfachheit halber
nur zwischen dem 1. und 2. bzw. dem 1. und Riickwartsgang am Gang-

anzeiger markiert.

Beim sogenannten Zuriickschalte _
2. und vom 2. zum 1. Gang — Wit

Bevor der Riickwartsgang eingeschaltet werden kann, mubBl der 1. Gang
eingeschaltet sein. Von dieser Stellung aus kann der helle Knopf am
Ende des Schalthebels hochgezogen (Schaltsperre 16st sich) und durch
gleichzeitiges Zuruckziehen des Hebels der Rickwartsgang geschal-
tet werden.

Soll vom Riuckwartsgang wieder zum 1. Gang geschaltet werden, so
mull der Schalthebel nur nach vorne bis zum Anschlag gedriickt
werden.

Str

........
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Die regelmaBige Pflege erhoht die Lebensdauer und erhalt den Wert
Ihres Fahrzeuges. Wenn Sie daher etwas Zeit iibrig haben, konnen Sie
viel Geld sparen. Die auf Seite 24 vorgeschlagenen Pflegearbeiten
(siehe auch Scheckheft) sollten Sie unbedingt regelmaBig durchfiihren
lassen.

Kleine Uberwachungsarbeiten am Motor kénnen Sie wegen der gunsti-
gen Lage desselben ,unter Dach” ausfiithren. Hierbei ist es nur not-
wendig, die beiden Riickenlehnen so weit zuriickzudriicken, dall eine
Beschadigung des Uberzuges beim Umklappen der Motorhaube ver-
mieden wird. Als kleine Unterstiitzung kann hierbei der dem Werk-
zeug beigegebene Dorn dienen, in dem dieser unter die hintere Sitz-
bank geklemmt wird.

Das Reinigen
StraBenschmutz enthélt Bestandteile, die bei langerem Einwirken auf
die Kunstharzschicht von Kraftfahrzeugen eine atzende Wirkung
haben. Wir empfehlen Ihnen ein haufiges Waschen mit kaltem, klaren
Wasser, das die Oberflachenhdrte des Lacklberzuges vorteilhaft be-
einfluBt. Ein harter Wasserstrahl ist beim Anspritzen jedoch unbedingt
zu vermeiden.

Die Verwendung von Seifen, Shampoons oder alkalischen Reinigungs-
mitteln ist nur zu empfehlen, wenn die Lackierung sehr stark ver-
schmutzt oder verfettet ist. Hierbei mufl unbedingt auf das richtige
Mischungsverhaltnis des verwendeten Reinigungsmittels geachtet
werden, welches aus den Gebrauchsanweisungen der Herstellerfirmen
ersichtlich ist. ErfahrungsgeméB erweist sich eine 1 bis 2-prozentige

— 13



Kernseifenlésung bei ca. 30" C (keinesfalls dartiber) als besondel

wirksam. | ‘
Es ist auch sehr wichtig, beim Waﬁclle11 mit Reinlg! it
Schwamm haufig auszuspiilen, weil sonst Staubkorn

* itung mit
oberfliche verkratzen und mattschleifen. Nach der Bearbeitung

st ‘ .or nachzu-
dem Schwamm ist die Lackierung grundsatzhch”mﬁt t’fsf‘nr:illﬂe&iu e
spulen, um alle noch anhaftenden alkalischen Riicksta

* it el ] sterleder
gen. AnschlieBend 1st die Lackierung mit einem weichen Fen

nachzureiben. Das Abwaschen soll nicht irf der Sonne durc?geful;r(;
werden, damit Eintrocknen der kalkhaltigen Wassertropien u

Fleckenbildung vermieden wird. _ = _
ung mit Reinigungsmitteln

Durch die Sduberung der Fahrzeuglackier | |
werden dieser Fettstoffe entzogen, Was mit der Zeit zu ElI:IEI' Abmage-
rung und Versprodung des L.ackfilms fthrt. Infolgedessen ist es ratsam,

durch anschlieBende Politur mit einem wachs- oder olhaltigen Pc:lief-
mittel dem Lackiiberzug wieder neue€ Fettstoffe zuzufuhren. Hierfur
sollen nur Poliermittel verwendet werden, die fur Kunstharzlacke be-
sonders empfohlen sind. Derartig gepflegte Fahrzeuge lassen sich
immer gut reinigen, weil auf dem dunnen Wachs- bzw. Olfilm der
Schmutz nie so fest haftet, wie auf einer durch alkalische Reinigungs-

mittel und Witterungseinfliisse angegritienen Lackierung.

igungsmitteln den

Verchromte Teile
werden am besten mit Wasser gereinigt und anschliefend mit einem
Wollappen trockengerieben. Lalbit der Glanz im Laufe der Zeit nach,
empfiehlt es sich, die Teile mit einem handelsiiblichen Chrom-Polier-

mittel zu behandeln.

Die Seitenfenster

Um die Plexiglasscheiben vor einem Blindwerden im Laufe der Zeit
su schiitzen, ist es notwendig, diese haufig durch Waschen mit kaltem
Wasser oder mit einer verdiinnten Losung eines schwach alkalischen
oder neutralen Waschmittels (wie z. B. Pril oder Rei) zu reinigen. Dies
geschieht am besten mit einem Schwamm und viel Flissigkeilt, um
Schmutz und Staub gut abzuspilen, damit die harten Schmutzteilchen
das Glas nicht verkratzen und mattschleifen.

Das Abtrocknen geschieht mit einem weichen, feuchten Fensterleder
da das Abreiben mit einem trockenen Lappen die Scheibe elektroi
statisch aufladt und diese dann die Staubteilchen aus der Luft anzieht
Nach der Reinigung sollte das Plexiglas zweckmaBigerweise mit einmﬁ
handelsiiblichen Lackpflegemittel diinn eingestrichen und mit einem
sauberen, weichen Tuch durch leichtes Reiben auf Hochglanz poliert
werden. Dadurch werden feine Kratzer ausgefiillt und ein L:Meit&

res Verkratzen durch di 3 ‘
anhgle: ie aufgetragene diinne Hartwachsschicht er-

14 —



Die Bereifung

sollte einer dauernden gewissenhaften Kontrolle unterliegen. Der
Luftdruck soll bei allen Radern

mit 1—2 Personen 1,4 atu,

mit 3—4 Personen 1,7 atu

betragen. Falscher Luftdruck bewirkt:
schlechte StraBenlage,
unregelmaBige Reifenabniitzung und
vorzeitiges Altern der Reifen
(Briichigwerden usw.).

Wenn Sie die Riader nach dem gezeigten Schema untereinander aus-
wechseln (etwa alle 7500 km), dann haben Sie die Gewahr fiir gleich-
mabBige Reifenabniitzung. (Radausbau siehe Seite 27)

Gummiteile sind sehr empfindlich gegen Ol, Fett und ubermablige
Wirme. Beim Abstellen des Wagens ist daher hierauf Ricksicht zu
nehmen. Unbeniitzte Reifen (z. B. Reifen mit Winterprofil) sollten
nur in kiihlen, feuchten Raumen aufbewahrt werden.

Austauschen der Rader

Das Ol im Getriebe

sorgt fiir die Schmierung der Getriebe- und Kupplungsteile. Ein ge-
wisser Betrag des Oles dient auch zur Schmierung des rechten Kurbel-
wellenlagers. Es liegt daher auf der Hand, daB der Olstand im Getriebe

— 15



2 ~ - bE_
einer gewissenhaften Kontrolle unterliegen muB. Die Fullmenge

tragt 800 ccm,

=50
iiber + 10° C AuBentemperatur Ol der Gruppe€ 5‘:; ;13
unterhalb + 10° C AuBentemperatur Ol der Gruppe S

) erden. Die Einfiillschrau-
Alle 15000 km sollte die Olfiillung €tl€ uert w S lahschrauben

be befindet sich oben am Getriebegehause, die ZwW ]
unterhalb des Getriebe- und des Kupplungsgehause

Motor von unten:
1 Tachometerantrieb

2 Nachstellschraube
fiir Kupplung

3 Kupplungsstifte

4 Olablafschraube
fiir Getriebeol

5 Kontrollschraube
firr Cietriebeol

i " Zur Kontrolle des Olstandes — die mindestens alle 2500 km durchge-
fiihrt werden soll — befindet sich seitlich am Kupplungsgehause eine
Kontrollschraube. Die vorgeschriebene Olmenge ist dann vorhanden,
wenn nach dem Herausdrehen dieser Schraube das Ol gerade heraus-
lauft. Falls an dieser Stelle kein Olaustritt feststellbar ist, mubB die

Fiillung ergdnzt wetden.,

Das Ol im Hinterachsgetriebe

Hier betrdagt die Flillmenge 250 ccm, die dann erreicht ist, wenn das

Ol soweit aufgefiillt ist, bis es an der Einfiill6ffnung tiberlauft. Die Ab-

laBschraube befmdet sich unterhalb des Einfiillstutzens. Wir emp-
fehlen

Veedol-Ol I—I};pmd SAE 90 (flir Sommer und Winter).

Das Erneuern der FuIlung ist nach 15000 km Fahrzeit vorzunehmen.

16 —
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1 Oleinfiill- und
Kontrollschraube

2 Ablalischraube am
Hinterachsgetriebe

Das Abschmieren
Das Abschmieren des Fahrzeuges empfehlen wir alle 2500 km durch-
zufiihren. Nachstehende 11 Schmierstellen sind mit der Fettpresse zu

behandeln:

an den Bremsseilen fiir die Handbremse
(am langen Seil zwei, am kurzen Seil eine),

am Seil fiir die Kupplung eine,
an den Kreuzgelenken je eine,
an den beiden Achsschenkeln je zwei und

- am Lenkgehause eine,

Gleichzeitig ist die Pedallagerung von Bremse, Kupplung und Gas ab-
zuschmieren.,

Die Schmierstellen

— 17
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INAcn daeln ersiell 7yovu Klll puUlisss = : -ofBluft
auBen durchgeblasen werden. Steht keine EIE i 8o Unieritl
kann durch Ausklopfen der patrone gegell elmne

angesetzte Schmutz groftenteils entfernt werden.

Z11Y V CSLIhRETaEaa
e der

Der Microniceinsatz sollt
ren, so muf dieser Austausch
!

ist, daB die Reinigung
jerdurch das Papierfilter
tes Filter schlechte
tstoff-Verbrauches

Werden iibermaBig Staub-Strafien befah
entsprechend frither erfolgen. Zu beachiel
keinesfalls mit einer Fliissigkeit erfolgt, da hierdi
zerstort wird. Sicher wissen Sie, dab ein verunreinlg
Motorleistung und eine splirbare Erhohung des Krat

zur Folge hat.

Luftfilter zerlegt

Die Heizung

Die Heizung kann mittels des rechts unter dem Fahrersitz liegenden
Betatigungsknopfes eingeschaltet und reguliert werden. Durch Ziehen
des Knopfes nach auBen kann die Fordermenge reguliert werden. Be-
findet sich der Bedienungsknopt in der gewtinschten Stellung, so kann
dieser durch eine Drehung nach rechts in seiner Lage festgestellt
werden.

Durch die sehr dicht schlieBenden Wagenfenster kann, wenn diese
ge?ch.lossen sind, innerhalb des Fahrzeuges ein gewisser Uberdruck
bei eingeschalteter Heizung entstehen, der dije Wirkung derselben

vermindern kann. Es ist dann notwendi '
. g, dab eines der seitl Ver-
stellfenster einen kleinen Spalt geodffnet wird R Vet
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| Zindspule

2 Regler fiir die
Lichtmaschine

3 Regulierknopt
fiir die Heizung

4 Starterzug
5 Batterie

6 Reserverad,
Werkzeug und
Wagenheber

Die Batterie
Da die Platten der Batterie eine gewisse Saugfahigkeit aufweisen, ist
es erforderlich, innerhalb von 10 Tagen nach der Neuladung den
Siurestand zu ergdnzen. Hierbei darf nur so viel destilliertes Wasser
aufgefiillt werden, bis der Fliissigkeitsspiegel etwa 2 mm tber den
Platten liegt. Etwa alle 2500 km sollte der Siaurestand nachgesehen
werden. Zum Nachfiillen darf nur destilliertes Wasser verwendet wer-
den (niemals Saure!). Wird das Fahrzeug langere Zeit stillgelegt, so
ist es ratsam, die Batterie auszubauen und etwa alle 4 Wochen einer

Fachwerkstatte zum Nachladen zu tibergeben.

Wihrend des Winters ist die Batterie besonders pfleglich zu behandeln
und stets in gut geladenem Zustand zu halten, da die Kapazitat der-
selben der AuBentemperatur entsprechend abnimmt.

Die Ziindkerze

Die beim JANUS-Motor verwendeten Ziindkerzen

Bosch 240/14u2

Beru W240P115
wurden in langem Versuchsbetrieb ausgewdhlt. Beim Ersatz der
Ziindkerze sollte daher nur eine Kerze mit der oben vermerkten Be-
zeichnung verwendet werden.
Der Abstand der Elektroden soll 0,7 mm betragen. Durch Beobachtung
des sogenannten Kerzengesichtes konnen Sie sich ein Bild tber den
Zustand des Motors oder auch iiber Thre Fahrweise machen
VerruBite Kerze: Vergasereinstellung zu fett

oder Motor wird nicht gentigend warm gefahren,
Verbrannte Kerze: Vergasereinstellung zu mager
34 oder Ziindung falsch eingestellt
"%r oder Motor verruBt.

& i fH* e 19
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Erlauterungen zum Schaltplan

A — Batterie N — Zindspule
B  — Anlasser-Lichtmaschine O — Sicherungsdose
C — Regler P — AnschluBbricke
D — AnlaB-Lichtschalter Q: — Blinkleuchte links
E  — Blinkschalter und Horn Q: - Blinkleuchte rechts
F — Blinkgeber R1 — Bremslicht links
G — Scheibenwischermotor R: — Bremslicht rechts
H — Signalhorn Si — SchluBlicht links
J  — Bremslichtschalter S, — SchluBlicht rechts
K:i — Kontrollampe fir Fernlicht T — Kennzeichenlampe
Kz — Kontrollampe fur Lichtmasch.l U — Armaturenbrett
K: — Kontrollampe fiir Blinklicht | Vi — Radio
K: — Beleuchtung fiir Tachometer| V2 — Innenbeleuchtung
L1 — Zweifadenlampe links V: — Leselampe
Lo — Zweifadenlampe rechts Vs — Heizstab
M: — Standlicht links Vs — Signalknopf
M: — Standlicht rechts Vs — Zigarrenanzunder
Kabelschliissel
| Quer-
Bezeichg. | Kennfarbe 5|:|hr:1ug von — bis
a schwarz 10,0 | Batterie + — Regler 51/30-
ai blank 16,0 | Batterie— — Masse
b | schwarz 10,0 | Regler A — Lichtmaschine
b1 blau 1,5 | Regler61D — Lichtmaschine
b2 schwarz-rot 1,0 | Regler DF — Lichtmaschine
b3 schwarz {,0 | Ziindspule — Lichtmaschine
C schwarz 16,0 | Reglerbef estigungsschraube — Masse
C1 griin 2.0 Regler 50 — AnlaB-Lichtschalter 50
hellblau 0,75 | Regler61D — Arm aturenbrett Kz
(Ladekontrollampe)
rot 4,0 | Regler51/30 — AnlaB-Lichtschalter 30
gelb 2,5 | AnlaB-Lichtschalter 56 b — AnschluB-
e RS bricke

L | ®
# "
F.
"
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Quer-

von — bis

Bezeichg. Kennfarbe schnil_!.’
mm * - . [ ————
di | weiB 25 | Anlab-LichischalterSéa— ==
d2 grau 2.0 AnlaB-Lichtschalter 58 ___SiChEIUnngDEE
da schwarz 2,5 AnlaB-Lichtschalter 15 — SRt ke Biase
di | schwarz 075 | Anlab-Lichts b e dekontrollampe
¢ schwarz-weiB-grin| 1,0 | Blinkschalter 54 — Blinkgeber 54
e schwarz {0 | Blinkschalter31 — Masse
e2 schwarz-gelb 1.0 | Blinkschalter H— Signalhorn
e3 schwarz-griin 1,0 Blinkschalter R — Blinkleuchte rechts
eq schwarz-weiB 1,0 Blinkschalter L — Blinkleuchte links
= e O BllnksclLiléf; IS(L: [Blii{ﬁ?:ﬁrkiltm]lampe}
f blau 0,75 Armaturenbrett K3 — Blinkgeber 15
f1 schwarz-weif-rot | 1,0 | Blinkgeber 15 — Sicherungsdose
g schwarz-lila 1,5 Sic-herungsdnse — Scheibenwischermotor
h braun 1,0 Sicherungsdose — Signalhorn
11 schwarz-rot 0,75 Bremslichtschalter — Anschlulibrucke
i2 schwarz-rot 0,75 | Bremslichtschalter — Sicherungsdose
K1 hellblau-weil 0,75 Sicherungsdose — Armaturen-
brett K1 (Fernlicht-Kontrollampe)
k2 grau-grun 0,75 | Sicherungsdose — Armaturenbrett K
(Tachometerbeleuchtung)
11 gelb 1,5 AnschluBbriicke — Zweifadenlampe
links 56 b
I2 gelb-schwarz 1,5 AnschluBbriicke — Zweifadenlampe
| rechts 56 b
I3 weil 1,5 Sicherungsdose — Fernlicht 56 a links
l4 weiB-schwarz 1.5 Sicherungsdose — Fernlicht 56 a rechts
s braun 1,5 Scheinwerfer 31 — Masse
ms grau 0,75 Sicherungsdose — Standlicht 58 links
mz2 grau-schwarz 0,75 | Sicherungsdose — Standlicht 58 rechts
B | /schwarz 0,75 | Ziindspule 15 — AnlaB-Lichtschalter 15
I' schwarz-rot 0,75 | AnschluBbriicke — Bremslicht links
I2 schwarz-rot-weifl | 0,75 AnschluBbriicke — Bremslicht rechts
L IR e .75 | Sicherungsdose — SchluBlicht links
S2 grau-rot-weif 0,75

22 —

Sicherungsdose — SchluBlicht rechts
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Bezeichg. | Kennfarbe schnitt

mm ¢
t grau-schwarz 0,75
Vi rot 1.5
V2 1'01'. 1,5
V3 rot 1.5
\Z schwarz-gelb-rot 1,5
Vs weil 1,5
Ve weib 1,5
V7 schwarz 2,9
Vs rot )

von — bis

[ s —

Sicherungsdose — Kennzeichenlampe
Anschlufibricke — Radio
AnschluBbriicke — Innenbeleuchtung

AnschluBbriicke — Leselampe
AnlaB-Lichtschalter 15 — Heizstab

AnlaB-Lichtschalter 15 — Blink-
schalter Lichthupe

AnlaB-Lichtschalter 56 a — Blink-
schalter H Lichthupe

AnlaB-Lichtschalter 30 —Zigarren-
anzunder

Verbindung AnlaB-Lichtschalter 30 —
AnschluBbriicke




Nachstehende Arbeiten verhindern die KorT
gestell und garantieren die Betrie
Wiederverwendung. 7Zweckmabig €

MaBnahmen zum Schutze des I alt®==s
wihrend lidngerer Stillstﬂndspermdﬂﬂ

gion an Motor und Fahr-
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Den Motor richtig warm fahren, 15—20 km,

und wahrend der Starter ohne
ker abnehmen!), 148t man durch

sionsschutzol ansaugeil.

Zundun
Vergaser abnehmen J

betdtigt wird (hierzu Kerzenstec

den Ansaugstutzen 50 ccm KOTEO

Vergaser, Luftfilter und Kraftstoffleitung reinigen und wieder

anbauen.
Olwechsel im Getriebe vornehmen.

Batterie ausbauen, an trockenem, frostgeschutztem Platz ab-
stellen und alle 4— 6 Wochen einer Werkstatt zur Pflege geben.

(Batterie nicht ausleeren!)

Motor- und Fahrgestellteile, welche verolt sind, mit Pinsel und

Petroleum reinigen.

Mit Reinigungsmittel (geeignete Mittel sind im Handel erhalt-
lich. Gebrauchsanweisung beachten!) Karosserie waschen,
nicht abspritzen. Das Abtrocknen des Fahrzeuges geschieht mit
einem weichen Fensterleder.

~ Alle Chromteile mit saurefester Vaseline einreiben.

Samtliche Schmierstellen laut Schmierplan abschmieren.

Reifendruck auf 1 ati vermindern und Fahrzeug so aufbocken,
daB kein Reifen den Boden berthrt.

Das ganze Fahrzeug durch Abdecken vor Verstaubung schiitzen.
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Der Radwechsel
Spezialwagenheber konnen Sie auf jeder

JANUS anheben, so daB jeweils 2

Mit dem mitgelieferten
mischiene

Langsseite in Fahrzeugmitte den
Rader frei werden. Die am Wagenheber befindliche Gum

ist iiber die Unterkante der Karosserie-Seitenwand einzufiihren
Keinesfalls darf der Wagenheber in Radndhe angesetzt werden, da
dort die Karosserie nicht die notige Steifheit besitzt.

Beim Radwechsel lockern Sie nach dem Abnehmen der Radzierkappe

mit Hilfe des Winkelschraubenziehers die vier Radschrauben zweck-
dem Aufbocken. Dann konnen Sie den JANUS an-

chrauben entfernen. Vorher ist das Fahrzeug durch

mafBigerweise voOr

heben und die Rads
Festziehen der Handbremse gegen Wegrollen zu sichern.

5 Ty ik
- Nl i
§ } i;

r‘/’—' -'t -.
v

I

- Radwechsel

i
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Befestigen des Rades nicht mit dber-
Keinesfalls ist es hier notwendid,
atsam,

Die Radschrauben sollen beim

maBiger Kraft festgezogen werden.
einen Hammer als Hilfswerkzeug zu benttzen. Auch ist es r

den festen Sitz der Radschrauben gelegentlich zu tiberprufen.

Die Reifenmontage

ist sehr einfach und mit geringem Kraftaufwand zu bewerkstelligen,

wenn Sie in dieser Weise vorgehen:

{  Falls noch Luft im Schlauch ist,
VentilverschluBkappe entfernen und
damit das Ventil herausschrauben,

Ventil-Haltemultter entfernen,

Reifen auf einer Seite mit den Fulben

in das Felgenbett driicken und auf der
Gegenseite mit den Reifenhebern herausheben.

e

e

Der Reifen darf nicht mit Gewaltanwendung oder scharfem Werkzeug
entfernt werden, da sonst das Stahlseil oder der Schlauch beschadigt

werden konnten.

Reifenmontage




Das Einstellen der Spur

Die genaue Einstellung der Spur garantiert Thnen geringsten Reifen-
verbrauch und einwandfreie Lenk- und Fahreigenschaften des JANUS.
Sollte eine dieser Eigenschaften vom normalen abweichen, so emp-
fehlen wir, zur genauen Einstellung der Spur einen unserer Vertrags-
handler aufzusuchen (Spurmab siehe technische Daten, Seite 40).

Das Nachstellen des Kupplungszuges

An den Druckstiften zum Motor soll ein Spiel von 3/10 mm vorhanden
sein. Am Ende des Kupplungszuges befindet sich eine Rdndelmutter
zur Einstellung dieses Abstandes, Zu beachten ist, daB die Kupplung
kKeinesfalls zu knapp eingestellt wird, da sie sonst wahrend der Fahrt
schleifen kann (Abbildung siehe Seite 16 und 30).

Die Bremseinstellung

Die Oldruck-FuBbremse kann in der tiblichen Weise eingestellt wer-
den. An der Bremsankerplatte sind zwei Kunststoffpilze sichtbar, nach
deren Entfernen die Nachstellmuttern der Bremszylinder zugdnglich
sind. Bei der Nachstellung ist darauf zu achten, daB die Bremsbacken
einzeln soweit nachgestellt werden, bis ein leichtes Beriihren der
ITrommel spurbar ist. Danach etwa 2 Rasten zuriickgehen, unbedingt
soweit, bis die Trommel ohne spilirbaren Widerstand lauft.

der Oldruckbremse




n grundsatzlich erst die ¢
werden. /‘unﬁr:hliﬂﬁend

konnen die Handbremsseile ens korrigiert wer-
e wird die Finstellung der Bremsen nach je 7500 km
sein. Wichtig isl das rf:n:-lnml’;iur: [Tberprufen
s 11m litlH[]IIJr'f-r‘.nH?.ylirlfif.'r (vor dem Fuli-
issigkeit nachfillen!

Auch zur Nachstellung der Handbremse musse

hinteren Iil[-nm.{yluulm'
anterhalb des Rahm

heiden nachgestelll

den. Normalerweis
Fahrstrecke erfordel lich

des Bremsfliissigkeitsvorrate
yremsilt

hremshebel). Gegebenenfalls nur AlL-}

| Nr_jr.i'ml::!lt,r_}lmuhr:n
fiir Handbremszuge

7 Nachstellschraube
fiir Kupplung

Nachstellen des
Kupplungs- und der
Handbremszuge

Arbeiten am Vergaser

Zum Reinigen des Vergasers ist es notwendig, diesen in seine einzel-
nen Bestandteile zu zerlegen. In einer mit Benzin gefi.'lll.'ten Schale
konnen Sie dann die Teile mit einem feinen Pinsel reinigen (kein
Drahtburste verwenden!) und anschlieBend die Diisen mit Preﬁluit{

durchblasen, auch eine Luftpumpe erfiillt diesen Zweck Die Bohrungen
. - Je

der Dusen dirfen keinesfalls mit einem Draht gesaubert werden!
erden!

Da an der Werkseinste
: erkseinstellung des Vargﬁsers nichts geandert werden
: , A 2

darf, ist nach dem Zusammenbau nur noch die

vorzunehmen, Dabei soll die Lee
: I - Leerlauf-Drehzahl ni
| i 1, | - ni ' 3 -
wahlt werden, falls Sie eine MEB-Mﬁgucth" habeihtlggomfd“g 8
: —1200 Um-

drehunge‘-nfMinute waren gerade recht. Bei d;
auch gerade die rote Ladekontrollampe erlosch Rt collte
en,

Leerlau teinstellung
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1 Ziundkerze
Kraftstoffpumpe
Vergaser
Gaszug
Starterzug

Unterdruckschlauch
fur Kraftstoffpumpe

7 Kraftstoffschlauch
fur Rucklauf

8 Kraftstoff-
| zufithrungsschlauch

| 9 Kraftstoffschlauch
| zum Vergaser

@ U e W N

Vergaser mit
Kraftstoffpumpe

Die Lichtmaschine

Die Lichtmaschine — zugleich Anlasser beim Starten des Motors —
ist unter der Motorhaube von vorne zuganglich. Sie liegt hinter dem
Geblaserad. Dieses muB abgebaut werden, ehe Arbeiten an der An-
lasser-Lichtmaschine durchgefiihrt werden konnen.

Nach je 7500 km Fahrzeit soll der Abstand der Unterbrecherkontakte
iberpriift und wenn notig nachgestellt werden. Dieser Abstand mul

0.3 bis 0,4 mm betragen. Die Einstellung geschieht so: Zuerst ist die
Halteschraube zu lockern, anschlieBend kann mittels der exzentrischen

Schraube der vorgeschriebene Abstand eingestellt werden. Danach
Halteschraube wieder festziehen!

AnlaBlich dieser Uberpriifung bzw. Einstellung ist auch der Schmier-

i Halteschraube

2 Exzenterschraube
3 Klemmschrauben
4 Kondensator

5 Unterbrecherhebel
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Filz auch gut an der Nocke anliegt.

1lebiirsten und der Unterbrecher der

Etwa alle 30000 km sollten die Kol
Lichtmaschine erneuert werden.

Die Lichtanlage
ér Scheinwerfer garantiert [hnen
Sje zugleich die Gewahr

die maximal mogliche Lichtau lastigen
dafiir haben, dal Sie die ubrigen Verkehrsteilnehmer nicht belas I%L
Die richtige Einstellung geschieht sO: In einer Entternung von o I

vor einer senkrechten, dunklen Wand wird das Fahrzeug mit den
Scheinwerfern parallel zur Wand aufgestellt. Bei eingeschaltetem

Fernlicht muB sich das Zentrum des hellen Lichtfle
auf gleicher Hohe wie die Scheinwerfermitte befinden.

Die vorschriftsmaBige Einstellung d
snutzung, wobel

cks an der Wand

Bei Abblendlicht muB die Hell-Dunkel-Grenze 5 cm tiefer liegen, als
der senkrechte Abstand von Scheinwerfermitte zum Boden betragt.
Zu beachten ist auch, daB bei eingeschaltetem Licht die Mitte des
hellen Lichtflecks eines jeden Scheinwerfers in gleichem seitlichen

Abstand wie die Scheinwerfer von der Fahrzeugmitte liegen.

Eine eventuell notwendige Korrektur kann mittels Schraubenzieher an
den duBeren Schlitzschrauben der Scheinwerferblende ausgefuhrt

werden.

Selbstverstandlich missen defekte Glihlampen oder Leitungen sofort

erneuert werden.,
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Einstellen
der Scheinwerfer

Das Einrichien einer Liege

Durch Anheben der Sitzpolster nach oben entsteht eine Liege mit einer
Fliche von etwa 1,8 x 1,2 m. Wird noch zusétzlich ein Kopfpolster ge-
wiinscht, so ist dies auf der Lenkradseite unterzubringen; das Lenkrad
kann dabei als Unterlage beniitzt werden. Damit der Filzbelag der
" Motorhaube nicht beschadigt wird, soll beim Anheben der Sitzpolster

,1 auch zugleich die Lehne mit angehoben werden.

Als Zubehor ist ein abnehmbares Lenkrad erhaltlich.

Das Abschleppen

Zur Befestigung des Abschleppseiles (es soll moglichst ein Hanf- oder
Kunststoffseil verwendet werden) kann einer der beiden vorderen
Kurbelarme beniitzt werden (siehe Seite 29). Dabei soll das Seil un-
J neben der Lagerung der sogen. Federstrebe befestigt werden.
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wir wiinschen Ihnen nicht, daB Sie derjenige vom Tausend der
JANUS-Fahrer sind, der sich mit Kerzenfaden, Wasser im Kraftstoff
oder KurzschluB zu befassen hat. Wir wollen Ihnen helfen, die betret-
fende Stoérungsquelle rasch zu erkennen und Ihnen einen Tip zZur

einfachen Beseitigung geben.

Bei Storungen des Motorlaufes gilt es als erstes zu unterscheiden, ob
der Defekt seine Ursache an der Kraftstoti- oder Ziindanlage hat. Um
dies zu erforschen, schrauben Sie die 7iindkerze heraus und verbinden
eine als einwandfrei bekannte Ersatz-Kerze mit dem Kerzenstecker
und Masse (z. B. Zylinderverkleidung). Dazu betatigen Sie kurz den
Anlasser; springen an der Kerze regelmdBig Funken iiber, dann ist die

Storungsursache an der Kraftstoffanlage zu suchen.

Storungen an der Kraftstoffanlage

Motor springt nicht an:

TankverschluB 1Bt keine Luft nachstromen, SO daB3 der Kraftstoff nicht
nachilieBen kann: Deckel austauschen oder kleine Bohrung

saubern.

Kraftstofi-Filter verunreinigt: Ausblasen.

- Kraftstoff-Hahn verunreinigt: Ausblasen. Beim Ausbauen ist darauf zu
achten, daB ein GefdB aufgestellt wird, damit der Kraftstoff

nicht weglauft.

'-
IKraftstoff-Leitung verunreinigt: Saubern, vorher den Kraftstoffhahn

! schliefien.



mit einem harten

Meist genugl e€s,
pfen. Hierbel

Kraitstoifpumpe arbeitel nichl:
Gegenstand gegen das Pumpengehause zu klo

l6sen sich eventuell anliegende Ventile. Falls hierdurch
die Storung nicht beseitigt werden kann, ist es not-
wendig, die Kraftstoffpumpe zu zerlegen und zu reinigen.

Hierbei ist darauf zu achten, dab keines der in der Pumpe

eingebauten Kleinteile verloren geht.

7u beachten ist, daB die Fordermenge der Pumpe wesent-
lich grofier ist, wenn der Gasschieber des Vergasers voll
geoffnet ist. Bei Fahrzeugen, die wegen zu geringer Forder-
menge beim Anlassen aus diesem Grunde nicht anspringen,
kann daher durch Vollgasgeben Abhilfe geschallien

werden.

zerlegen, mit Benzin auswaschen,
notfalls Luftpumpe verwenden)
ach Vorschrift einstellen

Vergaser arbeitetl nicht: Ausbauen,
moglichst mit PreBluft (

ausblasen, zusammenbauen und n
(siehe technische Angaben).
nnen alle die oben beschriebe-

Bei unregelmébiger Kraftstoffzufuhr ko
Es ist daher in entsprechender

nen Storungsquellen in Frage kommen.

Weise vorzugehen.
zuges kann es vorkommen, dab

Durch zu langes Betdtigen des Starter
und Kraftstoffanlage nicht an-

der Motor trotz einwandfreier Zind-
springt; der Motor ist ,ersoffen”.

Kraftstoffhahn schlieBen, Vollgas geben und Motor mit
Anlasser durchdrehen (ca. 15 Sekunden). Springt der

Motor nicht an, muB die Kerze tberpruft werden. Nach
Anspringen des Motors Kraftstoffhahn offnen.

Storungen an der Ziindanlage

Anlasser zieht nicht durch: Batterie zu schwach, oder schlechter
Massekontakt von Batterie zu Masse.

Motor springt trotz Arbeiten des Anlassers nicht an: Kerze defekt,
Stromzufithrungen nicht in Ordnung, Ziindspule arbeitet -

nicht.

Ziindung setzt wihrend des Motorlaufes aus: Siehe vorher mogliche
Ursachen. |

Starker Kontaktabbrand am Unterbrecherkontakt: Kondensator defekt.

Batterieladung zu gering: Reglereinstellung falsch, von BOSCH-Dienst
einstellen lassen. Batterie defekt.
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Sonstige UnregelmiiBigkeiten
Motor springt schlecht an:

in kaltem Zustand: Leerlauf-Luftregulierschraube weiter

eindrehen (auchim Winter) Motor hat
Nebenluft, Stérung durch Handler be-
seitigen lassen.

in warmem Zustand: Leerlauf- Luftregulierschraube
herausdrehen (im Sommer mehr Leer-
laufluft geben!), Schwimmernadelsity
dichtet nicht ab, reinigen, eventuell

Schwimmergehausedeckel mit Nadel
erneuern,

Motor ldauft unregelmdBig:
Zundkerze defekt, Elektrodenabstand priifen; Motor noch
nicht warm gefahren, kurze Strecke mit gezogenem Starter-
knopf fahren. Zu 6lhaltiges Gemisch, Tank leeren und Ge-
misch 1:25 tanken. Vergaser zu luftarm eingestellt, Leer-
lauf-Luftregulierschraube weiter herausdrehen, eventuell
auch Leerlauf- bzw. Hauptdiise zugesetzt.

Leistung des Motors IdBt nach:

Motoreinstellung nicht nach Vorschrift. Ziindung und Ver-
gaser vom Handler tberprifen lassen. Luftfilter verun-
reinigt, mit PreBluft ausblasen. Motor- und Auspuffanlage
verruBlt, reinigen lassen. Motor undicht, in Werkstatt ab-
dichten lassen. Kolbenring fest, vom Handler in Ordnung
bringen lassen. Kolben und Zylinder abgenititzt, Zylinder
ausschleifen und Kolben erneuern.

. Motor ,klingelt”:

- Kurzzeitiges Klingeln beim Beschleunigen ist unbedeutend,
eventuell auch ungeeignete Fahrweise, rechtzeitig in die
niedrigen Gange schalten: Zindung zu fruh, Vergaser zu
mager eingestellt. Falsche Ziindkerze, richtigen Warme-
wert beachten. Kompressionsraum durch Olkohleansatz zu
klein geworden. Uberhitzung des Motors durch verlegte

Kanédle oder verunreinigte Auspuffanlage.

‘Bremswirkung schlecht:
Bremsbelage Vv
dichtung untersuchen, eventuell

abgenutzt, erneuern.,

erschmiert, mit Benzin auswaschen, Ab-
erneuern. Bremsbeldge
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Technische Angaben

Motor
Hersteller

Arbeitswelse . .
Zylinderzahl und *AHDI dnung
Bohrung A
Hub

Hubraum .

Verdichtung .
Betriebsdrehzahl
Hochstdrehzahl
Motorleistung

Hochstes Drehmnment
Kolben .

Kolbenspiel

Kolbenringe s I
Kolbenbolzenlagerung
Kurbelwellenlagerung
Pleuellager

Schmierung

Kiihlung

Ziindung ) :
AnlaB—Llchtmaschme :

*
-

Zindeinstellung

Unterbrecherabsﬁ‘nd .
Zundkerze . B :

Kraftstofforderung .

Zundapp-Werke G.m.b.H.,
Niirnberg-Miunchen, Werk Nirnberg
Zweitakt

1, liegend

67 mm

70 mm

248 ccm - 245 ccm nach Steuerformel

[ A

4500—5500 U/min

5600 U/min

14 PS bei 5000 U/min

2,15 mkg bei 4800 U/min
Leichtmetall

(0,07 mm

3 Verdichtungsringe

Nadeln, in Kafig gefuhrt

3 Rollenlager

Nadeln, in Kafig gefuhrt
Mischung, 1 : 25 Ol im Kraftstoff
Geblase auf Kurbelwelle
Licht-Batterieziindung

Bosch LA-ZJ 12/130 L mit automat.
7iindverstellung, 12 V/100 W

(auf Kurbelwelle)
o
35+05mm=23° * § co V.0.T.

0,4 mm
Beru 240/14u?2

Bosch W 240P 115
pneumatlsche Membranpumpe
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Vergaser . . , « o oa oGRS Bing 1/26156

Verqasermnstellung s s e s setts Durchilall 260min
Schieber B3
Hauptdise 120
Nadelstellung 3
Nadeldiuse 1508
Leerlaufdiise 35

Starterduse 100 |
Leerlaufluftschraube 12 Umdr. offen

Lagttiitert & . v . . v o . 4 o ER  MicrohicsFemstiilter
Kraftiibertragung

Kraftibertragung vom Motor zum
Wechselgetriebe . . . .". . . . . Ketteim Oelbad

Ubersetzung 1 : 2,5
Kupplung . . . . . . . . . . . . Mehrscheiben-Kupplung in Oel
YWeehselgetriebe .. . . . . . & 0. Zindapp-Ziehkeilgetriebe

mit Motor verblockt
Anzahlder Gédnge . . . . . . . . 4 Vorwarts- 1 Riuckwartsgang
schaltung . . . . . . . . mitHandhebel
Ubersetzungen im Getlmhe . a1, Gangidn4,16 2. Gang 1 2,1

3. Gang 1 : 1,33 4, Gang 1 : 1,00
Riickwartsgang 1 : 3,975
Kraftibertragung vom Wechsel-

getriebe zum Hinterachsgetriebe . Gelenkwelle mit 2 Vulkollan-
Gelenkscheiben

Hinterachsantrieb . . . . . . . . Spiralverzahnte Kegelrdder mit
Kegelrad-Ausgleichsgetriebe tliber
Pendelachsen

MRErSelZuneG > - . . . . . . . 108269

Fahrwerk
Rahmen . . + « « + 5 « « . . selbsttragende Karosserie
Radaufhangung i e e -a Rl LG WOorns spur-und sturzkonstante

Kurbelarme mit Stabilisator,
wartungsireli gummigelagert
hinten: Pendelachsen mit Langs-

lenkern
wartungsirei gummigelagert
Federung . . . . . . . . . . . . Federbeine mit 2 vorgespannten
hintereinandergeschalteten
Schraubenfedern,
wartungsfrei
Hegerweg . L. e e 4 e te oEvern 220 mm: hinten 190 mm
Dampfung . . . . . . . . . . . . hydraulischer OelstoBdampfer
Lenkung . .. . .. . .. .. . Zahnstangenlenkung
Gesamtubersetzung s 15,9
Lenkradumdrehung von Anschlag
zu Anschlag . . . D . o ASEEERONA T
GroBter Rademschlag . « « =« dnnen 25° 40'; auBen 32°
Rader SRS 0 dat . G L . . St hlselieibenrdder
mit Tiefbettfelge 3,00 x 12
Bereifungikt s M. i o 0« o ofie SRR AT 1)
Radeinstellunig ., . . . . . SESENVorspuri2—3 mm
' Sturz 1° 30

Spreizung 4° 30
Nachlauf 15° = ~ 65 mm
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Reifendruck .
Bremsen
Fulbbremse

Handbremse

Karosserie

Sitze

Elektrische Anlage

Batterie .
Scheinwerfer

Heckleuchten

Fahrtrichtungsanzeiger .

Abmessungen und Gewichte
} Lange .
Breite . o
Hohe, unbelastet .
Spurweite vorn
Spurweite hinten .
Radstand
Bodenfreiheit
(mit 4 Personen besetzt)
Wendekreis .
Eigengewicht
Zulassige Belastung
Zulassiges Gesamtgewicht

I T ———
-

Leistungsgewicht, leer . .

Héchstgeschwindigkeit .
Steigvermogen . . ;
Kraftstoffverbrauch

i Fiillmengen

Kraftstoffbehalter
Getriebe . .

Hinterachsgetriebe .

2 Personen vorn und hinten 1,4 atu
4 Peysnnen vorn und hinten 1,7 atu
verrippte Trommelbremsen mit
Turbokiithlung, 160 D x 40 mm
hydraulische Vierradbremse
wirksame Bremsflache 488 cm?
mit Seilzug,
auf die Hinterrader wirkend,
wirksame Bremsflache 244 cm?
Selbsttragender Stahlblechaufbau
mit Versteifungen; Front- und
Hecktire
2 Sitzbanke, beide umlegbar als
Liege mit ca. 2,1 m? Flache

12 Volt 24 Ah
Lichtaustritt 130 mm ),
Biluxlampe 35/35 W,
Standlicht 2 W
SchluBleuchten 5 W
Kennzeichenleuchten 3 W
Bremsleuchten 15 W
Blinkleuchten 15 W

2890 mm
1410 mm >
1400 mm 22
1150 mm %252, a,
1180 mm . 0
1825 mm

135 mm

ca. 38,0 m

425 kg

300 kg

725 kg

30 kg/PS

bis 80 km/h

28 %o

bei 40 km/h
— ca. 4,4 Ltr. Gemisch fiir 100 km

bei 60 km/h
— ca. 5,5 Ltr. Gemisch fir 100 km
(bei gleichbleib. Geschwindigkeit)

21 Liter, davon 4 Liter Reserve 3L HW\'&'-

800 ccm Motorenoel
SAE 20 im Winter
SAE 40-50 im Sommer

250 ccm Veedol-Hypoid-
Getriebeoel SAE 90
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Gesamtansicht

Janus 250
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(Anmerkung: Die Getriebezahnrader sind etwas verschoben dargestelit.)

Motor, Getriebeseite
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Motor, Gebldaseseite mit AnlaB-Lichtmaschine und Ansaugluftfuhrung
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Die Doppelliege
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