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_Vorwori

Die vorliegende Betriebsanleitung will lhnen das Vertrautwerden mit
lhrer Maschine erleichtern. Was Sie zur richtigen Pflege wissen miis-
sen, ist darin enthalten, auch die Behebung einfacher Stérungen, mit
denen jeder Fahrer einmal rechnen mufk. Es liegt an lhnen, sich die
Ratschldge dieses Hefichens zu lhrem Vorteil zunute zu machen.

Die Einfahrvorschriften miissen ganz besonders beachtet werden, weil
davon die Lebensdauer eines Kraftfahrzeuges abhingig ist!

Ziindapp-Motorrader sind nach modernsten Grundsédtsen praktisch
konstruiert, mit grofter Genauigkeit und aus bestem Werkstoff herge-
stellt. Das richtig behandelte Fahrzeug wird seinen Wert langer be-

halten als das schlecht behandelte. Es liegt also in lhrem eigenen

Interesse die kleine Mihe und geringen Unkosten, die lhnen durch
sachgeméfe Pflege und Behandlung erwachsen, nicht zu scheuen,
damit Sie vor grokeren Ausgaben und Verlusten bewahrt bleiben. Es
ist sehr wichtig, dak Ziindapp-Original- Ersabte:le verwendet werden,
denn nur diese geben volle Gewahr fir Haltbarkeit und einwand-
freie Funktion. Die Zindapp-Werke 'bieten alles auf, um Material und
Herstellungsverfahren den strengsten Kontrollen zu unterwerfen und
dadurch wirklich einwandfreie Motorrdder herauszubringen.

Das Lieferwerk gewiéhrleistet eine: dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechende Fehlerfreiheit des Kaufgegenstandes in Werkstoff und
Werkarbeit wihrend der Dauer von sechs Monaten nach Erstzulas-

sung, hochstens jedoch bis zu einer Gesamtfahrtleistung von 10000
Kilometern. |

Wird ein Garantieschaden als vorliegend angenommen, dann ist da-

~von das Werk oder der nichstgelegene Ziindapp-Héandler sofort zu

verstandigen. Fahrgestellnummer, Zulassungstag und gefahrene Kilo-
meter sind unbedingt anzugeben. Im Ubrigen sind fiir die Behand-

lung von Garantie-Féllen unsere Gewahrleistungsbestimmungen mahk-

gebend.

Zu jedem Zindapp-Motorrad gehéren Betriebsanleitung und Kun-
dendienstkarte, die beim Kauf der Maschine vom Ziindapp-Héandler
ausgehandigt werden. Die rechtzeitige Ausfiihrung der in der Kunden-
dienstkarte angegebenen Priifungsarbeiten ist unbedingt notwendig,
weil fir den Fahrer sonst Schwierigkeiten wegen Anerkennung von
Garantie-Anspriichen entstehen konnen.

Verlangen Sie daher bei Uebernahme des Motorrades die Kunden-

dienstkarte. Sie  haben damit Anspruch auf Ausfithrung der Kontroll- |

arbeiten durch lhren Ziindapp-Handler!
Zuindapp-Werke G.m.b.H., Niirnberg :
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Technigche Angaben

Anzahl der Zylmder e e 0 o il ]
Boluwing:. .- . . s s 60 mm
Hub G e e e G e 0
Hubraum ' 198 ccm
Kompressionsraum 39+ 1 ccm
Verdichtungsverhéaltnis 1 'Pés |

Leistung des Motors e g e
Héchst-Drehzahl in der Mlnute R s e el e D00

bis F.-Nr. 721665 45 mm
Vorziindung vor oberem Totpunkt al: Bl T

Ziinckerze - . . e ol o0 o Begth . W L
Gesamtibersetzung 3 Gang e e
Kraftstoffnormverbrauch fir W00 kin> o 0 e 220
Gewicht- mit vollem Tank 2 . s 2t e 120 7kg
Hochsthelastung' =« v o e v ciiyaw wos g8 160 ko
Baeltant) . 0 ., il 0 sy g 0 Aol i
-~ Wendekreis ey oL e R 2
Bodenfreiheit s e s e
Gesamtbreite 750 mm
Gesamtldnge e e G e
Gesamthohe e 9(.]-0 mm
Mewdaser BPabuley o0 ' 0 o L. Ly i
| St b sl s el s Al 2/20
Euichlaly . . o) e 20 mm
~ Dise e, . S GI'OBE 80
Luftregullerschraube offen Umdrehungen ca. 112—2
Nadelstellung von oben . . . . .Raste 1
Mischkammereinsals . .2 . . . & . - Nr. 4

* oder ein gleichwertiges Fabrikat mit gleichem Wdarmewert

Vor Antritt .einler Fahrt

soll sich jeder Fahrer davon Uberzeugen, dafj

1. sich das Kraftrad in ordnungsgemabher Verfassung befmdet

2. Bremsen und Lenkung in Ordnung sind,

3. im Getriebe nach Vorschrift Oel vorhanden und dem eingefllten
Kraftstoff gutes Markendl im rlchtigen Verhaltnis belgemrscht ik

4, die Lichtanlage funktioniert,
5. das Motorrad griindlich abgeschmiert ist,
6. die Reifen den richtigen Druck aufweisen, und zwar

Vorderrad ca. 1,50 at/Ueberdruck
Hmterrad ca. 1,75 at/Ueberdruck.

Wird das Oel vergessen, so ist die Zerstorung aller Tnebwerks-
teile nur ein Werk von Minuten!



3 Achtung — Einfahren!
Wer sein Motorrad lieb hat, fahre es richtig ein!
Vergaser-Plombe und -Drossel diirffen nur vom Ziindapp-Handler

nach etwa 2000 km Fahrstrecke entfernt werden, da sonst Garantie-

anspriche abgelehnt werden miissen.

Wahrend dieser Einfahrzeit dirfen in den einzelnen Géangen keines-

falls folgende Geschwindigkeiten Uberschritten werden:

1. Gang 20 km/Std.
2. Gan 30 km/Std.
3. Gang 50 km/Std.

Diese Geschwmd:gkeiten sollen aber nicht gleichmah I? durchge-

halten werden; ein wiederholter Geschwindigkeitswechsel beim Ein-
fahren ist vortellhaft

Die Ueberschreitung der vorgeschriebenen Emfahrgeschwmd:gkelten
kann leicht zu schweren Schaden am Kolben, Pleuellager usw.

- fihren, fir die das Werk nicht verantwortlich gemachi werden kann.

Nach Beendigung der Einfahrzeit ist es notwendig, die Geschwin-
digkeit allmahllc zu steigern und kurze Vollgasstrecken einzu-
legen, um ein weiteres Einlaufen des Kolbens und der einzelnen
Trlebwerks’celle sicherzustellen. Wichtig ist, dak hohe Motordreh-
zahlen in den unteren Gangen durch rechtze;tlges Umschalten ver-
mieden werden.

4 Kraftstoff und Schmiermittel

Man verwende grundsitzlich nur Marken-Kraftstoffe und hochwet-

tige Oele. In eingehenden Versuchen wurden von uns folgende'

Oele erprobt:
| Motor: Mobilol BB fir Zweitakter mit Dreifachwirkstoff in

Blechdosen™) | o _ _

Mischungsverhéltnis:  Kraftstoffmenge: Olmenge:
~ Einfahrzeit 1:20 5 Liter 250 ccm

spater 1:25 S5 Liter .~ 200 cem

Getriebe: Mobilol BB im Sommer, } ~eine Fuillung
Mobilol Arctic im Winter. — 550 ccm

Fahrgestell: Mobilcompound Nr. 5.
(Preschmiernippel ) |

- 5§ Anwerfen des Moiors

1. Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. Kraftstofthahn 6ffnen und durch Betahgen des Tupfers den Ver-

~gaser Uberlaufen lassen.

3 Dle Kupplung, welche im Oelbad Iauft ist durch Ziehen des
Kupplungshandhebels und glelchze:tiges Niedertreten der Star-
terkurbel zu l6sen.

4. Lufthebel schliefen, Gasdrehgriff etwas 6ffnen und die Starter-

kurbel einige Male durchtreten; der Motor saugt nun zlindfahiges

Gemisch an.

Zundung mittels Zindschlissel einschalten.

. Starterkurbel niedertreten, bis der Motor anspringt.

o Ln

¥y BB fiir Zweﬁak’rer mit Dreifachwirkstoff in Blechdosen em‘hav.ht Zusdtze, die schad-
liche Bestandteile im Kraftstoff binden.

6

7. Drehzahl des Motors mdglichst niedrig halten. Es empfiehlt su:h
den Motor im Stand nur solange laufen zu lassen, bls Betriebs-
warme erreicht ist, weil ohne Fahrwind die Kuhlung nicht geniigt.

8. Lufthebel erst mit zunehmender Erwarmung des Motors allmah-
~ lich offnen.

Anfahren und Schalten

Kupplungshandhebel ziehen %auskuppeln) — 1. Gang elnschalten .
langsam einkuppeln und gleichzeitig Gas geben. Das Motorrad
fahrt nun im 1. oder kleinen Gang. Nach kurzer Beschleumgung

auf den 2. und 3. Gang umschalten. | '
Beim Umschalten auf den nachst hoheren Gang — Vorwarisschalten —

ist folgendes zu beachten:

Gas weg — auskuppeln — umschalten — . einkuppeln — Gas ge-
ben. Der Gang darf durch den Schalthebel mcht zu rasch einge-
ruckt werden. Be: zu raschem Einrlicken entstehen leicht Gerdusche
durch den Aufprall der verschleden schnell rotierenden Schalt-

klauen.
Die Gidnge miissen grundsdklich der Reihe nach geschaltet werden'

- Auf der Fahrt

Beschleunigung, Geschwmd:gkeut und Verzégerung des Motorrades
werden mittels des Gasdrehgriffes, sowie der Vorder- und Hinter-
radbremsen reguliert. Die Bremsen sollen sehr vorsichtig betatigt
werden.

Wer wenig bremst, fahrt gut, spart Reifen und Kraﬂstﬁff

Wichtig ist die Bedienung des Kupplungs- und Handschalthebels
beim Uebersetzungswechse!

Beim Umschalten auf einen kleineren Gang — Ruckwarlsschalten
genannt — kommt es auf die Erfassung des richtigen Augenbllckes

~an, was Geflihls- und Uebungssache ist.

Rechtzeitig umschalten! — Haufig schalten ist besser als zu wemg'

Beim Rickwartsschalten wird im Gegensatz zum Vorwaérisschalten der
Gasdrehgriff nicht ganz geschlossen, da der Motor im Verhéltnis
Zur Ueberse'tzungsanderung beschleunigt werden mubk. ,,Zwischengas-
geben"” (wie beim Kraftwagen) ist also nicht notwendig. Die Motor-

drehzahl darf nie so niedrig gehalten werden, dafs der Motor ruck-

artig lauft, denn dadurch le|det er Schaden.

Es ist unbedingt notwendig bei flotter Fahrt den Luﬂhebel in
kiirzeren Zeitabstanden kurzze:tlg zu schlieken, damit eine bessere
Schmierung erzielt und eine Ueberhibung des Motors vermieden
wird. An Steigungen ist der Lutfhebe! entsprechend der besten Mo-
torleistung zu verstellen. |

Die Fahreigenschaften des Motorrades konnen durch die Bedienung
des Stohdampfers beeinflukt werden, was durch Lockern oder Fest-
ziehen des Stofjdampferhandgrlffes an der rechten Solte der Vorder-
gabel geschieht.

'Nach dem Anhalten Schalthebel auf Leerlauf stellen. Wichtig fiir

I das wrﬂ’af‘lwa@ Abstellen des

leichten Start und geringen Versc Mm% is
M@%@fﬁ aligﬂ‘" ges J’;“ﬂgmw'ﬂﬂé ,;5 §{? ﬁgg

Kraftstoffh: @l if*"“ﬁ schiie ,‘ﬁgaﬂ  Lufthebel schl amﬁ en, Motor auf @ ohere
Drehzahl ,..,HF”W 2N, A ] *f;*‘ ziﬁiﬁ tissel LEI&?* zieh en, mit M%%Fﬂ ffnetem
Gasdrehgriff auslau a lassen und hierauf lefiteren schliefen.



Wird der Ziindschliissel nicht herausgezogen, entladt sich die Batterie

iiber die Ziindspule und das Kontrollicht.
Die Kraftstoffreserve wird durch Umlegen des Motorrades auf die

- linke Seite verfligbat.

8 Ausbauen der Laufrader
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Vorderrad:

Motorrad auf den Stander stellen. Bremsseil nach Hochziehen des
Gummischlauches und Anheben des Bremshebels aus dem Gabel-
stiick aushdngen, hierauf die Klemmschraube flir Tachometerspirale
l6sen und Spiralende herausziehen. Achsmutter abschrauben, Achse
herausziehen. |

Hinterrad:

Knebelmutter des Bremsgestinges losen und dieses auf den an der

Innenseite des Gepéacktragers befindlichen Winkel legen. Die drei
Vierkantschrauben an der Aukenseite des Kettenrades herausschrau-
ben, die Achsmutter abschrauben und die Achse herausziehen. Auf
Zwischenbuchse achten, damit dieselbe nicht verloren wird.

Bremspflege -

Die Beseitigung des durch allmadhliche Abnitung entstandenen
Spieles erfolgt durch Nachziehen der Knebelschraube am Ende des

Bremsgestinges des Hinterrades, bzw. der Stellschraube am Verder-

rad-Bremszug.

In entlastetem Zustand darf die Bremse nicht schleifen, es mufs etwas
Spiel oder toter Gang im Handbremshebel bzw. Fulbremshebel
vorhanden sein. -

Fir die selbsttdtige Riuckkehr der Bremshebel in die Ruhelage sind

die gute Spannung der Bremsbackenfedern und geringe Gelenkreibuna
wichtig, daher rechtzeitig durchschmieren. Mit {Oel oder Fett ver-
schmierte Beldge koénnen nicht bremsen und missen mit Benzin gus-
gewaschen bzw. erneuert werden. |

E

Vergaser

Die Normalwerte .der Einstellung sind in Abschnitt 1 (Techn‘ische
Angaben) enthalten. | |

Luftfilter

Die r-egelméifjige Reinigung des Luftfilters erhoht die Lebensdauer
des Motors: es empfiehlt sich diese jeweils nach einer Fahrstrecke

von etwa 500 km vorzunehmen. Zum Entfernen des SchmufBes ist das

Luftfilter mit Kraftstoff zu sdubern, zu trocknen und auszublasen,
sodann in dunnes QOel zu tauchen, das man abtropfen lakt. Die
staubbindende Wirkung beruht vor allem auf dem schwachen Oel-
Uberzug der in dem Filter befindlichen Einlagen. Mangelhaft oder
garnicht gereinigte Luftfilter haben schlechte Leistung und hohen

~ Kraftstoff-Verbrauch zur Folge.

8
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Zﬁndﬁng

Der Abstand der Unterbrecher-Kontakte soll etwa 0,4 mm betragen.
Motor durchdrehen, bis sich die Unterbrecher-Kontakte voll ge-
offnet haben. Mit einem entsprechend starken, kalibrierten Blech-
streifen mul man leicht zwischen den Kontakten hindurch kénnen.

KOnirol'I.e der Zﬁndkerze

Der Elektrodenabstand der Ziindkerze muf 0,7 mm betragen. Di.e
herausgeschraubte und an das Ziindkabel angeschlossene Kerze wird

mit dem Hauptkérper auf den Zylinder gelegt. Bei eingeschalteter

Zindung betatigt man die Starterkurbel. Zwischen den Elektroden
der Kerze missen nun Funken (berspringén, sofern die Ziindanlage,
das Zundkabel, der Unterbrecher und die Ziindkerze selbst in

Ordnung sind. Verruhbte oder verdlte Ziindkerzen reinigt man am
‘besten mit einer Stahlburste oder mit Kraftstoff. |

Nachstellen der Kupplung

Die Einstellung der Kupplung erfolgt durch die Druckschraube, welche
sich im Kupplungshebel befindet und mit einer Gegenmutter ge-
sichert ist. Zwischen Druckschraube und Druckstift mubk im einge-
kuppelten Zustand ein Spiel von etwa 0,2 mm vorhanden sein.
Immer fiir gut durchgeolten Seilzug Sorge fragen!

Kettenpflege

Durchhang der Hinterradanirieb.ske{te regelmakig und moglichst kurz-

fristig Uberpriifen und erforderlichenfalls nachspannen. Die Hinter-
radantriebskette alle 1500 km abnehmen, in Petroleum reinigen, in

warmes, dickfliissiges Motorenol legen, herausnehmen, erkalten las-
sen und wieder auflegen. |

Schmierung und Wartung

1. Die Hinterrad-Antriebskette nach jedem Reinigen der Maschine,
spatestens jedoch nach 300 bis 500 km kraftig eindlen. (Wegen
Kettenpflege siehe Abschnitt 15). | |

2. Oelstand im Getriebe alle 300 km prifen.

An der Einflllschraube auf dem Kurbelgehduse rechts hinter dem
Lylinder befindet sich ein Mefkstab mit den Marken ,,zu viel” und
«zu wenig”. Zur Nachprifung des Oelstandes den abgewischten
MefRstab in die Einfilléffnung lose einstecken, nicht einschrauben.
Vor der Messung etwas warten, bis das verteilte Oel zurlickge-

laufen ist. Die Oelmenge ist richtig, wenn der Oelspiegel bis in
die Mitte der beiden Markenstriche reicht.

Alle 5000 km ist das Getriebe-Oel zu wechseln. Nur diinnes Mo-

toren-Oel verwenden (sieche Abschnitt 4)!

3. Die PreRschmierstellen an den Gabelgelenken und Bremsschliisseln,
Vorderrad-Bremsdeckel und Fukbremshebel alle 300 bis 500 km, an
den Naben alle 2000 km abschmieren.

4. Samtliche Ubrigen Gelenke (an der Schaltuﬁg usw.) nach dem

- Reinigen der Maschine eindlen.

5. Bei langerer Stillegung der Maschine, hauptsiachlich im Winter,

Zylinder- und Vorkompressions-Raum mit Korrosions-Schufmittel
behandeln, um (Kugel-) Lagerschiaden zu vermeiden.
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Storungen

T [ R e - e = 55
GC |SE|B5|=E| 8123 | B |EE| = |58|a0 X8| 5 |£7|20|8% 28
58 182\5> 120 |82/85| 8 23| 5 (520882 5 |E§ 58|52\ E8
of |og =L 8k lct 65| = vis| 8 vng|lc|05! 2IRNTINEINGIWNE
Z 2 fisniadirdlE Blagle R g 8 s
T X X X
Salsciing 1y X X X
X X e o i
X X X | X S
X X X X | X X | X
X X X | X
X X | X X | X
% | X X X | X
W oaw o X X X bl
e N _
e X X
X | X X ﬂ =
X | x | X
X | X X :
e ¥ X
X | X X
e
X X Se
X

Die Kreuze in den Feldern weisen auf die verschiedenen méglichen Ursachen
und deren richtige Beseitigung (wie auf Seite 11 beschrieben) hin.
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Ursache

Motor bekommt Nebenluft.

Beseitigung

Dichtungen nachsehen,. Zundkerzen
festziehen.

e

- Vergaser verschmutzt.

VorschrifismdBig reinigen und priifen.

Falsche Vergasereinstellung. |

Einstelldaten nach Abschnitt 1 nachpriifen.

Schwimmernadel dichtet nicht
mehr aboderSchwimmer undicht.

Nadel oder Schwimmer erneuern.

S,chwimmmernadel
bleibt hangen.

Tupfer kurz betatigen, wenn notig |
Schwimmergeh&ause reinigen.

Lufthebel ungeniigend offen.

Gahz offnen.

Kraftstoff oder Oel
ungeeignet.

Nur Ma“rkenbetriebsstoffe tanken.
(Siehe Abschnitt 4)

Mischungsverhéltnis des
Kraftstoffes falsch.

GemdfB Abschnitt 4 Uberprifen und richtig-
stellen.

Zindkerze verschmu'tztf_ ‘
ungeeignet oder beschadigt.

Ziindkerze reinigen oder erneuern.

Elmektmdénabstand durch
Abbrand zu grofi.

Masse-Elektrode qauf 0,7 mm Abstand nach-
biegen. | |

Zundkerzenisolation locker
oder gesprungen.

Kerze erneuern.

Unterbrecherkontaktie ver-
schmutzt oder verdlit.

Kontakte reinigen.

Unterbrecherhammer dreht
sich schwer oder Fiberklotz
abgenutzt.

Hammer gangba'r' machen. Kontakte auf
0,4 mm Abstand einstellen, wenn notwen-
dig Unterbrecher-Hammer erneuern.

Zindkabel schlagt durch.

Kabel erneuern.

Zl'jnda'nlage' gestort.

Storungen durch Elektrodienst beheben
lassen. | A

Motor ist durch zuviel Kraft-
stoff ersoffen.

Kraftstoffhahn schlief. u. Zliindg. ausschalten.
Ziindkerze herausnehmen u. reinigen. Gas- u.
Lufthebel vollistandig offnen und Starter meh-
rere Male betéatigen. Ziindkerze einschrauben,
Kraftstoffhahn o6ffnen und normal starien.

Starker Olkohleansatz i. Explo-

sionsraum u. d. Auspuffanlage.

Auspuffkandle, Kolben, Zylinderkopf und
Auspuffanlage entkohlen lassen. Nur rich-
tiges Kraftstoff-Oel-Gemisch verwenden.

(Siehe Abschnitt 4) *

Kolbenringe festgebrannt.

Vom Fachmann nachsehen lassen.

Zuviel Oel im Kraftstoff._

Kraftstoff im richtigen Mischungsverhaltnis
nachfiillen. (Siehe Abschnitt 4)

m T

Wo die Beseitigung beobachteter
selbstverstandlich vorausgesetzt
nachsten Ziindapp-Handler aufzusuchen.

werden kann, empfehlen wir,

Stérungen durch den Fahrer nicht als
sofort den

11
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‘Nachtrag
zur Betriebsanleitung
fur das Zindapp-Motorrad
DB 200 Modell 1947

Betrifft: DB 201 Modell 1950

Technische Angaben

Verdichtungsverhélinis o o N Ol S e e 1:167

Leistung des Motors Sl L e e 1:5-P5
-~ Hochst-Drehzahl in'der Minute> = . .. . o o - 4200
Vorziindung vor oberem Totpunkt . . . e 1,5mm 12°—18°
Gesamiuberselzung 3. Gang - .. . a0 L 1:5,8
Gewlchk mit vollem fanle 7 0= o0 0 ey 05 ke
Hoehsthelgsleing. =~ 0. 0 sns 0 o0 s sg o o ea 180 Ky
Radstand - 2 00 L ol g L s e
Gesamibireiter . o0 0 a0 iea 70U mim
Cesamllinge o o0 s s m e ey S mm

Gesamihohe . 0 e s e s e L e o g 960 i)

Vor An’rriﬂ einer Fahﬁ

Vorderrad ca. 1,40 at | Uberdruck
Hinterrad ca. 1,60 at/Uberdruck

Achtung - Einfahren!

Der Lufthebel ist in kirzeren Zeitabstanden einige Sekunden zu
schlieken, damit eine reichlichere Schmierung erzielt und eine Uber-
hikung des Motors vermieden wird, An Steigungen ist der Lufthebel
entsprechend der besten Motorleistung zu verstellen. Beim Bergab-
fahren darf der Gasdrehgriff nie ganz geschlossen werden, sonst ist

der Motor ohne Schmierung.



8 Ausbauen d.er Laufrader

Vorderrad:

- Motorrad auf den Stédnder stellen. Bremsseil nach Anheben des Brems-
hebels aus dem Gabelstick aushangen. Stellschraube mit Seilzug
herausschrauben, hierauf die Klemmschraube fiir Tachometerspirale
16sen und Spiralende herausziehen. An beiden Holmenden Muttern
fir Klemmschrauben nur so weit |6sen, bis Vorderachse nach unten

hera_usféllf.

16 LSchmiehrﬁung u.n\d Wartung

3. Das Ol in der Teleskopgabel ist nach je 5000 km Fahrstrecke an

| den beiden Ablakschrauben abzulassen. In jeden Gabelholm sind
‘dann 100 ccm Gargoyle Mobilsl Arctic Spezial, nach Abnahme
der Gummi-Verschlufistopfen an den oberen Enden derselben ‘ein-

zufullen.

Werden Ul’rropfen an den unteren Enden der Gabelholme sicht-
bar, sind nach Enh‘ernung der Klemmschrauben fir die Vorderachse
und Ausbau des Vorderrades die Muttern zur Befestigung der Fe-
derpakete nachzuziehen. Hierbei ist der Gewindebolzen mittels
~ Schraubenzieher am Verdrehen zu hindern,

Der .D'ruckschmierkOpf fir die vordere SaHeIEgerung befindet sich
an der unteren Verbindungsstrebe des Rahmendreiecks in der Tank-
ausbuchtung. |

ZUNDAPP-WERKE G -M.B-H NURNBERG
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Werkzeuge
~ und Zubehor fiir

Zundupp Molorrud DB 200

Dom- 1671 202

1
g 1 Kettensprenger 2000 k 02
"1 Reifenhebel 2001 z 01
1 Schraubenzieher 2009 k 01
1 Hakenschliissel - 2011 202
1  Schraubenschliissel ' 2011 z03
1 doppelter Schraubenschliissel o8 v 20k 208 <
1 fiinflacher Schraubenschliissel 2011 2010
1 Vierkanisteckschliissel = 2021 z 01
1 Steckschliissel e - 204 206
1° Steckschliissel _ 2021 z 011
1 Stedkschliissel . £y 2021 z 14
1 Pumpe 6040 z 92
1 Reparaturkasten 6040 k 04
1 Kettenersatzkdstchen mit Inhuli 6040 k 08
1 Werkzeugtasche | 60401z 23
1 Ziindschliissel 6090223/2
1 Putztuch, farblg, 40 x40 cm 2208 k 10
1 Doppelschraubensdhliissel 8 x 10 DIN 895
1 Kombmqhonsmnge 160 DIN 5244 |
1 Dorn i e g
1 Steckschliissel e - ' i 2021 z 010

1 Stedckschliissel - e 2021 z 04

Etwaige Beanstandungen sind unter Beilage d.ies.es Paczettels
binnen 8 Tagen nach Erhalt des Fahrzeuges beim Werk zu
melden. Fnhrgesie”-Nummer des Fahrzeugs nicht verges;é_n!

1498 7 10



Bedienungsvorschrift
fiir BING -Vergaser

Beschreibung

- Die Aufbereitung des Brennstoffluftgemisches erfolgt durch ein Leerlauf- und Hauptdiisen-
system. Im unteren Drehzahlbereich erhilt der Motor das Gemisch durch die Leerlauf-
anordnung, welche aus der Leerlaufdiuse fur die Brennstoffzufihrung, der Leerlaufluitdiise
und der Luftregulierschraube besteht. Das Gemisch fir den Leerlaut wird brennstoffreicher,
wenn mittels der Luftregulierschraube der Lufteintritt gedrosselt, und brennstoffirmer, wenn
derselbe mehr freigegeben wird. Die Leerlaufdise ist nicht auswechselbar und dirfen
Querschnittsinderungen hieran nicht vorgenommen werden. Mit steigender Motordrehzahl
setzt das Arbelten des Hauptdiisensystems ein, welches aus Hauptdise, Mischkammer und
Nadeldiise besteht. Die auswechselbare Hauptdiise befindet sich im Diusenstock, der von
unten in das Vergasergehiuse eingeschraubt ist. Beim FEinsetzen des Hauptdusensystems
flieBt Brennstoff durch die Hauptdiise zur Nadeldiise. Die Austrittsbohrung der Nadeldiise
befindet sich in der Mischkammer, wo eine Vorzerstiubung des Brennstoffes mit Luft
erfolgt. Es bilden sich Brennstoffluftblaschen, die mit dem Hauptluftstrom gemischt in den
Verbriennungsraum des Motors gesaugt werden. Die Zerstdubung ist dadurch, daB der
Hauptluftstrom auf den vorderen hoheren Teil der Mischkammer prallt, so daB an der
schrig geéschnittenen hinteren Seite ein erhohter Unterdruck auftriltt, besonders intensiv. Der
Querschnitt der Nadeldiise wird durch eine konische Nadel, die im Gasschieber befestigt -
ist, gedrosselt. Wird diese Nadel bei Betitigung des Gasschiebers tiefer in die Nadeldiise
gefihrl, so wird der freie Querchnitt zwischen Nadeldisenbohrung und Nadel kleiner, im
umgekehrten Falle groBer. Im Nadelschaft sind mehrere Nulen angebracht, so dall eine
Verstellung der Nadel gegeniiber dem Gasschieber erfolgen kann. Wenn bei Aenderung der
Nadelstellung diese tiefer in die Nadeldise gefihrt wird, erhidlt der Molor ein brennstoff-
armeres Gemisch. Wird die Nadel im Gasschieber hoher gesetzt, so wird der freie Quer-
schnitt der Nadeldise groBer und das Gemisch brennstoffreicher. Die Diisennadel beeinflul3t
den Brennstoffverbrauch aber nur in den Drosselstellungen, wihrend dieser bei voll ge-
offnetem Gasschieber ausschlieBlich von der Hauptdiise bestimmt wird.

Montage des Vergasers

Diese muB besonders sorgfiltig erfolgen. Der Vergaser mul auf den AnschluBstutzen saugend
passen. Durch die Schlitze des Klemmanschlusses darf der Molor keine Nebenluft erhalten,
da die Einstellung eines ruhigen, gleichmilligen Leerlaufes sonst unmoglich ist. Bowdén-
Spiralen durfen nicht mit scharfen Knicken verlegt werden. Bei Betiligung der Hebel oder
Drehgriffe muB sich der Gasschieber voll 6ffnen und schlieflen lassen.

Starten

Bei kaltem Motor ist der Tupfer vom Schwimmergehiuse einige Male herunterzudricken,
der Gasschieber ein wenig zu offnen und der Ziindhebel auf Spalziindung zu stellen. Dureclr
den Starter ist der Motor dann anzuwerfen. Bei warmer Maschine soll der Molor ohne
Tupfen anspringen.

Hauptdiise

Die Vergasereinstellung fur eine neue Maschine ist durch Versuche festgestellt worden, so
daB Aenderungen an der Einstellung nicht vorzunehmen sind. Wenn die Hauptdiise fir einen
Vergaser beslimmt werden soll, ist auf einer geraden Siralie die Hdéchstgeschwindigkeit nach
dem Tachometer oder mittels einer Stoppuhr festzustellen. Diejenige Hauptdise, die auf
ebener SlraBe die hachste Geschwindigkeit ergibt, ist im allgemeinen die richtige. Wenn bel
langer Vollgasfahrt jedoch durch Ueberhilzung ein Klingeln der Maschine auftritt, ist die
nachstgroBere Diise zu wahlen. | v

Feineinstellungen zwischen zwei DusengroBen sind mittels deér Disennadel vorzunehmen.
Durch Hoherstellen der Dmennadel wird das Gemisch brennstoffreicher, durch Tieferstellen
brennstofiarmer. '

Es ist zu beachten, dall die Steilung de1 Disennadel sich nur auf die Gemischbildung in den
unteren und mitileren Geschwindigkeiten und nicht bei einer Vollgasfahrt auswirkt. Bei einer
guten Vergasereinstellung ist der Isolator der Zundkerze braungebrannt. RuBige oder nasse
Kerzen zeigen, daB das Gemisch zu brennstoffreich, weilie hemen daB das Gemisch zu

brenn stoffarm ist.



Leerﬁauf—EinsteHung

Das Einregulieren des Leerlaufes hat stets bei warmer Maschine zu elfolgen Mittels der
Stellschraube ist der Gasschieber zunichst so weit zu schlieBen, bis der Motor langsam
weiterlauft. Durch die Luftregulierschraube wird die Aufberecitung des Brennstoffluftgemisches

vom Leerlaufsystem beeinfluBt. Wird die Luftregulierschraube im Sinne des Uhrzeigers

gedreht, so wird das Gemisch fetter, wihrend beim Herausschrauben der Luftregulierschraube

das Gemisch magerer wird. Wenn die Einregulierung richtig ausgefiihrt ist, liuft der Motor

bel niederer Tourenzahl ruhig und regelmilBig. Beim langsamen Oeffnen des Gasschiebers
mull der Motor stetig mehr auf Touren kommen. Er darf sich beim Gasgeben nicht ver-
schlucken, noch bel irgend einer Schieber stellung mit den Touren zurtuckfallen. Stottert oder
stobt der Molor oder ht}mmen aus dem Schalldimpfer schwarze Abgase, so ist das Gemisch
zu fett. Wiederholtes kurzes Patschen oder Niesen, das Zuruckschlagen einer blauen Flamme
aus dem Vergaser und schweres Anspringen beim Starl weisen darauf hin, daB das Gemisch

zu mager isl. Man beachte stets, dafl nur ein richlig eingestellter Vergaser fiar ein wirt-

schaftliches Arbeiten biirgt.
Behandlung des ?ergasm's

Der Vergaser mull von Zeit zu Zeit mit Benzin ausgewaschen und gereinigt werden. Bm dieser -

~ Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem Zustand befinden. Aus-

geschlagene Schwimmernadeln, Nadeldiisen oder Gasschieber miissen erneuert werden, denn

sie beeinflussen die Leislung und den Verbrauch des Motors.

_ Motorstorungen
1. Mofor springt micht an:
Ursache: Brennstoffhahn nicht gedfinet, Tupfer nicht bedlent Verstopfte Dusen Vergaser
zu stark uberschwemmt. (Motor ersoifen) Zundung nicht eingeschaltet. Defekte
Kerze. Schwacher Zundfunke, Elektrodenabstand der Kerze zu groBl. Kerze hat

durch Schmutz, Wasser oder Oel Kurzschlul3.

2. Motor schliigt beim Starfen zuriick:

Ursache: Frihzindung eingestellt.

3. Motor springt schilecht an: :

Ursache: Gemisch zu mager (tupfen). Leerlaufdise verstopft. Ziindkerze verschmutzt oder
verolt. Elektrodenabstand der Ziindkerze zu groB oder zu klein (schwacher
Zindfunke). Wasser im Brennstoff. |

4., Motor springt an, bleibt aber mach kurzer Zeit stehem:

Ursache: Vergaser leer, well Brennstoffhahn geschlossen.

o, Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stichen: ; _ |

Ursache: Hauptdise oder Brennsloifleitung verstopft. Motor noch 2zu kalt. Vergaser
schlecht eingreguliert. |

6. Molor springt an, knallt aber im Vergaser heim Gasgﬁh{m (Patschen oder "\41esen)

Ursache: Masuhme sehr kalt, Gemisch zu brennstoffarm. Verstopite oder zu kleine

- Diisen. Vergaser schlechl einreguliert (schlechte Uebergange). Zuviel Spat-
ziindung Undichte Saugleitungen, -
1. Motor springt an, arbeitet aber unregelmifig und slottert beim Gasg@ben'

Ursache: {Jermsch zu felt (kleinere Diisen einsetzen, Nadelstellung im Gasschieber dndern,
ausgeschlagene Nadeldiise). Luftfilter verschmutzt. Schwimmer lauft tber.
Zindung setzt aus. Kerze verolt oder verrubt, |

8. Molor liuft, knallt aber im Auspuff:
Ursache: Zindung setzt aus. Gemisch zu mager. Aquuffvmllll bleibt héngen.

9. Motor kilopft oder klingelt: | _
Ursache: Zuviel Frihzindung. Brennstoff nicht klopfifest. Zu hohe Verdichtung Glih-

ziindung infolge glihender Oelkohle oder Kerzenleile. Zu kleine Hauptdise.
10. Molor hat keine Leistung: |
Ursache: Gemisch zu mager oder zu fett. Zu wenig Friithzindung. Auspuff verstopit.
Kolben oder Ventile undicht. Ansaug- oder Auspuffschlitze ‘durch COelkohle
verstopft. Ventiloffnungszeiten nicht richtig eingestellt. Luftfilter verschmulzt.
Bremsen schleifen. Reibungsverluste in den Triebteilen. | -

11, Schwimmergehituse lduft iiber:
Ursache: Fremdkdérper aus dem Brennstoff oder Tank auf dem Schwunmemadelsuz

Schwimmer undicht. Schwimmernadel aus der Klemmfeder des Schxwmmers_

gesprungen.

&






