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Bedienung und Pflege
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Lieber ZUNDAPP-Freund!

Wir danken lhnen fiir das Vertrauen, das Sie in unser Erzeugnis gesetzt haben und
begluckwinschen Sie zur Wahl des ZUNDAPP-Mofas. Sicher haben Sie das groBe
Angebot des gesamten Wettbewerbs gepriift und mit guter Sachkenntnis festgestelit,

daB es uns gelungen ist, nicht nur ein Fahrzeug mit weltbekannter ZUNDAPP-Qualitit

zu schaffen, sondern ihm Extras mitzugeben, die Sie auch in dieser Fahrzeugklasse
nicht missen mochten.

Wir haben uns bemiiht, Inr ZUNDAPP-Fahrzeug so sicher wie nur moglich zu bauen,
dennoch mussen wir Sie bitten, sich anhand dieser Anleitung mit den einzelnen Funk-
tionen vertraut zu machen, bevor Sie Ihr Fahrzeug zum ersten Mal in Betrieb setzen.

Denn auch ein Fahrzeug mit ZUNDAPP-Qualitat kann nur dann sein Bestes geben und

viele Jahre halten, wenn man richtig mit ihm umgeht und ihm eine gute Pflege an-
gedeihen laBt.

Wir wunschen lhnen viel Freude und allzeit gute, unfallfreie Fahrt.

ZUNDAPP-WERKE GMBH
Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80




Was in diesem Biichlein steht Seite Gute Pflege ist Geld wert
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Typ 447-022
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ZUNDAPP-Mofa ZR 20, 25 km/h, 1 kW

Typ 447-021

ZUNDAPP-Mofa ZB 22, 25 km/h, 1 kW, 4f
ZundschloB und Blinkkontrolleuchten

ach-Blinkanlag

e, Cockpit mit Tachome er,



Technische Daten

Motor

Typ
Bauart

Hubraum

Bohrung

UL . . .
Verdichtung

Laistung: . . - iv
Kuhlung A
Mischungsschmierung

Vergaser

IV o il o SR
Hauptduse
Nadelduse
Diisennadel .
Nadelstellung .
Leerlaufduse TN,
Leerlauf-Luftschraube
Schieber
Starterduse
Leerlaufaustritt
Luftduse

Flektrische Anlage

B T ik it
Stromerzeuger

6

Mofa ZR 20
Typ 447-022

250-062

Mofa ZB 22
Typ 447-021

250-061

Einzylinder-Zweitaktmotor mit Getriebe verblockt

tatsachlich 49.9 cm® (nach d

39 mm

41.8 mm

el

1 kW bei 3800 min~'
Fahrtwindkuhlung
50 1

MIKUNI SE VM 13-84 E
62,5

f-4

3J 2

3

40

.. 114 offen

2.5
35
0,7
0,6

er Steuerformel 49.0 cm®)

39 mm

41,8 mm

115 e

1 kW bei 3800 min~'
Fahrtwindkuhlung
50 : 1

MIKUNI SE VM 13-84 E
62,5

f-4

) 2

3

40

114 offen
2.5

35

0,7

0,6

Bosch-Magnetziinder-Generator

6 V/I15-2 W

6 V/19-5/10 W

Zundkerzen-Warmewert .
Elektrodenabstand . .
Zundzeitpunkt v. OT. .
Scheinwerferlampe
Rucklichtlampe .
Bremslichtlampe
Blinkleuchten .
Blinkkontrollampen
Tacholampe . . . . .
Elektronischer Ladesatz .

Getriebe

Bauart .
Gangzahl
Schaitung . . . .
Getriebeol, Menge .
Erimarantiien: -0 0 5 o
Ubersetzung Motor/Getriebe .
Sekundarantrieb/Rollenkette .
Ubersetzung im Getriebe

1. Gang

2. Gang
Kupplung

Ubersetzung Get.riebe./Hi.ntérréd.

Gesamtubersetzung
1. Gang
2. Gang

145 (Bosch W 8 A)

0,4 mm

1.1 mm + 0.2 mm

6 V/15 W (dauerabgeblendet)
6 V/I2 W |

—
—
—_—

145 (Bosch W 8 A)

0,4 mm

1,1Tmm + 0,2 mm

6 V/I15 W (dauerabgebl.)
6 V/4W

6 V/I5W

6V/21 W

6V/1,2 W

6 V/0,6 W

mit NC-Batterie 6 V/1 Ah
und Sicherung 6 V/8 A

Zahnradgetriebe, ziehkeilgeschaltet

2

2

Handschaltung (Drehgriffschaltung)

SAE 80, 250 cm®
Stirnzahnrader

4 50 (99 : 22 Zahne)
e X 316" 112 Glieder

s

1.00
Mehrscheiben-Olbadkupplung
409 (45 : 11 Zahne)

32,56
18,41

SAE 80, 250 cm®
Stirnzahnrader

4 .50 (99 : 22 Zdhne)
o X 316" 112 Glieder

| 05747
1,00 :
Mehrscheiben-Olbadkuppl.
4,09 (45 : 11 Zahne)

32,56
18,41



Fahrgestell

Batart . i o i
Radaufhangung vorn
Abfederung vorn .
Radaufhangung hinten
Abfederung hinten .
Felgendimension
Bereifung

Luftdruck vorn

Luftdruck hinten .
Bremse vorn

Bremse hinten
Zanl'agersites.. . « .
Kraftstoffbehalter-Inhalt .

Zentralrohrrahmen
Telegabel
Druckfedern
Langschwinge
Federbeine

g e 1 e el
24=17" Moped
1,6 bar Uberdruck
bei beladenem
Citykorb erhohen

2.5 bar Uberdruck

Innenbacken-Trommelbremse 105 mm @
Innenbacken-Trommelbremse 105 mm @

|

6,5 Liter (einschl. 1,0 Liter Reserve)

Gewichte, Malle, Verbrauch, Geschwindigkeit

LeGrgewiCNT .. v il i
Zulassiges Gesamtgewicht
Radstand

Lange.

Breite .

FIORNE & i e et s,
Sitzhohe (verstellbar) .
Kraftstoff-Normverbrauch
Hochstgeschwindigkeit . .
Bergsteigefahigkeit 1. Gang

o0 kg

150 kg

1140 mm

5 mMm

640 mm

1010 mm

ca. 7/80-870 mm
1.6 /100 km

25 km/h

27 %

Zeatralrab i ahiGen Bedienungselemente am Fahrzeug ZR 20

Telegabel :
Drucgkfedern Bild 1
Langschwinge 1 = Pedal (Rucktrittbremse)
Federbem”e | 2 = Gasdrehgriff (nach rickwarts = Gas
;125_1><71LO w | geben, nach vorwérts = Gas weg-
A Uberi?druck nehmen, in Fahrtrichtung gesehen)
= 3 = Dekohebel (Start)

4 = Vorderradbremshebel
2.5 bar Uberdruck g i E:Eiggztilgglt(gttbremse)

/ = Schalter fur Scheinwerfer
3 8 = Kraftstofftank-VerschluB

9 = Kraftstoffhahn

10 = Kaltstartstift
11 = LenkschloB

56 kg (durch Lenker yverdeckt)
150 kg 12 = Schaltdrehgriff
1140 mm 13 = Unterbrecherhebel (unten am
ézg5mﬂ:nm Scheinwerfergehiuse)
L0 i 14 = Kupplungshebel
ca. /80-870 mm
1,6 I/100 km
25 km/h
27 %
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Bedienungselemente am Fahrzeug ZB 22

Bild 1 a
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Pedal (Riicktrittbremse)
Gasdrehgriff (nach rickwarts = Gas
geben, nach vorwarts = Gas weg-
nehmen, in Fahrtrichtung gesehen)
Deko- Hebel (Start)
Vorderradbremshebel

Pedal (Ricktrittbremse)
Fahrradglocke

Zund-/Lichtschalter
Kraftstofftank-VerschluB3
Kraftstoffhahn

Kaltstartstift

- Lenkschlof3

(durch Lenker verdeckt)
Schaltdrehgriff
Blinkerschalter
Kupplungshebel

Blinker
Blink-Kontrolleuchten

Vorgestellt und kurz beschrieben

Zum Fahrzeug gehoren Gepacktrager, Werkzeug, LenkschloB und Luftpumpe.

Einfahrhinweis!

Wir weisen besonders darauf hin, daB wahrend der ersten 500 km ununterbrochene

Vollgasfahrten und lange Bergfahrten zu vermeiden sind. Nach dieser Kilometerzahl kann
dem Motor allméhlich die volle Leistung abverlangt werden.

Das Hochdrehen des kalten Motors ist in jedem Fall zu unterlassen. Den Motor immer

Erahrend der ersten 5 bis10 Mlnuten zunachst mit maBiger Drehzahl auf Betriebswarme
ringen

Fuhrerschein und Hochstgeschwindigkeit

Ab 15 Jahren ohne Fihrerschein zu fahren. Hochstgeschwindigkeit 25 km/h.

Versicherungskennzeichen

Das Fahrzeug ist steuer- und zulassungsfrei, benotigt lediglich ein alljahrlich gegen
Zahlung der Versicherungspramie zu erneuerndes Versicherungskennzeichen.

Achtung! Kennzeichen unbedingt mittig auf Kennzeichenhalter befestigen.

11
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Bild 2

Fahrgestell- und Motornummer

Die Fahrgestellnummer finden Sie am
Steuerkopf (eingeschlagen) und auf dem
Typschild (2/1), wahrend sich die Motor-
nummer auf dem Motorgehause (etwa In
Fahrzeugmitte eingeschlagen) und auf
dem Typschild (3/1) befindet.

LenkschioB3

Das LenkschloB (2/2) befindet sich an der
linken Seite des Steuerkopfes. SchloBober-
und Unterteil miissen genau tibereinander-
stehen, so daB durch Linksdrehen des
Schliissels der SchloBbolzen zur Verriege-
lung eingedriickt werden kann. Nun wieder

)
£

o
R o e e R W

T T e e

den Schlissel nach rechts drehen und aus
dem SchloB ziehen. LenkschloB nicht olen,
keine Gewalt beim AbschlieBen anwen-
den! Bei eingefrorenem SchloB Schiussel
vor dem Einfuhren gut anwarmen und so-
lange im SchloB halten, bis es aufgetaut ist.

Werkzeug und Luftpumpe

Werkzeug und Luftpumpe befinden sich
unterhalb des Gepacktragers. Um zum
Werkzeug und zur Luftpumpe gelangen zu
konnen, miussen die in der Gepackauflage
befindlichen Schrauben gelost und die
Platte nach oben abgenommen werden.

e

Was lhr Fahrzeug braucht

Mischungsverhaltnis 50 : 1 mit 2-Takt-
Spezial-Ol

Der 2-Takt-Motor benotigt Kraftstoff-/Ol-
mischung 50 : 1 (50 Liter Normalbenzin auf
1 Liter Markenol). x_

Nur Markenole verwenden, andere kbnnen
schaden. Wir empfehlen Ole wie z.B. Aral
Super 2 T, Castrol Two Stroke Super TT,
OEST Super 2 T, Shell Super 2 T.
Anweisung auf der Dose beachten!

Lassen Sie niemals, auch nicht kurzzeitig,

den Motor mit reinem Benzin, ohne Ol,
laufen.

Das Getriebe verlangt Ol

Primarantrieb, Kupplung und Wechsel-
getriebe befinden sich in einem gemeinsa-
men Gehauseraum und werden unabhan-
gig von der Motorschmierung durch eine
Olflillung geschmiert. Hierfiir ist kein Moto-
renol, sondern ein Getriebedl SAE 80 zu
verwenden.

Bild 4

So machen Sie es richtig

Kraftstoffhahn bedienen

A  (Auf) zum normalen Fahren.

R (Reserve) reicht fiir ca. 30 km.

Z (Zu) Stellung bei abgestelltem Fahr-
zeug.

Sobald Sie auf ,R“ schalten miissen, soll-
ten Sie die nachste Tankstelle aufsuchen.

13
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Starten des kalten Motors

Soll der Motor gestartet werden, so ist
mittels des Schaltdrehgriffs (5/7) das Ge-
triebe in Leerlaufstellung zu bringen. Dabel
ist es zweckmaBig, das Fahrzeug gering-
fligig hin- und herzuschieben. Der Kraft-
stoffhahn (s. Bild 4) muB geotffnet, die Kalt-
starthilfe (6/1) betatigt und der Gasdre.h—
griff (5/5) ganz zugedreht werden. Dann Ist
das vorher nach oben gestellte Pe-_dal bei
gezogenem Deko-Hebel (5/9) kraftig nach
unten zu treten. Kurz vor Erreichen c!er
untersten Pedalstellung Deko-Hebel wie-
der loslassen. Der Motor springt dann an.

u Bild 5

= Aufbockstander

= Kaltstartstift

Kupplungshebel

Pedale (Pedal-Riicktrittbremse)
Gasdrehgriff
Vorderradbremshebel

Schaltdrehgriff
Offnung zur Leerlauf-Luftschraube

und Leerlauf-Stellschraube
Deko-Hebel

N

|

|

© oO~NOoOUI~Wh—
i

Kaltstarthilfe

Das Fahrzeug ist mit einem Mikuni-Halb-
automatikvergaser ausgeristet, bei dem
der auf dem Vergaser befindliche Kaltstart-
stift (6/1) vor dem Starten des kalten
Motors herausgezogen werden muB, bei
vollem Aufdrehen des Gasdrehgriffs je-
doch von Startstellung auf normale Be-

triebsstellung automatisch wieder zuriick-
gestellt wird.

Bei Vergasern ohne Halbautomatik springt
der Kaltstartstift nicht wieder hinein, son-
dern muB ,von Hand“ hineingedriickt wer-
den, sobald der Motor warmgelaufen ist.
Wahrend der ,Warmlaufphase“ darf der
Gasdrehgriff nicht liber den spirbaren
Druckpunkt aufgedreht werden, da sonst
der Kaltstartstift automatisch wieder hin-
einspringt und der Motor zu stottern
anfangt; erst wenn der Motor willig Gas
annimmt, muB kurz Vollgas gegeben wer-
den, damit die Kaltstarthilfe auBer Betrieb
gesetzt wird. Andernfalls wiirde der warme
Motor mit zu fettem Gemisch weiterlaufen.

Achtung! Bei bereits warmem Motor darf
die Kaltstarthiife nicht betatigt werden!

,
2
3
4

I

|

|

Kaltstartstift
Klemmmschraube (Filter)

Leerlauf-Luftschraube
Leerlauf-Stellschraube



Gasdrehgriff (s. Bild 7)

An der rechten Lenkerseite befindet sich
der Gasdrehgriff (7/2), mit dem der Gas-
schieber im Vergaser bewegt und dem
Motor mehr oder weniger ,Gas gegeben”
warden kann.

Drohariff nur zum Beschleunigen voll auf-
drehen, Bel Hochstgeschwindigkeit ist es

| ()

zu Bild 7

Lenkschlof3

Gasdrehgriff

- Stellschraube (Kupplungszug)
Zund-/Lichtschalter (ZB 22)
Kupplungshebel
Schaltdrehgriff
Handbremshebel
Gegenmutter (Schaltzug)
Deko-Hebel (Start)
Stellschraube (Schaltzug)

= Stellschraube und Gegenmutter

(Gaszug)

o

TG | (P on e |

:
1

vorteilhaft, den Drehgriff von Vollgasstel-
lung etwas zuriickzunehmen; die Ge-
schwindigkeit wird dann nicht geringer,
aber der Motor arbeitet sparsamer.

Kupplungshebel (s. Bild 7)

An der linken Lenkerseite befindet sich der
Kupplungshebel (7/5). Wird er angezogen,
so wird die Verbindung zwischen Motor
und Getriebe getrennt, die Kraftubertra-

gung zwischen Kurbelwelle und Hinterrad
unterbrochen - es wird ,ausgekuppelt”.
Dabei ist der Kupplungshebel jeweils ohne
Zogern bis an den Lenkergriff heranzuzie-
hen. Das Einkuppeln beim Anfahren dage-

gen hat unter gleichzeitigem, zunehmen-

dem Gasgeben zligig zu erfolgen, d. h. so,
daBB der Motor weder durch zu zaghaftes

‘Gasgeben und zu jahes Einkuppeln ,abge-

wurgt” wird, noch daB er, weil zu viel Gas
gegeben wurde, ,hochdreht“. Wie man
peim Schalten richtig kuppelt, wird im
nachsten Abschnitt beschrieben.

Auch im Kupplungs-Seilzug muB stets ein
toter Gang (hier ca. 1-2 mm an der Seil-
hullen-Abstiitzung) vorhanden sein.

Zum Radfahren ist bei gezogenem Kupp-
lungshebel (7/5) der Sperrbligel (Draht-
bugel am Kupplungshebel) einzulegen.

Schaltdrehgriff (s. Bild 7)

Zum Anfahren aus dem Stand, zu beson-
ders langsamem Fahren (etwa in Kolonne)
und zum Bewaltigen von Steigungen
braucht der Motor eine andere Uberset-
zung zum Hinterrad als fiir normale Fahrt:

lhr ZUNDAPP-Motor ist deshalb mit einem
Zweiganggetriebe ausgeriistet, das von
Hand geschaltet wird.

Wird der Schaltdrehgriff (7/6) an der linken
Lenkerseite gedreht (was nur bei angezo-

genem Kupplungshebel erfolgen kann!), so

macht der Kupplungshebel die Drehbewe-
gung mit. Die Schaltstellungen (1. Gang -
Leerlauf — 2. Gang) sind am Drehgriff mar-
kiert, so dall man stets sehen kann, welcher
Gang eingeschaltet ist.

Das Fahren

Ist der Motor gestartet worden und soll nun
gefahren werden, so ist der Kupplungs-
hebel anzuziehen und der Schaltdrehgriff
aus der Leerlauf-Stellung in die Stellung
,1. Gang"“ zu bringen. Dabei ist es zweck-
maBig, das Fahrzeug etwas nach vorn zu
bewegen. Wird dann der Kupplungshebel
zugig frei- und gleichzeitig Gas gegeben.
so setzt sich das Fahrzeug in Bewegung.

Ist reichliche FuBgéngergeschwindigkeit
(ca. 6 km/h) erreicht, so ist auf den zweiten
Gang zu schalten. Dazu ist bei gleichzeiti-
gem SchlieBen des Gasdrehgriffs auszu-

17
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kuppeln und der Schaltdrehgriff Gdber die
Leerlaufstellung hinweg in die Stellung des
zweiten Ganges zu bringen. Sofort an-
schlieBend ist der Kupplungshebel (nicht
zu briisk!) wieder freizugeben, gleichzeitig
ist der Gasdrehgriff wieder zu offnen. Nun
wird die Fahrgeschwindigkeit mittels des
Gasdrehgriffs reguliert. '

Sinkt jedoch trotz Vollgasgebens die Ge-
schwindigkeit (etwa an einer Steigung)
immer weiter ab, so muB bei etwa 10 km/h
auf den ersten Gang zurickgeschaltet wer-
den. Das geschieht in dhnlicher Weise wie
bereits beschrieben: Kupplungshebel
anziehen, Gasdrehgriff zuruckdrehen,
Schaltdrehgriff auf den ersten Gang brin-
gen, einkuppeln und wieder Gas geben.

Wiahrend aber beim ,Hochschalten® das
Gas ganz weggenommen wird, ist der
Drehgriff beim Zurlickschalten nicht ganz
zu schlieBen, dadurch kann der Motor,
wahrend ausgekuppelt ist, seine Drehzahl
elwas erhohen, was fur den Schaltvorgang
dienlich ist, Talfahrten mit eingelegtem
Gang und gezogener Kupplung sollten
moglichst vermieden werden. Im Hinblick

| 8

auf die Lebensdauer des Motors ist ein
Uberdrehen bei Talfahrten zu vermeiden.

Die Bremsen

Den gesetzlichen Vorschriften entspre-
chend ist auch Ihr Mofa mit zwei unabhan-
gigen Bremsen ausgeristet, einer Vorder-
rad- und einer Hinterrad-Trommelbremse.

Handbremse (s. Bild 7)

Die Vorderradbremse wird mittels des
Handhebels (7/7) an der rechten Lenker-
seite tiber einen Bowdenzug betatigt.

FuBbremse (s. Bild 5) |

Die Hinterradbremse wird, wie beim Fahr-
rad, durch Pedal-Ricktritt uber ein Ge-
stange betatigt. Damit die Bremse nicht
wahrend der Fahrt schieift, ist darauf zu
achten, daB, wenn keine Bremswirkung
erwiinscht ist, auf das nach hinten ste-
hende Pedal kein Bremsdruck ausgetbt
wird.

Lassen Sie beim Fahren die FuBBe immer
auf den Pedalen, denn nur so konnen Sie
sofort — ohne Zeitverlust — bremsen.

Es geht um lhre Sicherheit!

Nie sollen die Bremsen brusk oder gar so
stark betatigt werden, daB das Rad blok-
kiert. Ein blockiertes Rad kann nicht nur
zum Sturz fuhren:; es rutscht auch und
bremst dadurch weniger als ein weniger
stark abgebremstes, gerade noch nicht
blockiertes Rad!

Die Vorderradbremse ist keineswegs nur
eine ,Notbremse*, die nur im Falle beson-
derer Gefahr betatigt werden sollte. Sie ist,
wie die Hinterradbremse, eine Betriebs-
bremse und soll moglichst immer zusam-
men mit dieser benutzt werden (auBer in
nassen Kurven). Wird die Vorderrad-
bremse nicht benutzt, so verzichtet man
auf einen wichtigen Sicherheitsfaktor und
|auft auBerdem Gefahr, daBB sie im ,,Not-
fall“ evtl. blockiert und dadurch zum Sturz
fihren kann!

Fahren bei Dunkelheit

Die elektrische Anlage gibt nur bei laufen-
dem Motor Strom ab. Beim Typ ZR 20
schalten Sie den Scheinwerfer und das
Riicklicht mit dem Schalter (1/7) durch Ver-
schieben nach links ein. Beim Typ ZB 22

geschieht das durch den Zund-/Lichtschal-
ter (7/4). Prifen Sie die Licht- und Blink-
anlage regelmaBig, denn von ihr hangt lhre
Sicherheit ab.

Wir empfehlen, aus Sicherheitsgrunden

auch bei Tage mit eingeschaltetem Licht zu
fahren.

Anhalten

Gas wegnehmen und bei gleichzeitiger
Betatigung beider Bremsen (Vorderrad-
handbremshebel 7/7 und Pedalrucktritt-
bremse) das Fahrzeug zum Stehen bringen.

Bei nasser, verschmutzter oder sonstwie
rutschiger Fahrbahn ist vorsichtig zu brem-
sen; ganz besonders mit dem Bremshebel
der Vorderradbremse an der rechten Len-
kerseite.

Motor abstellen

Kraftstoffhahn schlieBen (Stellung Z). Beim
Typ ZR 20 Zindung durch den Unter-
brecherhebel (1/14) unten am Scheinwer-
ferunterbrechen. Beim Typ ZB 22 Zundung
durch den Zund-/Lichtschalter (7/4)
abstellen.
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Gute Pflege ist Geld wert

Werkstattinspektionen mussen sein
Voraussetzung fiir die im Garantieschein

verburgte

Gewahrleistungspflicht des

Werkes ist, daB Sie lhre ZUNDAPP nach
500 km zur 1., nach 1500 km zur 2. und
nach 3000 km zur 3. Inspektion einem
ZUNDAPP-Handler vorfuhren. Diese ersten
3 Inspektionen umfassen folgende Arbel-
ten:

i
2.
3.

20

_Unterbrecher-Kontaktabstand

Getriebedl wechseln (ca. 250 cm® SAE
80), nur bei der 1. Inspektion;
Kraftstoffschlauch auf einwandfreien
Sitz an den Anschliussen prufen;
Kraftstoffilter, Luftfilter und Vergaser
reinigen und prufen;

. Schaltung und Kupplungsspiel prufen

(an der Einhdngeklaue des Kupplungs-
hebels am Getriebe, ca. 2 mm Spiel);
uber-
prifen und evtl. nachstellen (0,35-
0,45 mm), bei der 1. und 3. Inspektion;

. Zundzeitpunkt priifen (s. Techn. Daten),

nur bei der 1. und 3. Inspektion;

. Zundkerzereinigen, Elektrodenabstand

priufen bzw. korrigieren (0,4 mm);

10.

171
12

e,
14.

10.
{7

e

18.

19.

. Zylinder sowie Auspuffanlage reinigen,

nur bei der 3. Inspektion;

. Zylinderkopfmuttern bei kaltem Motor

uber Kreuz anziehen (Drehmoment
8,3Nm), nur bei der1.und 3. Inspektion;
Bowdenzlige und FuBbremsgestange
nachstellen, Handhebelgelenke und
Gaszug olen;
Hinterradschwingenlagerung uberpru-
fen und evtl. nachstellen;
Antriebskette Uuberpriufen und evtl
nachstellen (Durchhang belastet 10 mm),
mit Kettenfett leicht nachschmieren;
Tachoantrieb am Vorderrad ab-
schmieren;

Lenkungslager uberprufen und nach-
stellen, nur bei der 1. und 3. Inspektion;
Rader auf Schlag prufen:;

Licht- und Blinkanlage einschlieBlich
Scheinwerfereinstellung uberprufen,
nur bei der 1. und 3. Inspektion;

Alle von auBen zuganglichen Schrau-
ben und Muttern nachziehen;
Befestigungsmutter des Kettenritzels
und Schrauben des Kettenrads nach-
ziehen:;

Probefahrt mit Bremsprobe der Vorder-
rad- und Hinterradbremse.

Pflegeplan

Nach den 3 vorgeschriebenen Inspektionen empfehlen wir Pflege- und Kontrollarbeiten
nach folgendem Plan:

Nach je-
welils km

500

2500

- Durchhang der

Pflege- und Kontrollarbeit

Alle von auBen zuganglichen Befestigungsschrauben und
-Muttern auf festen Sitz prufen und, wenn erforderlich,
nachziehen, besonders die Mutter des Kettenritzels und
Schrauben des Kettenrads

Funktion beider Bremsen prufen, evt. nachstellen

Kupplungsspiel am Kupplungshebel prufen (1-2 mm) und,
wenn erforderlich, nachstellen

Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand prufen bzw. |

korrigieren (0,4 mm)

Bowdenzuge und FuBbremsgestange nachstellen, Hand-
nebelgelenke und Gaszug olen

evtl. nachstellen

- Kette mit Kettenfett leicht nachschmieren

Lenkungslager iiberpriifen und, wenn notwendig, nach- |

stellen

linterradkette prufen (belastet 10 mm), |

Naheres
Seite

29

25

28

23/24

26
23
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Nach je-
weils km

')
.

‘)
F

2500

5000

Pflege- und Kontrollarbeit

Schalt- und Kupplungseinstellung prufen, wenn erforder-
lich, nachstellen (Werkstattarbeit)

Getriebedlstand priifen; bei zu niedrigem Olstand Ol nach-
fullen (Getriebeol SAE 80)

Tachoantrieb am Vorderrad abschmieren (Schmiernippel)
Luftfilter, Kraftstoffilter und Vergaser reinigen und prufen

Licht- und Blinkanlage einschl. Scheinwerfereinstellung
uberprufen *

Auspuff reinigen

Unterbrecher-Kontakte erneuern und einstellen (0,35-0,45
mm). Zindeinstellung priifen (siehe Techn. Daten) und,
wenn notwendig, nachstellen (Werkstatt-Arbeit)

Hinterradkette abnehmen, reinigen und neu fetten (Durch-
hang belastet 10 mm)

- Zylinderkopfmuttern bei kaltem Motor Uber Kreuz nach-

ziehen (mit Drehmomentschlussel, 8,3 Nm)

Zylinderkopf-Brennraum und Kolbenboden entkohlen
(Werkstatt-Arbeit)

Getriebeolfiillung 250 cm?® (Getriebe6l SAE 80) wechseln
Zylinder und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeit)

Naheres
Seite

25

23
24
26/27

28
32

33

23/26

13/23
32

Getriebeolstand uberprufen

Wenn bei senkrecht stehendem Fahrzeugd
die Olstandschraube (8/1) herausgedreht
wird und etwas Ol aus der Olstandoffnung
austritt, ist der Getriebeolstand richtig.

Andernfalls flillen Sie nach Herausschrau-
ben der Oleinfullschraube (10/1) langsam
Getriebedl nach, bis es austritt.

Danach Schrauben wieder fest einschrau-
ben. Bei Getriebeolwechsel, alle 5000 km,
OlablaBschraube (8/2) und Olstandschrau-
be (8/1) herausschrauben und altes Ol
aus vorher warmgelaufenem Motor ab-
lassen.

Nun OIabIaBschraube (8/2) fest einschrau-
ben, 250 cm® neues OL SAE 80 bei ge-
nelgtem Fahrzeug langsam in die Einfull-
offnung einfullen unad Olstand kontrollieren,
Olstandschraube (8/1) und Einfull-
schraube (10/1) wieder fest einschrauben.

Schmierfett fur die Kette

Die Hinterradkette wird nur leicht mit
Spezialkettenfett (bei Ihrem ZUNDAPP-
Handler erhaltlich) auf der Innenseite ge-
schmiert.

Bild 8

= Qlstandschraube
OlablaBschraube

G T R
| &

In groBeren Zeitabstanden sollte sie vom
Fahrzeug abgenommen und grindlich ge-
reinigt und durchgeschmiert werden.

Gaszug olen

Geben Sie ab und zu einige Tropfen dunnes
Schmierol in den Schmiernippel und an das
Bowdenzugende des Gaszugs.
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Ol fiir die Gleitstellen der Bedienungs-
hebel |

enige Tropfen Schmierol genugen, um
ie Gleitstellen leichtgangig zu halten.

achoantrieb mit Fettpresse abschmieren

er Schmiernippel fur den Tachoantrieb
(9/4) befindet sich an der Unterseite des
Tachoantriebs, linksseitig an der Vorder-
radnabe.

Wichtig ist der Reifenluftdruck
Vorderrad 1,6 bar Uberdruck
interrad 2,5 bar Uberdruck

eifenluftdruck vorn bei beladenem City-
orb erhohen (Typ 447-022).

ild 9

= Plastikschmiernippel (Gaszug)
= Einstellschraube und Gegenmutter
am Kupplungszug
Handbremshebel

chmiernippel von Tachoantrieb
Kupplungshebel
Einstellschraube und Gegenmutter
am Schaltzug
Blinkerschalter

Deko-Hebel (Start)

il

Il

|

=l OB N= 0 s
[l

eerlauf einstellen

auft der betriebswarme Motor im Leerlauf
zu schnell bzw. zu langsam (bleibt gele-
gentlich stehen), so kann er durch Drehen
der Leerlauf-Stellschraube (Bild 6) am Ver-
gaser reguliert werden. Hineindrehen
schneller, Herausdrehen langsamer. Kei-
nesfalls soll die Leerlaufregulierung mit

iIfe der Bowdenzugstellschraube (13/6)
erfolgen. Diese Stellschraube dient ledig-
lich zur Einstellung des ,toten Ganges"” der
Seilhulle, der 0,5 bis 1 mm betragen soll.

Kupplungs- und Schaltzug nachstellen

Die Nachstellung des Kupplungszugs
kann mit Hilfe der am Kupplungshebel

(9/5) befindlichen Einstellschraube (9/2)
erfolgen.

zu Bild 10
= QOleinfiillschraube

zu Bild 11

Kupplungszug
= Schaltzug

bR

W

W




Bild 12
1 = Sechskantmutter
2 = Kettenspanner

Die Schaltung des Zweiganggetriebes
erfolgt ebenfalls mittels eines Seilzugs
(Bowdenzugs, 11/2). Anderungen der EIn-
stellung dieser Betdtigung konnen wah-
rend des Betriebs eintreten, was 2zu
Schaltschwierigkeiten und evtl. zu Scha-
den am Getriebe fiilhren kann. LaBt sich das
Getriebe nicht mehr einwandfrei und ge-
rauschlos schalten, so muB umgehend in
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einer ZUNDAPP-Werkstatt eine Einstell-
Korrektur vorgenommen werden.

Kette nachspannen

Die Kette soll bei belastetem Fahrzeug
10 mm durchhangen. Zum Nachspannen
Sechskantmutter (12/1) lockern, Ketten-
spanner (12/2) solange drehen, bis Ketten-
durchhang stimmt und Rad mittig in der
Hinterradgabel steht. Sechskantmutter
(12/1) wieder festziehen.

Luftfilter reinigen

Die 3 Schrauben der linken Verkieidung
entfernen. Klemmschelle (13/5) losen,
Ansauggerauschdampfer (13/3) vom Ver-
gaser ziehen, Dampferdeckel vom Damp-
fergehause trennen (Schnapprand), Filter-
scheibe (13/4) herausnehmen und in Kraft-
stoff auswaschen. Filterscheibe trocknen
lassen und dann leicht mit Motorenol be-
netzen (sonst geringere Filterwirkung).

Ol abtropfen lassen, Filter und Verkleidung
in umgekehrter Reihenfolge wieder mon-
tieren.

Nicht ohne Filter fahren! Gefahr fur den
Motor, keine Leistungsverbesserung.

Kraftstoffilter saubern

Der Kraftstoffilter (14/1) befindet sich am
Ende des Kraftstoffhahns im Tank. Zum
Saubern Kraftstoff ablassen, Kraftstoff-
hahn vom Tank abschrauben, Filterin Kraft-
stoff auswaschen. Vorsicht, die Dichtung
(14/6) in der Sechskantmutter (14/5) muB
bei Wiedermontage unbeschadigt sein,
damit die Schraubverbindung dicht wird.

Vergaser reinigen

Ist die Hauptduse (15/3) bzw. Leerlaufdiise
(15/4) verschmutzt, konnen Sie diese
selbst reinigen:

Kraftstoffhahn (Bild 14) schlieBen (Stellung
Z), linke Verkleidung (15/1) demontieren
(3 Schrauben), Ansauggerauschdampfer
abnehmen, Vergaser nach rechts drehen
und vom  Ansaugstutzen abziehen,
Schwimmergehause (15/2) vom Vergaser
abschrauben (wobei der in diesem befind-
liche Kraftstoff ablauft), dann Hauptduse
(15/3) bzw. Leerlaufdiuse (15/4) mit einem
Schraubenzieher herausschrauben. Diese
entweder mit PreBluft durchblasen oder
mit einer Borste reinigen. Keinesfalls einen

o :
TLERD L

= Linke Verkleidung

= Schnappdeckel

= Ansauggerauschdampfer
= Filterscheibe

= Klemmschelle

= Bowdenzug-Stellschraube

oW =

Draht zum Reinigen nehmen, er kann die
Duse unbrauchbar machen.

Im ubrigen empfehlen wir, Arbeiten am Ver-

gaser einer ZUNDAPP-Werkstatte zu uber-
lassen.
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Zundkerzen und Elektrodenabstand
Bosch W 8 A oder Beru 14-8 A,
Elektrodenabstand 0,4 mm.

or jeder Fahrt sollte unbedingt kontrolliert
werden, ob alle Gluhlampen brennen.

Scheinwerfer-Gluhlampe auswechseln

Typ ZR 20

‘achospirale vom Tachoantrieb (20/4)
osen und nach oben schieben. Danach die
beiden Schrauben (17/4) herausschrau-
ben. Scheinwerfer-Oberteil (17/5) abneh-

zu Bild 14

raftstoffilter

raftstoffhahn

nschluB am Tank

raftstoffleitung
Sechskantmutter
Dichtung

u Bild 15

Linke Verkleidung |
Schwimmergehause
Hauptduse

Leerlaufduse

|

|

1
2
3
4
9
¢

|

~WN—= N
|

men. Der Reflektor mit dem Glas bleibt im
Unterteil. Kontaktfeder (17/1) drehen und
Gluhlampe herausnehmen und wechseln.

Typ ZB 22 (runder Scheinwerfer)

Schraube (17 a/4) losen und Scheinwerfer-
einsatz abnehmen. Kontaktfeder (17 a/1)
drehen und Gluhlampe (17 a/3) herausneh-
men und wechseln.

Der Glaskorper der Gluhlampe sollte nicht
mit bloBen Fingern angefaBt werden, da
dadurch Leuchtkraft und Lebensdauer der
Gluhlampe beeintrachtigt werden.

Bremseinstellung priifen und nachstellen
(s. Bilder 18 und 19)

Die Vorderrad- wie auch die Hinterrad-
bremse sollen nach kurzem Leerweg der
Betatigung (Handhebel bzw. Pedalriick-

u Bild 17 (Scheinwerfer ZR 20)

Kontaktfeder

Reflektor

Gluhlampe

Schrauben
OberesTeildesScheinwerfergehauses

1l

Il

|

Z
1
2
3
4
9




Bild 18 ¥

tritt) ansprechen. Zur Nachstellung des
Leerwegs, der sich durch Bremsbelagver-
schleiB vergroBert, befinden sich an beiden
Bremsen Stellschrauben.

Ist der Leerweg der Vorderrad-Bremse zu
groB geworden, so ist nach Lockern der
Gegenmutter (18/1) die Stellschraube
(18/2) soweit herauszudrehen, bis der ge-
wiinschte kurze Leerweg wieder herge-
stellt ist (Gegenmutter wieder festziehen!).

N

u Bild 17 a (Scheinwerfer ZB 22)

Kontaktfeder
Reflektor
Gluhlampe
Schraube
Scheinwerfereinsatz
Blinker

i

|

|

OO~ —
1

zu Bild 18

Gegenmutter
Stellschraube
ebel
Widerlager
Achsmutter

|

Il

1
2
3
4
o
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Zum Nachstellen des Leerwegs der Hinter-
radbremse ist die Stellschraube (19/8) zum
Bremshebel am Hinterradbremsschild
nach Losen der Gegenmutter (19/9) Im
Uhrzeigersinn so weit zu drehen, bis das
Rad noch frei spielt.

Vorderrad aus- und einbauen

Fahrzeug aufbocken, Nippel am Brems-
hebel (18/3) aushangen, Bremsseil aus
dem Widerlager (18/4) am Bremsdeckel
herausnehmen. Tachospirale vom Tacho-
antrieb (20/4) losen und herausziehen.
Achsmuttern (18/5) losen und Rad nach
unten aus der Gabel herausnehmen.

Achtung! Beim Wiedereinbau Aussparung
(20/5) im Bremsschild uber den Wider-
lagerbolzen (20/6) schieben.

Hinterrad aus- und einbauen (s. Bild 19)

Auch zum Ausbauen des Hinterrads ist das
Fahrzeug aufzubocken. Die Mutter und
Gegenmutter (19/4) sind zu l0sen und die

CoOoO~NOOORRWN =

|

|

1l

I

|

|

Il

Kettenspanner
Bremsschild

Achsmutter

Mutter und Gegenmutter
Einstell-Flugelmutter
Sicherungsblech
Widerlagerbolzen
Stellschraube
Gegenmutter
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Achsmutter

Mutter an Tachoantrieb
Schmiernippel
Tachoantrieb

Aussparung im Bremsschild
Widerlagerbolzen

OO WN —
|

Fligelmutter am Bremsgestange (19/5) ist
soweit zuriickzuschrauben, bis das Siche-
rungsblech (19/6) zuriickgezogen und das
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Bremsgestange nach unten aus dem ge-
schlitzten Bolzen im Bremshebel heraus-
genommen werden kann. Dann kann die
Achsmutter (19/3) gelost und das Hinter-
rad nach vorn geschoben werden. Vom
Hinterradzahnkranz nun die Kette abneh-
men und das Rad nach hinten aus den
Gabelenden herausziehen.

Beim Wiedereinbau (der in umgekehrter
Reihenfolge erfolgt) ist auch hier darauf zu
achten, daB die Aussparung im Brems-

schild Uber den Widerlagerbolzen (19/7)
geschoben wird,

Auspuff reinigen

In der Auspuffanlage setzen sich im Laufe
der Zeit, besonders im Endstuck, Verbren-
nungsruckstande ab.

Diese sollten regelmaBig entfernt werden,
um die Leistung lhrer ZUNDAPP zu erhal-
ten. Die Reinigung muB in einer ZUNDAPP-
Werkstatt erfolgen.

Auspuff nicht verandern! Leistungsminde-
rung und strafbare Gerauscherhohung
waren die Folgen.

crm
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Zlundanlage uberprufen

Nach langerer Betriebszeit verschleit der
Unterbrecher und verandert damit den
Ziundzeitpunkt. Die dann notwendige Pru-
fung und Nachstellung sollten Sie lhrer
ZUNDAPP-Werkstatt uberlassen.

Elektronischer Ladesatz mit Sicherung
(Bild 21)

Die gasdichte Nickel-Cadmium-Batterie
ist wartungsfrei und wird von dem Licht-
Magnetzunder aus geladen; sie ist im
Lieferzustand des Fahrzeugs meistens ;
leer (Selbstentladung). | Bild 21

So bedarf es bei der ersten Inbetrieb-
nahme zunachst des Zurucklegens einer
bestimmten Wegstrecke, bis die Blinkan-
lage voll funktionsfahig ist; hierfur sind
etwa 30 km ausreichend. Eine Fremdla-
dung der Batterie darf nicht erfolgen. Eine
Erwarmung der Batterie bis zu 40°C ist
normal.

Elektronischer Ladesatz
Sicherung

Ny —b
||

zUu werden, sondern ist, wie beschrieben,
durch eine entsprechende Fahrstrecke
Auch eine durch hohe Beanspruchung nach kurzer Zeit wieder in betriebsberei-
oder langeren Stillstand volistandig ent- ten Zustand zu bringen. Tiefentladung
ladene Batterie braucht nicht ausgebaut schadet der NC-Batterie nicht.
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Die Batterie ist mit einer 8-Amp.-Sicherung
abgesichert, die sich im elektronischen
L adesatz befindet. Sie ist zuganglich, wenn
man den rechten Deckel (s. Bild 21)
abnimmt.

Winterbetrieb

Im Winter wirken Streusalze und Wasser
an |lhrem Fahrzeug besonders korrodie-
rend auf Metalle ein. Diese mussen deshalb
geschutzt werden.

MaBnahmen:

Blanke Aluminiumteile wie Motorgehause,
verchromte oder verzinkte Teile wie
Schutzblechhalter, Schrauben, Muttern,
Lenker, Scheinwerferring usw. saubern
und mit Korrosionsschutzmittel, z. B.

,Schering CRC 3-36/0Oberflachenschutz”,
einspruhen.

Produktanderungen in Konstruktion und Ausfiihrung sind im Zuge technischer Weiterentwicklung vorbehalten.

ZUNDAPP-WERKE GMBH - Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80
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100000 km und mehr
bei ZUNDAPP keine Seltenheit

GroB ist die Zahl der ZUNDAPP-Fahrzeuge mit Kilometerleistungen von 100000 km
und mehr: Dreimal um die Erde - und immer noch voller Kraft und Energie! LaBt sich
etwas Uberzeugenderes liber die Zuverlassigkeit und Lebensdauer sagen? Fur Kilome-
terleistungen von 50 000 und 100 000 km verleihen wir Auszeichnungsplaketten (zum An-
bringen am Fahrzeug) und Anstecknadeln (fiir den stolzen Fahrer). Taglich erreichen
ZUNDAPP-Maschinen einen Kilometerstand, der manchem Wagen Ehre machen wiirde.
Seit mehr als fiinf Jahrzehnten in der Entwicklung preiswerter, zuverlassiger und wirt-
schaftlicher Zweiradfahrzeuge erfahren, stellt ZUNDAPP den Qualitatsbegriff an die
Spitze. Modernste Fertigungsanlagen gewihrleisten, daB das ,Made by ZUNDAPP*
iberall mit Berechtigung als Wertbegriff angefiihrt werden darf. Gibt es eine bessere
Empfehlung? Nicht zuletzt ist dies ein Grund dafur, daf ZUNDAPP seit Jahren zu den
groBten Herstellern motorisierter Zweirader in Deutschland gehort.

ZUNDAPP schnell und zuverlassig



Schaltplan der elektrischen Anlage ZR 20
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ZUNDAPP-Erzeugnisse zeichnen sich durch fortschrittliche, marktreife Konstruktionen
aus. Elegante Form, hohe Qualitat und erstklassiges Finish.geben ihnen das Geprage.
lhr innerer Wert soll auf den ersten Blick erkennbar sein. Dies alles wird nicht durch
Zufall erreicht. Nur eine Fertigung, die in einem engmaschigen Netz von Spezialvor-
richtungen, Prufungen und Kontrollen erfolgt, kann dieses Ziel erreichen. Der Name @

ZUNDAPP verpflichtet. Jedes Erzeugnis, das diesen Namen tragt, ist ein echter Marken-

artikel. Der Verbraucher, der sich ein ZUNDAPP-Erzeugnis kauft, will nicht nur fiir sein

gutes Geld den vollen Gegenwert, sondern auch noch nach Jahren zufrieden sein.

ZUNDAPP lehnt es bewuBt ab, mit der groBen Zahl zu operieren. Vor die Entscheidung ool
gestellt, groBere Stuckzahlen oder bessere Qualitat, entschlieBt sich das Werk immer :
zuerst fur Qualitatssteigerung. Das erste Gebot der gesamten ZUNDAPP-Fertigung
heiBt: Spitzenqualitat.

v Zundstromkreis prima
'L Lichtsfromkreis 15-2W

ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN '
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