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Bedienung und Pflege



Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewdhrleisten Sicherheit,
erhalten die Garantie und schitzen vor Schiaden. Verlangen

Sie deshalb, wenn das anldBlich einer Instandsetzung noi-
wendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-Handler den Einbau

von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern lhnen
einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer lhres Fahr-
zeugs. Der Einbau von Teilen fremder Herkunft fihrt zum
Erloschen des Garantieanspruchs!

" Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen kom-

plette Motoren sowie verschiedene Ersatzteile zu verbilligten
Preisen zur Verfigung. 5

Lieber ZUNDAPP-Freund

Mit dem Kauf der ZUNDAPP, deren stolzer Besitzer Sie nun sind, haben Sie eine gute
Wahl getroffen — Hunderttausende von ZUNDAPP-Fahrern kénnen lhnen das bestd-
figen. -

ZUNDAPP-Fahrzeuge sind nicht nur elegant und formschén, leistungsféhig, wirtschaft-
lich und zuverldssig — sie sind auch anspruchslos hinsichtlich ithrer Handhabung und
Pflege. Alle diese Vorziuge finden sich in besonderem Mafde bei den beiden ,Kleinsten”
des ZUNDAPP-Programms: beim Mofa 25 (das man nach Erreichen des 16. Lebensjahres
ohne FUhrerschein fahren darf) und beim MOEed M 50 (fir das man lediglich den auf

Grund einer einfachen Fragebogen-Priifung Uber die Verkehrsbestimmungen und eben-
falls schon mit 16 Jahren zu erwerbenden Fihrerschein 5 benétigt).

Mit den Verkehrsbestimmungen missen Sie, auch wenn Sie keinen Fihrerschein bendti-
gen, selbstverstdndlich vertraut sein, sobald Sie sich mit einem Fahrzeug in den Verkehr
begeben. Damit Sie sich aullerdem aber auch mit lhrem ZUNDAPP-Fahrzeug vertraut
machen kdnnen, haben wir in diesem Buchlein alles das zusammengestellt, was Sie, um
es richtig handhaben und instandhalten zu kénnen, wissen missen.

Sollten Sie dariberhinaus noch Fragen oder keine Zeit haben, die wenigen notwendigen
Pflegearbeiten selbst auszufithren oder eine Stérung mit ein paar Handgriffen selbst zu
beheben, dann steht lhnen |hr ZUNDAPP-Héndler mit seiner Erfahrung und seiner Werk-
statt zur Verfugung. . |

\FNiP: c'ibe-r wiinschen lhnen viel Freude an lhrer ZUNDAPP und allzeit gute, unfallfreie
anrt! |

ZUNDAPP-WERKE GMBH
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Das ist lhr Fahrzeug:

ZUNDAPP-Mofa 25 und -Moped M 50

Das bauvartbedingt auf 40 km/h Héchstgeschwindigkeit begrenzte Moped M 50 darf
nach den Bestimmungen der StVZO (StraBBenverkehrs-Zulassungsordnung) stever- und zu-
lassungsfrei gefahren werden und benédtigt lediglich ein (alljdhrlich gegen Zahlung der
Haftpflicht-Versicherungsprédmie zu erneverndes) Versicherungskennzeichen. Die gleichen
Erleichterungen gelten auch fur das bauartbedingt auf 25 km/h Hoéchstgeschwindigkeit
begrenzte Mofa 25. Wahrend jedoch zum Betrieb des Mopeds der nach Erreichen des 16.
Lebensjahres und nach Ablegen einer einfachen Fragebogenpriifung zu erwerbende
Fihrerschein 5 (Moped-Fahrerlaubnis) erforderlich ist, kann das Mofa von jedermann
nach erreichtem 16. Lebensjahr fihrerscheinfrei gefahren werden.

ZUNDAPP baut seit mehr als 40 Jahren motorisierte Zweirdder, in den letzten Jahren
Uberwiegend solche mit 50 ccm-Motoren. ZUNDAPP produziert in Deutschland jdhrlich

~ die gréfBite Stickzahl von 50 ccm-Fahrzeugen und hat sich diese Spitzenstellung vor

allem deshalb erobert, weil sich alle ZUNDAPP-Erzeugnisse durch Qualitédt, Wirtschaft-
lichkeit und Zuverldssigkeit auszeichnen. Diese Punkte sind auch die wesentlichen Vor-

aussetzungen fir die unzdhligen Sporterfolge, die Jahr fir Jahr auf ZUNDAPP-Ma-
schinen errungen werden!

Mit einem Mofa und Moped kann man genau so einfach und sicher fahren wie mit einem
Fahrrad, und man braucht zu seiner Handhabung keine besonderen technischen Kennt-
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nisse. Mancher Besitzer eines solchen flinken kleinen Fahrzeugs interessiert sich aber
versténdlicherweise auch etwas fir seine Technik, und deshalb geben wir Thnen nun
im Nachstehenden eine kurze Beschreibung des Aufbaus lhres ZUNDAPP-Fahrzeugs
und in einer Tabelle die wichtigsten ,Technischen Daten” fir Mofa 25 und Moped M 50.
Tragendes Rickgrat des Fahrzeugs ist ein vom Steuerkopf nach unten fUhrendes verdreh-
steifes Stahlrohr (Zentralrohr), welches mit dem Sattelrohr ein offenes Dreieck bildet.
Es ist unterhalb des Sattels mit einem Leichtmetall-Druckguf3stick umgossen und nicht
nur als Heckteil gleichzeitig zur Gepdckbricke ausgebildet, sondern dient auch als
AbstUtzung fir die hinteren Federbeine und enthdlt den Gepdckirdger. Am Zentralrohr
sind auflerdem die Halterungen fir den Motor sowie die Lagerung der Hinterrad-
schwinge und des Mittelkippstdnders.

Das Vorderrad ist in einer PreBteil-Gabel gehalten, die unten durch Druckfedern ab-
gestitzte Kurzschwingen frdgt, in welchen die Achse des Vorderrades gehalten wird.
Das Hinterrad wird von einer am Zentralrohr angelenkten Langschwinge mit Rohr-

scheiden gefihrt, die sich gegen das Fahrzeugheck Uber Federbeine (gekapselte Druck-
federn) abstitzen.

Die beiden Laufrdder sind mit Aluminiumfelgen und Leichtmetall-Innenbackenbremsen
ausgerustet. '

Das ,Herz"” des Fahrzeugs aber ist der geblasegekihlte ZUNDAPP-Zweitaktmotor mit
50 ccm Hubraum, der mit dem zweigéngigen Wechselgetriebe zu einem Block vereinigt
ist, in dem sich auch die Mehrscheibenkupplung und der Primérantrieb (Zahnrad-Kraft-
~ Ubertragung zwischen Motor und Getriebe) befinden. Die Getriebeschaltung erfolgt

mittels Schaltdrehgriff an der linken Lenkerseite Uber einen sogenannten ,Ziehkeil” im
Getriebe,

8

Die Schmierung des Motors erfolgt durch das Beimengen des Motorenéls zum Kraftstoff.
Getriebe, Primdrkraftibertragung und Kupplung befinden sich in einem gemeinsamen,
mit einer Getriebedlfillung versorgten Gehduseraum. Das vom Motor benétigte
Kraftstoff/Luft-Gemisch liefert ein mit einer Kaltstarthilfe ausgeristeter Ringschwim-
mer-Vergaser, der durch Drehgriff rechts am Lenker reguliert wird. Die ange-
saugte Luft wird in einem leicht ausbaubaren NaBluftfilter gereinigt, der Kraftstoff
passiert ein Reinigungssieb am Kraftstoffhahn, der zusdtzlich mit einem Wasserab-
sche_i_der ausgerustet ist. Das Ansauggerdusch wird durch einen Plastik-Gerduschdémpfer
geddmpft, das Auspuffgerdusch durch einen grof3volumigen Auspufftopf an der rechten
Fahrzeugseite unter der gesetzlich zugelassenen Héchstlautstérke gehalten.

Der Zindstrom wird in einem links am Motor (hinter der Gebldseverkleidung) angeord.-
neten Schwunglichtmagnetzinder erzeugt und der im Zylinderkopf sitzenden Zind-
kerze zugeleitet. Im gleichen Aggregat erfolgt auch die Erzeugung des Lichtstroms, der

Zur Speisuni der Scheinwerfer- und der Ricklichtbirne dient. Das Antreten des Motors
erfolgt durch Pedal-Kickstart, d. h. mittels der Tretkurbeln.

Form und Anordnung des 5,1 lir. fassenden Kraftstoffbehdlters, der auf dem Zentralrohr
aufgesattelt ist, prdgen nicht nur ganz wesentlich die Linienfilhrung des ZUNDAPP-
Mofas und -Mopeds, sie erméglichen auch bequemen Durchstieg durch den offenen
Rahmen. Sitz- und Lenkerposition sorgen fiir sichere Handhabung des Fahrzeugs und ge-
wdhrleisten Ermidungsfreiheit, auch auf Iéngeren Fahrten. Die vorgesehenen Schutz-

bleche sind so dimensioniert, daf3 auch bei Schlechtwetterfahrten nur normale Regenbe-
kleidung erforderlich ist. '



i
Technische Daten: Mofa 25 _ Moped M 50 Elektrische Anlage
| Typ 434-02 L1 Typ 434-01 LO
‘ Motor UG i s L e e Bosch-Schwunglichtmagnetzinder LM/URB/1/116/18 L
M Sz»fménkerzeug\e/\r/ ........ 6V /18 W 6N 18N
- Undkerzen-Wdrmewert . . . . 225 225
| i et O R TR 247-02 L | . 247-01 L O : Eleldirodenabstand . ... . . 0,4 mm 0,4 mm
| Blgleirl o0 v e b .. . . Einzylinder-Zweitakimotor Eipzylmcl_er-Zwelmk’rmo’ror | Zindzeitounkt vOT . . . . . . 8 imm ]:8 el
Ancrdnunge o ln e cah mit Getriebe verblockt mit Getriebe verblockt LR R R 6'V/15 W (daverabgeblendet)
E‘lu}l?mum ........... gg,‘? ccm égf?n(r:ﬁm | Rueldientbirne s /. v dae it 6V /I2W 6 N /2NN
ORFUDEIG, s Flrh i Sageesr i o 280G Uk mm ;
l el e e 43 2 41,8 mm |
Nerdichinar A i o e 1:7,6 : O, ) : . |
Leistung g .......... max. bei 3300 U/min 25 PS bel__4800 U/min | Getriebe
| Kihlomg: . e SRR DT . Geblasekihlung Geblasekihlung : . _
Mischungsschmierung . . . . . 1:50 V25 BOIGIEA s e Zahnradgetriebe, ziehkeilgeschaltet
- @emazanl .l 2 2
Sehaiimg: .- Ll L Handschaltung (Drehgriffschaltung)
| %efr:ebeéél, Mengedihl i e o SAE 80, ca. 200 ccm SAE 80, ca. 200 ccm
esamtubersetzung
Yangaser 1.Gong .. .o ... 1.:37.8 1:295
‘ : | oy o R V2 20,7 116,15
Bypi ni e R e Bing 1/9/43 SBéng 1716765 [CUBBIIRG . e i Mehrscheiben-Olbadkupplung
Houp’rdgse ---------- 26 017 Brimdranirieb Lyt sl it i Stirnzahnrdder Stirnzahnrdder
Na@aeldises utic ot g 00 6t 2,5 3 Sexuncdrantrieb  s.edat L Rollenkette /2 x3/16” Rollenkette /2 x3/16”
Nagelsteliong . o 1 il L 3 . 116 Glieder 110 Glieder
Is\l?ﬂdetlv ool ER GG S T G %O . Sekunddribersetzung . . . . . 11 :41 Z&hne 11 : 32 Z&hne
gl 0y o i e :
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Fahrgestell

B s e e D7 enfralilrohrrahimien Zentrahlrohrrahmen

Radaufhdngung vorn . . . . . Kurzschwinggabel Kurzschwinggabel

Abfederung vorn . . . . . . . Druckfedern Druckfedern :5.
Radaufhdngung hinten . . . . Langschwinge Langschwinge
bfederung hinten . . . . . . Federbeine Federbeine
Felgendimension . . . . . . . Alu 23 x 200" Alu 23 x 2'/4”
S e R e 8 | 235 2V /4"

Coltdrucle vorn. .. - i s vl 6. alu 1,6 ati

Eottdruck hinten . h =5 . e 225 eU 2.25 aty

Bremsen vorn und hinten . . . Innenbacken-Trommelbremsen, 70 ¢, Bremsbelag-

breite 25 mm

ZahidelSilze s o i e b

Kraftstoffbehdlter-Inhalt . . . . 5,1 Liter (einschl. 0,6 | Reserve i

Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit Bild 3 Fahrgestellnummer ild 4 Motornummer

leargewidit & . u o iy 4R RO 50 kg

Zuldssiges Gesamtgewicht . . . 140 kg 145 kg Wicht:

Rodstand 0 0 0y s gt 1iies m 1168 mm | ichtig: Fahrgestell- und Motornummer ierzu Bilder 3 und 4)

bR e S N BRI o i 1860 mm AR oL

Corkan s Lo e e B 560 mm 7 eS” raftfahrzeug muf3 mit einer Fahr- Diese Nummern dienen auch zur leichte-
S B e e B L 906 mm gestell- und einer Motornummer sowie ren Wiederbeschaffung fir den Fall, daf3
itzhohe (verstellbar) + . ;. .'ca.7Z//f mm ca. 777 mm Zlnem Typenschild (mit vorgeschriebenen das Fahrzeug einmal gestohlen werden
f e b Narmyvsthrauch . - o L&LH00 kin 1,65 1/100 km . - Tngaben_ versehen sein. Da Nummernund  sollte. Und auBerdem sollen Sie immer
Hochstgeschwindigkeit . . . . . 25km/h 40 km/h | ypenschild u. U. bei Stra3enverkehrs- und  dann, wenn Sie einmal wegen lhres Fahr-
Bergsteigefdhigkeit 1.Gang . . 30% 4/ Grenzkontrollen geprift werden, muB  zeugs an ZUNDAPP in Minchen schreiben

2.Gang . . 15% 20/, man wissen, wo sie zu finden sind: die zusammen mit dem jeweiligen Kilometer-
oberen Abbildungen zeigen es lhnen. stand angegeben werden.




So machen Sie’s richtig:

Die richtigen Betriebsmittel

Von den verwendeten Betriebsmitteln hdngen Startfreudigkeit, Leistung, Verbrauch,
Zuverldssigkeit und Lebensdauer eines jeden Fahrzeugs ab. Es ist also nicht so, daf3
etwa lhre ZUNDAPP besondere Anspriiche hinsichtlich ihrer Betriebsmittel stellt — aber
sie muB3 aus dem zur Verfigung stehenden grofen Angebot das Richtige erhalten; w a's

richtig ist, wird im Nachstehenden gesagt.

Kraftstoff

Als Kraftstoff ist for den ZUNDAPP-Zwel-
taktmotor nur normales Tankstellen-Benzin
zu verwenden. Super schadet zwar dem
Motor nicht, bringt aber fir den Zweitak-
ter auch keine Vorteile — weder Mehr-
leistung, noch geringeren Verbrauch, noch
Motor-Schonung.

Motorenol

Fir die Motorschmierung ist Zweitaktol,
das teilweise auch als sogenanntes ,Selbst-
mischerdl” in kleinen Dosen erhdéltlich ist,
bevorzugt zu verwenden.

Mischungsverhdlinis:
1 :50 beim Mofa 25
1:25 beim Moped M 50.

14

Ein Wechsel zwischen verschiedenen ge-
eigneten Olen ist ohne nachteilige Folgen.

Mischung

Der ZUNDAPP-Motor arbeitet mit Mi-

schungsschmierung, d. h. dem Kroftstoff
wird das zur Motorschmierung bendtigte
Motorendl beigemengt. Auf diese Weise
gibt es keine Stdrungen am lebenswichti-
gen Schmiersystem des Motors. Sorgfalt ist
lediglich auf die Herstellung der Kraft-
stoff/Olmischung zu verwenden. Sie soll
stets in einer sauberen Mischkanne, in |e-
dem Fall aber auBBerhalb des Fahrzeug-
tanks, erfolgen; das ist der Verwendung
fertiger Mischung aus Zweitakter-Zapfsdu-
len vorzuziehen. Gutes Durchmischen ist

" erforderlich! Auch bei Selbstmischerdlen

empfehlen wir die Verwendung einer
Mischkanne!

Mischungsverhdltnis 1 : 50 bedeutet:
1 Liter Ol auf 50 Liter Kraftstoff,

Mischungsverhdlinis 1 : 25 bedeutet
1 Liter Ol auf 25 Liter Kraftstoft
bzw. — bei Selbstmischer — Doseninhalt
zur angegebenen Kraftstoffmenge.

Niemails, auch nicht ganz kurzzeitig, darf

der Motor nur mit blankem Benzin — ohne
Olbeimischung — betrieben werden!

Getriebeol

Primdrantrieb, Kupplung und Wechselge-

triebe befinden sich in einem gemeinsa-
men Gehduseraum und werden unabhdn-
gig von der Motorschmierung durch eine

Olfollung geschmiert. Hierfur ist kein Mo-
torendl, sondern ein Getriebedl SAE 80

zU verwenden.

Fahrwerks-Schmiermittel

Fir die Dauerschmierung der Antriebs-
kette ist Spezial-Kettenfett (kein Ol oder
Abschmiertett), fir die Schmierung der

Bowdenzige und der Gleitstellen an den
Bedienungshebeln ist dinnflissiges Mo-
torendl zu verwenden.

Zundkerze

Fur den Motor lhres Fahrzeuges werden
folgende Kerzentypen verwendet:

Bosch 225 T 1 oder Beru 225/14.

Wird nur oder iiberwiegend in der Stadt
bzw. im Winter gefahren, so empftehlen
wir, den Kerzentyp Bosch 175 T 1 oder
Beru 175/14 zu verwenden.

Die Zindkerze muf3 in threm Wdarmewert
(gekennzeichnet durch die Zahlen 225 oder
175) genau auf die thermischen Beanspru-
chungen im Motor abgestimmt sein. Es kann
sich deshalb als notwendig erweisen, daf3
der Wdarmewert den Betriebsverhdlinissen
und klimatischen Bedingungen entspre-
chend gedndert werden muf3. Diese Neu-
festlegung ist jedoch auf jeden Fall in
einer ZUNDAPP-Werkstdtte vorzunehmen.

Die Verwendung einer Kerze mit falschem
Widarmewert bringt Betriebsstérungen und
evil. die Gefahr schwerer Motorstérungen

mit sich!

19



Da neue Kerzen nicht immer mit dem fir
lhren Motor vorgeschriebenen Elekiroden-
abstand von 0,4 mm geliefert werden, ist
dieser Abstand vor dem Einsetzen einer
neuen Kerze, wenn noétig, zu korrigieren.

Die richtige Handhabung

Reifen-Luftdruck

Der Luftdruck in den Reifen ist wichtig fir
Fahrkomfort, Fahrsicherheit und Lebens-
dauver der Bereifung. Er muf3 1,6 ati vorn
und 2,25 ati hinten betragen.

Wer radfahren kann, kann auch Mofa bzw. Moped fahren — er muf3 nur die Bedienungs-
Handgriffe kennen, die erforderlich sind, damit ihm der Motor die Arbeit des Tretens
abnimmt. Vielleicht wissen Sie auch schon, wie man mit einem solchen ,Fahrrad mit Hilfs-
motor” (so nennt der Gesetzgeber Mofas und Mopeds) umgeht — falls aber Uber irgend
etwas Spezielles Unklarheiten bestehen, finden Sie die Antwort im Nachstehenden.

Kippstcdnder (s. Bild 16)

Zum Abstellen des Fahrzeugs im Stand ist
ein stabiler Mittelkippstander (16/7) vorge-
sehen. Beim Aufbocken wird der Sténder
mit dem Fuf3 nach unten gedriickt und am
Boden gehalten; mit der einen Hand faft
man unter die hintere Sattelkante und zieht
dann das Fahrzeug, mit der anderen Hand
am Lenkergriff anfassend, nach hinten auf
den Sténder. Zum Aufbocken festen Unter-
grund suchen. Lenkschlof3 erst nach dem
Aufbocken ab-, vor dem Abbocken auf-
sperren.

16

LenkschloB (s. Bild 7)

Links am Steuerkopf befindet sich als
Diebstahlsicherung ein Lenkschlo3. Um die
Lenkung zu blockieren, wird der Schlissel
(7/1) bei ganz nach rechts eingeschlage-
nem Lenker in das Schlof3 eingefUhrt, der
Schlof3einsatz nach innen gedrickt (dabei
Lenker etwas bewegen!) und dann der
Schlissel in seiner tiefsten Position eine
Vierteldrehung nach rechts gedreht. In
dieser Stellung kann er abgezogen, das
Fahrzeug dann nicht benutzt werden.

Zum Entsichern der Lenkung muf3 der

Schlissel in das SchloB3 eingefUhrt und
nach links gedreht werden (hierbei springt
der SchloBeinsatz nach aufden): nun ist
der Schlissel wieder nach rechts zu drehen
und aus dem Schlof3 zu ziehen.

Lenkschlof3 nicht dlen, keine Gewalt beim
AbschlieBen anwenden. Bei eingefrorenem
Schlof3 Schliussel vor dem EinfUhren an-
wdrmen und solange im Schlof3 halten, bis
es aufgetaut ist.

Kraftstoffhahn (s. Bild 5)

Der Absperrhahn am Tank kann in drei
Stellungen gebracht werden: Zu (Z), Auf
(A) und Reserve (R). Bei Stillstand des Fahr-
zeugs soll der Hahn immer geschlossen
werden. Gefahren wird normalerweise mit
lahnstellung A (Auf). Geht der Kraftstoff
in dieser Stellung zur Neige (wobei der
Motor auszusetzen beginnt und evil.
stehenbleibt), so ist auf R (Reserve) umzu-
schalten. Es befinden sich dann noch ca.
06 Ltr. im Tank, und obwoh!| damit eine
Strecke von ca. 30 km zurickzulegen wadre,
sollte doch bei néchster Gelegenheit auf-
getankt werden.

Kaltstarthilfe (s. Bild 6)

Oben auf dem Vergaser befindet sich ein
Stift (6/1), mit dem die Kaltstarthilfe fur
den Motor betdtigt wird. Sie wird aller-
dings nur bei noch kaltem Motor bendtigt
bzw. bei tiefen AuBlentemperaturen, um
das uUberfettete Gemisch herzustellen, das
der kalte (nicht aber der warme!l) Motor
zum Anspringen braucht.

Vor dem Starten des noch kalten Motors

ist deshalb der Stift hineinzudriicken, wo-

17
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Kaltstart-Stift
Leerlauf-Stellschraube

(beim Moped M 50 rechtsseitig
Bowdenzug-Stellschraube
Schwimmerkammer

= Schlauchanschluf3 |

AW N-—
|1

urch sich der Startschieber im Vergaser
schlie3t. Da dieser Schieber beim Offnen
des Gasdrehgriffs Uber mehr als etwa /4
seines Wegs mit hochgezogen wird {(um zu
vermeiden, daf3 er versehentlich wdhrend

der Fahrt geschlossen bleibt), darf beim
Antreten des Motors zundchst nur wenig
Gas gegeben werden, damit die Kaltstart-
hilfe solange wirksam bleibt, bis sich der
Motor leicht erwdrmt hat.

Bei tiefen Auf3entemperaturen mufd u. U.
der Motor etwas ldnger mit geschlosse-
nem Startschieber laufen, bis er willig
,Gas annimmt”.

ei bereits warmem Motor darf die Kalt-
starthilfe keinesfalls betcitigt werden!

Gasdrehgriff (s. Bild 7

An der rechten Lenkerseite befindet sich
der Gasdrehgriff (7/2), mit dem der Dros-
selschieber im Vergaser bewegt und dem
Motor mehr oder weniger ,Gas gegeben”
werden kann. Mit einer Stellschraube (7/3)
kann die Leichtgdngigkeit des Drehgriffs
erdndert werden.

Drehgriff nur zum Beschleunigen voll auf-
drehen. Bei Héchstgeschwindigkeit ist e
vorteilhaft, den Drehgriff von Vollgas-
Stellung etwas zurickzunehmen; die Ge-
schwindigkeit wird dann nicht geringer,
aber der Motor arbeitet sparsamer.

Zind- und Lichtschalter (s. Bild 7

Oben im Scheinwerfer sitzt der Zind- und
Lichtschalter. In Mittelstellung des kleinen
Hebels ist die Zindung ein- und das Lichf
ausgeschaltet. Durch Schwenken des Grif-
fes nach links bis in die Raststellung wer-
den Scheinwerfer und Rickleuchte einge-
schaltet, durch Schwenken nach rechts bis
zum federnden Anschlag wird der Motor
stillgesetzt; der Hebel geht von selbst

wieder in die Mittellage zurick.

Pedal-Kickstart (s. Bild 8

Soll der Motor gestartet werden, so ist
mittels des Schaltdrehgriffs (7/6) das Ge-
triebe in Leerlaufstellung zu bringen. Der
Kraftstoffhahn (s. Bild 5) muf3 gedfinet,
bei noch kaltem Motor (aber nur dann!!
mu3 der Kaltstartstift auf der Vergaser-
Mischkammer (s. Bild 6/1) niedergedriick
erden, und der Gasdrehgritt (7/2) ist et-
wa /4 seines Offnungswegs (bis zum fihl-
baren ,Druckpunkt” des Kaltstartschie-
bers) zu 6ffnen. Dann ist das vorher nac
ben gestellte Pedal (8/1 bzw. 8/2) krdfti
nach unten zu freten — der Motor spring
dann an. Wird nun der Drehgriff wiede

- E
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1 = Lenkschlof3

2 = Gasdrehgriff

3 = Stellschraube (Gasdrehgrift)
4 = Zind- und Lichtschalter

5 = Kupplungshebel

6 =.Schaltdrehgrift

7 andbremshebel
Oleinfullstellen (Plastikéler)

bis zum Anschlag geschlossen, so lGuft der
Motor im Leerlauf (bei noch kaltem Motor
mufB der Gasdrehgriff evtl. kurze Zeit noch
ca. '/4 gedffnet bleiben).

[l ]



Leerlauf-Einstellung (s. Bild 6)

Lduft der betriebswarme Motor im Leer-
lauf zu schnell bzw. zu langsam (Motor
bleibt gelegentlich stel:en), so kann das
durch Verdrehen der Leerlauf-Stell-
schraube (6/2) reguliert werden: Hinein-
drehen der Stellschraube erhéht, Heraus-
drehen vermindert die Motordrehzahl im
Leerlauf.

Keinesfalls soll die Leerlaufregulierung
mit Hilfe der Bowdenzug-Stellschraube (6/3)
erfolgen. Diese Stellschraube dient ledig-
lich zur Einstellung des ,toten Ganges”
delri Seilzughtlle, der 0,5—1 mm betragen
soll.

Kupplungshebel (s. Bild 7)

An der linken Lenkerseite befindet sich
der Kupplungshebel (7/5). Wird er ange-
zogen, so wird die Verbindung zwischen
Motor und Getriebe getrennt, die Kraft-
Ubertragung zwischen Kurbelwelle und
Hinterrad unterbrochen — es wird ,ausge-
kuppelt”.

Dabei ist der Kupplungshebel jeweils
ohne Zoégern bis an den Lenkergriff heran-

20

zuziehen. Das Einkuppeln beim Anfahren
dagegen hat unter gleichzeitigem, zuneh-
mendem Gasgeben zligig zu erfolgen, d.h.
so, dafd der Motor weder durch zu zag-
haftes Gasgeben und zu jGhes Einkuppe?n
.abgewirgt® wird, noch daf3 er, weil zu-
viel Gas gegeben wurde, ,hochdreht”. Wie
man beim Schalten richtig kuppelt, wird
im ndchsten Abschnitt beschrieben.

Auch im Kupplungs-Seilzug mufd stets ein
toter Gang (hier ca. 1 =2 mm an der Seil-
hillen-AbstUtzung) vorhanden sein.

Schaltdrehgriff (s. Bild 7)

Zum Anfahren aus dem Stand, zu beson-
ders langsamem Fahren (etwa in Kolonne)
und zum Bewdltigen von Steigungen
braucht der Motor eine andere Uber-
setzung zum Hinterrad als fir normale
Fahrt. IThr ZUNDAPP-Motor ist deshalb mit
einem Zweiganggetriebe ausgerustet, das
von Hand geschaltet wird.

Wird der Schaltdrehgritf (7/6) an der lin-

ken Lenkerseite gedreht (was nur bei
angezogenem Kupplungshebel erfolgen

kann!), so macht der Kupplungshebel die
Drehbewegung mit. Die Schaltstellungen
(1. Gang — Leerlauf — 2. Gang) sind am
Drehgriff markiert, so daf3 man stets se-
hen kann, welcher Gang eingeschaltet ist.

Ist der Motor gestartet worden und soll
nun angefahren werden, so ist der Kupp-
lungshebel anzuziehen und der Schali-
drehgriff aus der Leerlauf-Stellung in die
Stellung ,1. Gang” zu bringen. Wird dann
der Kupplungshebel zigig frei- und gleich-
zeitig Gas gegeben, so setzt sich das Fahr-
zeug in Bewegung.

Ist reichliche FuBgdngergeschwindigkeit
(ca. 6—7 km/h) erreicht, so ist auf den
zwelten Gang zu schalten. Dazu ist bei
gleichzeitigem SchlieBen des Gasdreh-
gritts auszukuppeln und der Schaltdreh-
griff Uber die Leerlaufstellung hinweg in
die Stellung des zweiten Ganges zu brin-
gen. Sofort anschlieBend ist der Kupp-
lungshebel (nicht zu brisk!) wieder freizu-
geben, gleichzeitig ist der Gasdrehgriff
wieder zu 6ffnen. Nun wird die Fahrge-
schwindigkeit lediglich mittels des Gas-
drehgriffs reguliert.

Sinkt jedoch trotz Vollgasgebens die Ge-
schwindigkeit (etwa an einer Steigung)
immer weiter ab, so muf3 bei etwa 10 km/h
auf den ersten Gang zuriickgeschaltet
werden. Das geschieht in dhnlicher Weise
wie bereits beschrieben: Kupplungshebel
anziehen, Gasdrehgriff zuriickdrehen,
Schaltdrehgriff auf den ersten Gang brin-
gen, einkuppeln und wieder Gas geben.
Wdhrend aber beim ,Hochschalten” das
Gas ganz weggenommen wird, ist der
Drehgriff beim Zurickschalten nicht ganz
zu schlieBen — dadurch kann der Motor,
wdhrend ausgekuppelt ist, seine Drehzahl
etwas erhdhen, was fir den Schaltvorgang
dienlich ist. Talfahrten mit eingelegtem
Gang und gezogener Kupplung sollten
moglichst vermieden werden. Im Hinblick
auf die Lebensdauer des Motors ist ein
Uberdrehen bei Talfahrten zu vermeiden.

Die Bremsen

Den gesetzlichen Vorschriften entspre-
chend ist auch lhr Mofa bzw. Moped mit
zwei unabhdngigen Bremsen ausgeristet,
einer Yorderrad- und einer Hinterrad-Trom-
melbremse.
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chten, daB, wenn keine Bremswirkung Wdahrend sich die Luftpumpe in Haltern
erwiinscht ist, auf das nach hinten stehen- unterhalb des Gepdcktrdgers befindet, ist
de Pedal (8/2) kein Bremsdruck ausgeubt das Bordwerkzeug in dem durch einen
wird. Deckel verschlossenen[ Fact an der rgch’rﬁ?
: : - Seite im Rahmenmittelstick untergebracht.
Nie sollen die Bremsen brisk oder gar so S
stark betdtigt werden, daB das Rad blok- r b o A AT 8 i) o
kiert. Ein blockiertes Rad kann nicht nur Knebelschrau .ed ¢ gen_oJr i f
zum Sturz fihren; es rutscht auch und | den; be‘mBW'e. er]gns(ejtzgnh;_s e ele;
| . bremst dadurch weniger als ein weniger ugh;rlen, dald sein Rand richtig einges
. . R stark abgebremstes, gerade noch nicht WITd.
W T R R R SR : blockiertes Rad! ‘
Bil Die Vorderradbremse ist keineswegs nur Bild
i eine ,Notbremse”, die nur im Falle be- Riickblickspiegel
= Pedal sonderer Gefahr betdtigt werden sollte. ‘
= Pedal Sie ist, wie die Hinterradbremse, eine Be- Wdhrend das Moped (wie alle Kraftfahr-
triebsbremse und soll méglichst immer zu- zeuge) mit einem Rickblick-Spiegel ausge- = Deckel
Handbremse (s. Bild 7) sammen mit dieser benutzt werden (aufie ristet sein muB, verlangt der G_ese-fzgebe — Verschluf3knebel
Die Vorderradbremse wird mittels des in nassen Kurven). Wird die Vorderrad- eim _Mofu 25_e|net:| solchen I’llChf. Trotz-
Handhebels (7/7) an der rechten Lenker- bremse nicht stédndig mitbenutzt, so ver- dem ist natirlich eine nachtrédgliche An-
seite Uber einen Bowdenzug betdtigt. zichtet man auf einen wichtigen Sicher- ringung zuldssig.
_ heitsfaktor und lauft auBBerdem Gefahr, | -
FuBbremse (s. Bild 8) daf3 sie im ,Notfall (etwa durch Ver-

Die Hinterradbremse wird, wie beim Fahr- schmutzung in den Betdtigungsteilen) ver-
rad, durch Pedal-Ricktritt Uber ein Ge- sagt.
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Ohne Pflege geht es nicht

Jeder Gebrauchsgegenstand erfordert, wenn er méglichst lange seine Gebrauchsféhig-
keit behalten sol?, eine regelmdBige Pflege. Beim Kraftfahrzeug hdngen von der fiir
die notwendigen Pflegearbeiten aufgewandten Sorgfalt auBBerdem weitgehend Zuver-
ldssigkeit und Sicherheit ab. lhre ZUNDAPP ist, was den Aufwand an Pflege betrifft,
sehr anspruchslos. Deshalb kann man die im Nachstehenden vorgeschriebenen Pflege-

c:rll(aeiien auch dann selbst erledigen, wenn man kein gelernter Kraftfahrzeug-Mecha-
niker ist.

Aber ebenso, wie man die als Garantievoraussetzung vorgeschriebenen ersten drei
Inspektionen in der Werkstatt eines ZUNDAPP-Héndlers ausfihren und bestdtigen
lassen muf3, kann man natirlich sein Fahrzeug dort auch in laufende Betreuung geben.
Hauptsache: die regelmdfiige Pflege und Kontrolle wird nicht versdumt.

Alles fir die Reinigung und Pflege lhres ZUNDAPP-Fahrzeugs Notwendige hdilt auch Ihr
ZUNDAPP-Hédindler in bestgeeigneten, erprobten Qualitdten fiir Sie bereit. Und denken

Sie immer daran: wenn irgendwann Ersatzteile bendtigt werden sollten, dann nur
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile verwenden!

24

Die Werkstatt-Inspektionen

lhrem ZUNDAPP-Handler wird vom Werk
zur Pflicht gemacht, daf3 er — trotz aller

Kontrollen, die bereits im Herstellerwerk
erfolgen — lhr Fahrzeug vor der Ubergabe
nochmals einer Durchsicht unterzieht, um
lhnen ein betriebsbereites und unbedingt
betriebssicheres Fahrzeug in die Hand zu
geben.

Dabei wird geprift, ob das Getriebe mit
der notwendigen Olmenge gefullt ist, ob
alle von auf3en zugdnglichen Schraubver-
bindungen fest angezogen sind, ob das
Bremsgestdnge eingehdngt und ebenso wie

‘der Vorderrad-Bremszug richtig einge-

stellt ist, ob sich die Getriebegénge leicht
schalten lassen, ob der Motor einen or-
dentlichen Leerlauf hat, ob der Reifenluft-
druck stimmt und ob schlieBlich auch Be-
leuchtung und Signal in Ordnung sind.

Dariber hinaus ist es Voraussetzung fir
die im Garantieschein verbriefte Gewdhr-
leistungspflicht des Werkes, daf3 Ihr neues
Mofta oder Moped nach 300 km zur ersten,
nach 1200 km zur zweiten und nach 2500
km zur dritten Inspektion einem ZUNDAPP-

Héndler vorgefuhrt wird. Die Arbeiten
werden dort von im Werk geschultem Per-
sonal rasch und sorgfdltig erledigt; die
geringen Kosten lohnen sich in jedem Fall.
Diese ersten drei Inspektionen umfassen
ieweils folgende Arbeiten:

1. Getriebeolfillung wechseln, 200 ccm;
(nur bei der 1. Inspektion);

2. Kraftstoffschlauch auf festen Sitz an
den Anschlissen prifen;

3. Kraftstoffhahn, Luftfilter und Vergaser
reinigen;

4. Kupplungsspiel prifen Lcm der Einhdn-
geklaue des Kupplungshebels ca.
2 mm);

5. Unterbrecher-Kontaktabstand (0,35 mm
bis 0,45 mm) prifen und evil. nach-
stellen (nur bei der 1. und 3. Inspektion);

6. Zindeinstellung prifen (1,8 mm v.OT),
wenn erforderlich, nachstellen (nur bei
der 1. und 3. Inspektion);

7. Zindkerze reinigen und Elektroden-

abstand prifen bzw. korrigieren
(0,4 mm);

25



10.

11.
12,

13.
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Zylinder, Ansaug- und Uberstrom-
kandle sowie Auspuffanlage reinigen
(nur bei der 3. Inspektion);

Zylinderkopfmuttern bei kaltem Motor
Uber Kreuz nachziehen (mit Drehmo-
mentschlussel, 1,5 mkg, nur bei der
1. und 3. Inspektion); |

Bowdenziige, Gelenkstellen am Brems-
gestdnge und an den Handhebeln
dlen und nachstellen;

Schaltung Uberprifen;

Hinterradschwingenlagerung tberpri-
fen und nachstellen;

Durchhang der Hinterradkette prifen,
evtl. nachstellen (15—20 mm); Kette

14.

19

16.

1z

18.

mit Kettenfett leicht nachschmieren;

Réder auf Schlag prifen und evil.
Speichennippel nachziehen;

Lenkungslager Uberprifen, wenn not-
wendig, nachstellen (nur bei der 1. und
3. Inspektion);

Lichtanlage einschl. SchethErferein-

stellung tberprifen (nur bei der 1.und

3. Inspektion);

Alle von auBBen zugdnglichen Schrau-

ben und Muttern auf festen Sitz prifen

bzw., wenn erforderlich, nachziehen;

Probefahrt mit Bremsprobe 'd-er' Nor- | "

derrad- und Hin’rerrudbremse.-

Pflegeplan

Nach Erlédigung der erwdhnten ersten drei Inspektionen sollen — je nach Lage der
Dinge von lhnen selbst oder ebenfalls in einer ZUNDAPP-Werkstatt — die regelmafiigen

Pflege- und Kontrollarbeiten nach dem folgenden Pflegeplan vorgenommen werden:

wﬁﬁghk];- Pflege- und Kontrollarbeit Ngzi?r;es

500 Alle &uBerlich zugdnglichen Schrauben und Muttern auf
festen Sitz prufen
Kupplungsspiel prifen (1-2 mm) und, wenn erforderlich, 33
nachstellen
Zindkerze reinigen, Elektrodenabstand (0,4 mm) prifen 33
bzw. korrigieren

; Bowdenziige und Handhebelgelenke &len

2000 | Durchhang der Hinterradkette prifen (15-20 mm), evil.

nachstellen 30
Hinterradkette mit Kettenfett nachschmieren 35
Getriebedlstand prifen, evil. ergéinzen 34

Schmiernippel an Tachoantrieb (am Vorderrad) abschmie-
ren
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Schalt- und Kupplungs-Einstellung prifen, wenn erforder- 33
ich nachstellen
_uftfilter, Vergaser und Kraftstoffhahn reinigen und prifen 30/31/32
Unterbrecher-Kontaktabstand (0,4 mm) und Zindeinstel- 42
ung (1,8 mm v.OT) prifen (Werkstatt-Arbeit!)
Lichtanlage einschlieBBlich Scheinwerfereinstellung Gber- 42
orifen (Werkstatt-Arbeit!)
Auspufftopf reinigen 4]
6000 Hinterradkette abnehmen, reinigen und neu fetten 35
Zylinderkopfmuttern bei kaltem Motor Uber Kreuz nach-
ziehen (mit Drehmomentschlussel, 1,5 mkg)
12 000 Getriebedlfilllung wechseln (ca. 200 ccm) | 34
Motor und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeit!) 41
28

' Garantiebedingungen

Das Lieferwerk gewdhrleistet eine dem
leweiligen Stand der Technik entspre-
chende Fehlerfreiheit des Kaufgegenstan-
des in Werkstoff und Werkarbeit wéhrend
der Dauer von 6 Monaten nach dem Ver-
kaufsdatum, héchstens jedoch bis zu einer
Gesamtfahrleistung von 6000 km. Die Ge-
wdhrleistung erfolgt nach Wahl des Lie-
ferwerkes durch Reparatur des Kaufge-
genstandes oder Ersatz der eingesandten
Teile. Der Ort zur Ausfihrung der Repara-
tur wird vom Lieferwerk bestimmt; Teile,
die ersetzt werden sollen, sind porto- oder
frachtfrei einzusenden. Ersetzt werden in
allen Fdllen nur die Teile, die Fehler im
Werkstoff oder in der Werkarbeit auf-
weisen und die dadurch trotz sachgemd-
Ber Behandlung des Kaufgegenstandes
zwangsldufig beschddigten Teile. Ersetzte
Teile gehen in das Eigentum des Liefer-
werkes Uber. |

Der Ersatz von Einbaukosten erfolgt unter
der Voraussetzung, daf3 der Einbau vom
Lieferwerk oder von einer anerkannten
Werkstatt des Lieferwerkes durchgefuhrt

wird. Fir die vom Werk nicht selbst er-
zeugten Teile, wie Bereifung, elektrische
Anlage, Tachometer, Ketten wusw., be-
schrdnkt sich die Gewdhr auf die etwaigen
ihm gegen den Erzeuger wegen Mangels
zustehenden Anspriche. Fir die von der
Firma Bosch eingebauten Teile gelten die
Garantiebedingungen von Bosch. Bei et-
waigen Mdngeln sind die Garantiean-
spriche unmittelbar gegen Bosch oder
einen Bosch-Dienst geltend zu machen.
Dabei ist der Garantieschein vorzulegen,
dessen Daten auch von Bosch anerkannt
werden. Bei Inanspruchnahme einer Ge-
wdhrleistung gegeniber dem Lieferwerk
ist der Garantieschein mit einzureichen.
Ein Anspruch auf Wandlung oder Minde-
rung besteht nicht, es sei denn, daf3 das
Lieferwerk nicht in der Lage ist, den Man-
gel zu beheben. Ersatz eines mittelbaren
oder unmittelbaren Schadens wird nicht
gewdhrt.

Die Gewdhrleistung erlischt, wenn der
Kaufgegenstand von fremder Seite oder
durch Einbau von Teilen fremder Herkunft
verdndert worden ist und der Schaden in
urspringlichem Zusammenhang mit der
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Befestigungsschraube

Abdeckkappe

Halteschrauben fir Seitenverkleidung
Seitenverkleidung

Klemmschraube
Ansauggerduschddmpfer

|

|

O WO~
|

i

Verdnderung steht. Die Gewdhrleistung
erlischt weiter, wenn der Kd&ufer die Vor-
schriffen des Lieferwerks Uber die Behand-
lung des Kaufgegenstandes (Betriebsan-
weisung) nicht befolgt. Natirlicher Ver-
schleif3 und Beschddigungen, die auf fahr-
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ldissige oder unsachgemdfBBe Behandlung
zurUckzuftUhren sind, bleiben von der Ge-
wdhrleistung ausgeschlossen. Gewdhrlei-
stungsanspriche werden nur dann berick-
sichtigt, wenn sie unverziglich nach Fest-
stellung eines Mangels beim Verkdutrer
schriftlich erhoben werden. Fir vom End-
abnehmer weiter verduflerte Kaufgegen-

stdnde entfdllt die Gewdhrleistung.

uftfilter reinigen (s. Bild 10

Fin verschmutztes Luftfilter verliert seine
Reinigungswirkung (Schmutz gelangt ver-
schlei3férdernd in den Motor) und beein-
tréchtigt die Motorleistung. Gleichzeitig er-
héht sich der Verbrauch, und der Motor
neigt zum ,Nebeln” aus dem Auspuff.

Zur Reinigung mufd das Filter ausgebaut
werden. Dazu Befestigungsschraube (10/1
fir Abdeckkappe (10/2) herausschrauben,
ebenso Halteschrauben (10/3) fir Seiten-
verkleidung (10/4). Abdeckkappe und
Verkleidung abnehmen. Nunmehr Klemm-
schraube (10/5) lockern und Ansaugge-
rduschdampfer (10/6) etwas nach hinten
vom Vergaserstutzen abziehen. Durch den
entstehenden Spalt zwischen Ddmpfer-

gehduse und Vergaser kann das Luftfilter
aus dem Ddampfergehduse herausgenom-
men werden. Filter in Kraftstoff gut aus-
waschen, mit Motoren6l benetzen (sonst
verringerte Filterwirkungl), Ol abtropfen
lassen und Filter, Ansauggerduschddmp-
fer, Verkleidung und Abdeckkappe wieder
montieren.

Es darf niemals ohne Luftfilter oder An-
sauggerduschddmpfer gefahren werden
Der Motor wird dadurch nicht nur zu laut,
es wird auch die Gemischzusammensetzung
verdndert, und durch zu knappes Gemisch
kann der Motor Schaden leiden.

Vergaser reinigen (s. Bild 11

Um den Vergaser reinigen und seine Ein-
zelteile prifen zu kénnen, muf3 er vom
Motor abgenommen werden. Es empfiehlt
sich, diese Arbeiten, wenn man nicht selbst
Fachmann ist, der versierten ZUNDAPP-
erkstatt zu Uberlassen.
Soll lediglich (weil Verdacht auf Verschmut-
zung besteht) die Hauptdise geprift und
evtl. gereinigt werden, so kann das ohne
Ausbauen und Zerlegen des Vergasers er-
folgen:
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— Klemmschraube Bild 11
— Klemmschraube

Hauptdise

Schwimmer

ach Schlieflen des Kraftstoffhahns sind
ie beiden Klemmschrauben (11/1 und
11/2) zu lockern, so daf sich der Vergaser,
wie im Bild gezeigt, um etwa 90 Grad
verdrehen 1aBt. Dann ist das Schwimmer-
gehduse (6/4) abzuschrauben (wobei der
in diesem befindliche Kraftstoft ablduft),
dann kann mit einem Schraubenzieher die
Hauptdise (11/3) herausgeschraubt und




Stellschraube fir die Bowdenzughille pben Haben sich Schmutz oder Wasser im Was-
| auf dem Mischkammerdeckel (6/3) einge- serabscheider (12/5) abgesetzt, so ist die-
stellt werden. ser (bei geschlossenem Hahn) abzuschrau-
i Kraftstoffilter reinigen (s. Bild 12 ben und zu sdubern.
Um Verunreinigungen, die sich im Kraft- Zindkerze reinigen und Elektrodenab-
stoff bzw. im Tank befinden kénnen, vom stand prifen (s. Bilder 13 und 14
Vergaser fernzuhalten, ist am Kraftstoff- Nach Abnehmen des Entstérsteckers (13/1
hahn ein Filtersieb (12/1) angebracht, das in ist die Zindkerze (13/2) aus dem Zylinder-
e den Tank hineinragt. Zur Sduberung muf3 kopf herauszuschrauben und mittels einer
- o, 0 nach Ablassen des Kraftstoffs der Hahn weichen Drahtbirste zu reinigen. Anschlie-
S (AN abgeschraubt werden. Das geschieht durch end ist der Elektrodenabstand (s. Bild 14)
L Linksdrehen der Sechskantmutter (12/2). it Hilfe einer (im Fachhandel erhdltlichen
q Bei dieser handelt es sich um eine Spezial- Uhllehre von 0,4 mm Stdrke zu priifen und
_ s mutter, die ein Rechts- und ein Linksge- gegebenenfalls durch leichtes Nachklopfen
1 = Filtersieb winde trdgt. Dadurch ist es mdglich, den der Masseelektrode zu korrigieren. . | . -
| 2 = Sechskantmutter Hahn beim Wiederanschrauben genau in . o
3 = Anschluf3stick die Stellung zu bringen, die er wegen der Kupplungsspiel und Schaltung priifen und
4 = AnschluBnippel Lage des Betdtigungsgriffs haben soll. Dort, instellen (s. Bild 15
5 = Wasserabscheider wo der Hahn gegen das Anschluf3stiick m Kupplungshandhebel (7/5) soll stets ein
12/3) im Tank gepref3t wird, liegt eine toter Gang von 1-2 mm, an der Seileinhdn-
gereinigt werden. Das darf nur mittels Dichtung, die stets sauber und unverletzt ung gemessen, vorhanden sein. Die Nach-
PreBluft (Durchblasen) oder mit einer Bor-  sein muf3, damit der Anschluf} dicht ist. stellung erfolgt, wenn erforderlich, an der
ste, keinesfalls mit Draht erfolgen, da Noach Wiederanbauen des Kraftstoffhahns eilhillen-Stellschraube (15/1). Um vorzei-
sonst die Diise unbrauchbar werden kénnte!  und des Vergasers ist zu kontrollieren, ob | .
Im Gaszug mufl ein geringfigiger ,toter der Kraftstoffschlauch fest und dicht auf — Entstdrstecker
Gang” vorhanden sein. Er kann an der den Anschlufinippeln sitzt (12/4 und 6/4). — Zindkerze
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1 = Seilhillen-Stellschraube

2 = Kupplungshebel am Motorengehduse
3 = Schaltzug

4 = Olstandschraube (rot markiert

5 = Einfullverschraubung

O =

Olablaf3schraube

tigen Kupplungsverschleif3 und Kupplungs-
rutschen zu vermeiden, muf3 aber auch am
Betdatigungshebel (15/2) ein geringfigiger
toter Gang (Spiel) fuhlbar sein. Sollte die-
ses Spiel im Lauf des Betriebs verschwun-

den sein, so mufB3 durch eine ZUNDAPP-

Werkstatt eine Nachstellung vorgenommen
werden (es handelt sich dabei also nichi
um das Einstellen des Spiels in der Seil-
zugbetdtigung!).

Die Schaltung des Zweiganggetriebes er-
folgt ebenfalls mittels eines Seilzugs (Bow-
denzugs, 15/3). Anderungen der Einstel-
lung dieser Betdtigung kénnen ebenfalls
wdhrend des Betriebs eintreten, was zu
Schaltschwierigkeiten und evtl. zu Schdden
am Getriebe fihren kann. Laf3t sich das
Getriebe nicht mehr einwandfrei und ge-
rduschlos schalten, so muf3 deshalb um-

gehend in einer ZUNDAPP-Werkstatt eine
Einstell-Korrektur vorgenommen werden.

Getriebeolstand prifen und ergdnzen
5. Bild' 15

Am rechten Gehdusedeckel befindet sich
eine rotmarkierte Schlitzschraube (15/4).
Wird diese herausgeschraubt (wobei das
Fahrzeug auf den Rddern senkrecht stehen

muf3), so muB3 hier etwas Ol austreten —

dann ist der Olstand im Getriebe in Ord-
nung. Andernfalls ist nach Herausschrau-
ben der Einfullverschraubung (15/5) in die

freigelegte Einfulléffnung etwas Getriebe-
ol SAE 80 einzufillen, bis es an der Kon-
trolléffnung austritt. Achtung: langsam
eingiefen. Dann sind EinfUll- und Kontroll-
verschraubung wieder einzusetzen und
estzuziehen.
Soll die gesamte Olftllung (nur alle 12 000
km erforderlich) erneuvert werden, so ist zu-
vor aus dem erwdrmten Motor das alte
Getriebedl nach Herausschrauben der Ab-
laf3- und der Einfillverschraubung an der
Unterseite des Motorgehduses abzulassen.
Neufillmenge ca. 200 ccm. Das Einfollen
des Getriebedls ist langsam und vorsichtig
vorzunehmen, da das Ol relativ langsam
nachlauft. Ein ,Uberlaufen” beim Einfil-
len kann deshalb leicht vorkommen und
darf nicht zu der Ansicht fUhren, etwa
sbchon zu viel Getriebedl eingefillt zu ha-
en.

Kettendurchhang prifen und einstiellen
s. Bild 18 |

An der Innenseite der Hinterradkettenab-
deckung kann geprift werden, ob die Kette
den richtigen Durchhang hat (er soll, etwa
in der Mitte, ca. 15 mm betragen). Zu gro-
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3er und zu kleiner Durchhang sind schdad-
lich. Eine Korrektur erfolgt nach Lockerung
der Muttern an den beiden Kettenspan-
nern (18/1) rechts und links und Verschie-
ben der Hinterradachse nach Lockern der
Hinterradachsmuttern (18/3) in den Lang-
lochaufnahmen der Hinterradgabel. Achse
an beiden Seiten gleich weit verschieben!
Sadmtliche Muttern nach der Korrektur wie-
der festziehen!

Kette schmieren, aus- und einbauen
s.:Blldi16)

Das Nachschmieren der Hinterradkette
soll nur ganz leicht und nur mit einem Spe-
zial-Kettenfett erfolgen. Von der offenen
Seite der Kettenabdeckung her ist dabei
das Fett nur ganz dinn auf die Innenseite
der Kette aufzutragen, wdhrend das Hin-
terrad des aufgebockten Fahrzeugs lang-
sam durchgedreht wird.

ichtiger als das Nachschmieren der Ket-
te ist eine grindliche Durchschmierung al-
ler Kettenteile in gréBBeren Zeitabsténden.
Zu diesem Zweck muf3 die Kette abgenom-
men werden.

Dazu sind die Befestigungsschrauben
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= Kettenspanner

= Kettenspannmutter

= Kettenflanschmutter

= Anschraubbohrungen fir Befestigungs-
schrauben (Kettenabdeckung
Flachfeder des Kettensteckgliedes
grofles Kettenrad

Aufbockstédnder

|

|

16/4) der Kettenabdeckung zu I[dsen
und die Abdeckung abzunehmen. Die Fe-
der (16/5) des Kettensteckglieds ist mittels

Schraubenzieher oder Flachzange von den
teckglied-Bolzen zu schieben, die duflere
asche ist abzunehmen, und dann kann das
teckglied nach der Innenseite aus den (zu
iesem Zweck vorteilhaft auf dem hinteren
ettenrad liegenden) Kettenenden heraus-

gedrickt werden.

Das Reinigen der Kette erfolgt in einem

Waschbenzin-Bad, wobei jedes einzelne

Kettenglied mehrfach abzuknicken ist, um

allen Schmutz aus den Gelenkstellen her-

auszubringen. Anschlief3end ist die Kette
in ein Bad aus erhitztem und dabei flUssig
gewordenem Spezial-Kettenfett zu legen
und nach Méglichkeit so zu bewegen, daf3
nochmals ein wiederholtes Abknicken der
Kettenglieder erfolgt. Noch vor dem Er-
kalten des Fettbads ist die Kette herauszu-
nehmen und zum Abtropfen des Uberschis-
sigen Fetts aufzuhdngen. Nach volligem
Erkalten ist das verbliebene Fett abzuwi-
schen und die Kette wieder zu montieren.
Das Steckglied (16/5) ist in die etwa in

Mitte des grofien Kettenrads (16/6) liegen-
den Kettenenden von der Innenseite einzu-
fihren, die duBere Lasche ist aufzustecken

und dann die Flachfeder so aufzuschieben,

dafd die geschlossene Seite in Laufrichtung
der Kette weist. Anschlief3end ist die Ket-
tenabdeckung wieder zu montieren und
der richtige Durchhang der Kette zu kon-
trollieren.

Lassen sich die Kettenglieder auf dem hin-
teren Zahnkranz um mehr als '/2 Zahnhohe
anheben (zur Kontrolle ist lediglich der
hintere Teil der Kettenabdeckung nach L6-
sen der Befestigungsschrauben abzu-
nehmen), so mufl die Kette erneuert wer-
den. Wenn zu lange mit einer verschlisse-
nen, ausgezerrten Kette gefahren wurde,
so zeigt sich das an stark abgenutzten
spitz zugearbeiteten) Zdhnen; in diesem
Fall mUssen das Kettenritzel am Getriebe
und das Kettenrad am Hinterrad erneuert

werden, ehe eine neue Kette aufgelegt
wird!

Bremseinstellung prifen und nachstellen
(s. Bilder 17 und 18)

le Hinterrad- wie auch die Vorderrad-
remse sollen nach kurzem Leerweg der
etdtigung (Pedalricktritt bzw. Handhe-
bel) ansprechen. Zur Nachstellung des
Leerwegs, der sich durch Bremsbelagver-

1

Gegenmutter

Stellschraube
Bigel
Widerlager
Achsmutter

|

Ol CON
|

schleif3 vergréfBert, befinden sich an bei-
den Bremsen Stellschrauben.

Ist der Leerweg der vorderen Bremse zu
grof3 geworden, so ist nach Lockern der
Gegenmutter (17/1) die Stellschraube (17/2
soweit herauszudrehen, bis der gewiinschte



kurze Leerweg wieder hergestellt ist (Ge-
genmutter wieder festziehenl!).

Zum Nachstellen des Leerwegs der Hin-
terradbremse ist nach Zuriuckdrehen der
Muttern (18/4) die Flugelmutter (18/5) nach-
zuziehen, nach erfolgter Einstellung sind
die Muttern (18/4) wieder anzuziehen. An
der Anschlagschraube ist keine Verstellung
vorzunehmen'!

Reifen pflegen und montieren

Zur Reifenpflege gehdrt in erster Linie die
Einhaltung der vorgeschriebenen Luft-
druckwerte (s. ,Technische Daten®).
Wichtig ist aufBerdem die Sauberhaltung
der Reifen von Ol und Fetft sowie eine re-
gelmdBige Kontrolle auf Verletzungen der
Lauf- und Seitenfldchen und die Entfernung
etwa eingefahrener Fremdkorper (Ndgel).
Grof3ere Verletzungen mussen vulkanisiert
werden, damit keine Ndsse eindringen
und den Reifenunterbau zerstéren kann.
Reifen erneuern, wenn Profil bis auf 1 mm
Tiefe abgefahren ist!

Mu3 wegen eines Reifenschadens eine
Demontage erfolgen, so ist zundichst das
betroffene Rad auszubauen (s. ndchster
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Abschnitt). Dann ist die Ventilmutter abzu-
schrauben und das Rad flach auf den Bo-
den zu legen. Gegeniber dem Ventil wird
die Decke mit beiden Fuflen gut in das
Tiefbett der Felge gedrickt, dann [&f3t sich
die Decke am Ventil mit Hilfe zweier klei-
ner Montiereisen Uber den Felgenrand he-
ben und anschlieBend der ganze Decken-
rand. Daraufhin kann der schadhafte
Schlauch entnommen und repariert (geklebt
oder vulkanisiert) werden.

Beim Wiedermontieren ist der leicht mit
Talkum eingepuderte Schlauch (ganz
schwach aufgepumpt, damit er Form er-
hélt) in die mit dem einen Rand noch aut
der Felge befindliche Decke einzulegen
und dabei das Ventil durch das Felgenloch
zu stecken. Dann ist die Luft aus dem
Schlauch wieder abzulassen (vorteilhaft
Ventileinsatz ganz herausschrauben!), und
nun wird, wiederum gegeniber dem Ventil,
die Decke mit den Fif3en Uber den Felgen-
rand und in das Tiefbett der Felge ge-
drickt. Unter Zuhilfenahme der kleinen
Montiereisen wird die Decke, mit den
Hdanden beiderseitig weitergreifend, Uber
den Felgenrand und schlieBlich am Ventil

auch der letzte Rest des Deckenrandes in
die Felge gehoben. Nach Einsetzen des
Ventileinsatzes wird der Schlauch aufge-
pumpt, wobei darauf zu achten ist, daf3
das Ventil gerade steht. Die ringsumlau-
fende Kennlinie der Decke muf3 Gberall den
gleichen Abstand vom Felgenrand haben
— wenn ndétig, ist dem durch seitliches Auf-
schlagen des Reifens am Boden nachzuhel-
fen. AbschlieBend sind Ventilmutter und
-kappe aufzuschrauben und das Rad wie-
der einzubauen.

Vorderrad aus- und einbauen

(s. Bilder 17 und 19)

Um das Vorderrad ausbauen zu kdnnen,
ist zundchst (bei aufgebocktem Fahrzeug)
das Bremsseilnippel aus dem Bigel am
Bremshebel (17/3) auszuhdngen und an-
schlie3end (nach Zurickziehen der Stell-
schraube 17/2) aus dem Widerlager (17/4)
am Bremsteller herauszunehmen. Nach Zu-
ruckschrauben der Uberwurtmutter am Ta-
choantrieb kann die Tachowelle aus dem
Tachoantrieb gezogen werden. Nach Lo-

sen der beiderseitigen Achsmuttern (17/5
und 19/2) und Zurickschrauben (bis

Bild 18

I

Kettenspanner
ttenspannmutter
= Achsmutter
Gegenmutter
Flugelmutter
Verbindungslasche
= Widerlagerbolzen
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Schwinghebel-Bund frei wird) kann das
Rad nach unten aus den Aufnahmen der
Schwinghebel herausgenommen werden.
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Tachoantrieb
Achsmutter

Scheiben
Widerlagerbolzen
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Beim Wiedereinbau ist darauf zu achten,
daf3 die Scheiben (19/3) richtig in den Aus-
drehungen der Schwinghebel liegen und
daf3 die Gabel am Bremsteller Gber den
Widerlagerbolzen (19/4) geschoben ist.
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Hinterrad aus- und einbauen (s. Bild 18}

Auch zum Ausbauen des Hinterrads ist das
Fahrzeug aufzubocken. Die Fligelmutter am
Bremsgestdnge (18/5) ist soweit zurickzu-
schrauben, daf3 die Verbindungslasche
(18/6) zurickgezogen und das Bremsge-
stdnge nach unten aus dem geschlitzten
Bolzen im Bremshebel herausgenommen
werden kann. Dann kdénnen die beiden
Achsmuttern (18/3) gelést und die Ketten-
spanner (18/1) abgenommen werden, wor-
auf sich das Hinterrad nach unten aus den
Aufnahmeschlitzen der Hinterradgabel
herausnehmen [&Bt. YVom Hinterradzahn-
kranz kann die Kette abgenommen und
das Rad dann (das Fahrzeug wird dazu
nach der Seite geneigt) zwischen den Ga-
belenden herausgezogen werden.

Beim Wiedereinbau (der in umgekehrter
Reihenfolge erfolgt) ist auch hier darauf zu
achten, dafd die Gabel am Bremsteller tber
den W.iderlagerbolzen (18/7) geschoben
wird.

Auspufftopf reinigen (s. Bild 20

In jedem Verbrennungsmotor setzen sich
Verbrennungsrickstéinde ab, vor allem in
der Auspuffanlage. Am ehesten neigt der
Einsatz im Auspufftopf-Endstick zur Ver-
schmutzung, und er mufl deshalb regel-
mdfdig auf Olkohleansatz kontrolliert bzw.
gereinigt werden. Zu diesem Zweck ist die
Mutter (20/1) abzuschrauben (Sicherungs-
scheibe 20/2 nicht verlieren!), das End-
stick (20/3) vom Topf und der Einsatz
(20/4) von der zentralen Stange abzuzie-
hen. Nun kénnen der Einsatz, die Durch-
gangsrohre und deren Ausschnitte (20/5)
von Olkohle gesdubert werden. Beim Wie-
derzusammenbau ist darauf zu achten,
daf3 der eingelegte Asbest-Dichtring am
Endstick einwandfrei ist, andernfalls muf3
er ernevert werden.

Auspufftopf keinestalls ohne Einsatz zu-
sammenbauen! Strafbare Gerduscherho-

hung und Leistungsminderung wdren die
Folgen.

e
o)

S R e e

I

Mutter
Sicherungsscheibe
Auspuff-Endstiuck
Einsatz
Durchgangsrohre
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Motor entkohlen

Nach ldngerer Betriebszeit — und in Ab-
héngigkeit von den jeweiligen Betriebs-
bedingungen — setzen sich Olkohleriick-



Bild 21

|

Schlitzschraube
Einstellschraube fir Scheinwerferhéhe

|

stdinde auch im Motor selbst (in den
Steverschlitzen, den Kolbenringnuten, aut

em Kolbenboden und im Zylinderkopf
ab. Deshalb ist im Pflegeplan in gréfieren
Zeitabstdnden auch ein Entkohlen des Mo-
tors vorgesehen. Da hierzu der Motor teil-
weise demontiert werden muf3, sollte man

diese Arbeit der ZUN D A PP - Werkstatt

Uberlassen, zumal bei dieser Gelegenheit
auch gleich alle Motorinnenteile auf Ver-
schleif3 geprift werden.

indanlage Gberpriifen

Is Werkstattarbeit ist im Pflegeplan auch
as Uberpriufen der Zindanlage aufge-
uhrt. Im Laufe des Betriebs tritt Verschleif3
und Verschmutzung) am Unterbrecher ein
und gleichzeitig dndert sich auch die fir
den Motor richtige Vorzindung. Die dies-
bezUglichen Kontroll- und Nachstellarbei-
ten sind keineswegs schwierig und zeit-
raubend (die Inanspruchnahme der Werk-
statt ist deshalb auch nicht kostspielig),
aber man sollte Arbeiten an der Zindan-
lage der versierten ZUNDAPP-Werkstatt |t

Pflegeplan tUberlassen.

Leuchten kontrollieren — Glihlampen aus-
wechseln (s. Bilder 21 und 22)

Nicht nur, weil es behordliche Vorschrift
ist, sondern auch um sich selbst vor unan-
genehmen Uberraschungen bei Eintritt der

Dunkelheit zu bewahren, sollte man jeweils
vor Beginn einer Fahrt die Funktion der
Leuchten prifen (Scheinwerfer und Rick-
leuchte). Beide brennen nur bei laufendem
Motor!

Um eine defekte Birne auszuwechseln, muf
die betreffende Leuchte gedffnet werden.
Beim Scheinwerfer geschieht das durch Her-
ausschrauben der Schlitzschraube (21/1),
worauf der Einsatz herausgenommen und
die Birne ausgewechselt werden kann. Bir-
nen nie mit bloBen Fingern am Glaskolben
anfassen! Die Einstellung des Lichtstrahls
erfolgt mittels einer Stellschraube, die mit
einem Schraubenzieher durch die Offnung
im Blendenring (21/2) erreicht wird.

Um in das Innere der Ruckleuchte zu kom-
men, ist die Schlitzschraube (22/1 zu |&sen,
dann kann die Kappe (22/2) abgenom-
men werden.

Fahrgestell-Schmierstellen versorgen
s Bild 7

Das eigentliche Fahrwerk lhrer ZUNDAPP
ist praktisch wartungsfrei, d. h., ohne lau-

fend zu versorgende Schmierstellen. Ledig-
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Bild 22

Schlitzschraube
Riuckleuchtenkappe

lich die Schmierstellen der Bowdenzige
s. Bild 7/8), die Gelenkstellen der Hand-
hebel am Lenker sowie die Gelenkstellen
in der Betdtigung der Hinterradbremse sind
mit donnflissigem Ol aus der Olspritzkan-
ne (Motorendl) zu dlen.



Fuhrzéug reinigen

Straflenschmutz enthdlt Bestandteile, die
bei ldngerer Einwirkung auf die Lackschicht
lhres Fahrzeugs eine Gtzende Wirkung aus-
Uben. Deshalb empfiehlt sich hdufiges
Waschen des ganzen Fahrzeugs mit kla-
rem, kaltem Wasser. Dadurch wird die
Oberflachenhdrte des Lackiberzugs vor-
teilhaft beeinfluf3t. Ein harter Wasserstrahl
ist allerdings zu vermeiden.

Die Verwendung von Seifen, Shampoos
oder alkalischen Reinigungsmitteln ist nur
zu empfehlen, wenn die Lackierung aufder-
gewodhnlich stark verschmutzt oder ver-
fettet war. Dabei aber muf3 unbedingt
auf die Einhaltung des von den Lieferfirmen
vorgeschriebenen Mischungsverhdlinisses
geachtet werden. Im Gbrigen hat sich eine
einfache 1-2prozentige Kernseifenldsung
bei ca. 30° C (keinesfalls dariber!) als
‘ausreichend wirksam fur die Fahrzeug-
wdsche erwiesen.

Wenn ein Schwamm benutzt wird, so ist
dieser haufig auszuspilen, weil sonst Sand-

kérner die Lackoberfldche mattschleifen.
Nach der Bearbeitung mit dem Schwamm
ist die Lackierung grundsdtzlich. mit Was-
ser abzuspilen, um alle alkalischen Rick-
stdnde zu beseitigen. AnschlieBend ist die
Lackierung mit einem weichen Natur-Fen-
sterleder nachzureiben.

Nicht in der prallen Sonne waschen, um
das Eintrocknen der kalkhaltigen Wasser-
tropfen und Fleckenbildung zu vermeiden!
Durch die Sduberung der Lackierung mit
Reinigungsmitteln werden dem Lack Fett-
stoffe entzogen, sodafd es ratsam ist, von
Zeit zu Zeit mit einem wachshaltigen Po-
liermittel dem Lackiberzug wieder neue
Fettstoffe zuzufUhren. Dafir sind aber nur
Poliermittel zu verwenden, die fir Kunst-
harzlacke empfohlen werden.

Verchromte Teile werden am besten auch
zundchst mit Wasser gereinigt und an-
schlieflend mit einem Wollappen trocken-
gerieben. LaBt der Glanz im Lauf der Zeit
nach, so kann eines der handelsiblichen
Chrom-Schutzmittel Verwendung finden.

Schaltplan der elektrischen Anlage

Licht- und KurzschluB-

4 | schalter i. Scheinwerfer

SchiuBlicht
6V; 2W

schwarz
Scheinwerfer 2
6 V; 15 W dauerabgeblendet ;
gelb
schwarz
schwarz

3 pol. Liisterklemme

zur Ziindkerze

i

Bild 23
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Was ist los, wenn ..

Auch das beste Fahrzeug ist nicht gegen Pannen gefeit. Nur selten aber wird eine
Betriebsstérung bei lhrem ZUNDAPP-Fahrzeug so schwerwiegend sein, daf3 Sie sie nicht
auch unterwegs selbst beheben kénnten. Allerdings ist dazu Voraussetzung, daf3 man
erst einmal weiB, wo denn die Ursache der Stérung liegen kann und wo man also
suchen muB3, um ihr auf die Spur zu kommen und sie anschlieBend abzustellen. Wer
voller Nervositdt planlos sucht, wird kaum zum Ziel kommen. Wer aber ruhig nachdenkt,
wird in den meisten Féllen eine Storung selbst beheben kénnen — auch wenn er nicht

.vorm. Fdach ' 1st.

Im Gbrigen steht lhnen, um es nochmals zu sagen, lhr ZUNDAPP-Héndler mit seiner
Werkstatt in allen schwierigen Féllen zur Verfiigung. Und wenn Sie unterwegs von einer
Panne betroffen werden sollten, die Sie nicht selbst beheben konnen bzw. die eine

Reparatur notwendig macht, dann denken Sie an das ,Verzeichnis der Vertragswerk-
stitten”, das lhnen zusammen mit lhrem Fahrzeug ausgehéindigt wurde. In ihm finden Sie
die Anschrift der jeweils néichstgelegenen ZUNDAPP-Werkstatt, die lhnen ebenso gern

helfen wird wie lhr ZUNDAPP-Hdandler am Heimatort. |

bzw. der Kraftstoffhahn berhaupt ge-
schlossen sein;

3. Das Sieb am Kraftstoffhahn (im Tank)
kann verschmutzt sein;

Was aber kann los sein, wenn ...

... der Motor nicht anspringt?

. Der Kraftstofftank kann leer sein; 4. Die Schwimmernadel im Vergaser kann

2.Es kann nicht auf Reserve geschaltet klemmen;
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3.

6.

10.

11

Die Hauptdise im Vergaser kann ver-
schmutzt sein; '

Bei kaltem Motor wurde der Kaltstart-
Druckstift nicht niedergedrickt — oder
er wurde bei warmem Motor entgegen
der Vorschrift betdtigt, und nun ist der
Motor ,ersoffen” (Abhilfe: Kraftstoff-
hahn schlieBen und Motor solange an-
treten — bei voll gedffnetem Gasdreh-
griff —, bis er anspringt; erst dann
Kraftstofthahn wieder 6ffnenl);

. Die Ziundkerze kann verschmutzt, ihr

Elektrodenabstand zu grof3 — die Ziind-
kerze kann auch durch Alterung ganz
unbrauchbar sein;

. Das Zindkabel kann defekt oder aus

seinem Anschluf3 herausgezogen sein;

. Schalterhebel am Scheinwerfer steht

nicht in Mittellage und schlief3t unge-
wollt Zindung kurz;

Im Scheinwerfer bzw. an sonstiger Stelle
der Elektroanlage kann ein Kurzschluf3
vorliegen;

Die Unterbrecherkontakte kénnen ver-
schmutzt, verdlt oder verbrannt sein;

12. Der Abhub der Unterbrecherkontakte

kann, infolge Verschleil am Unterbre-
cherklétzchen, zu gering sein;

13. Kondensator oder Zindspule kénnen

defekt sein;

14. Im ZiUndschalter kann ein Kurzschluf3

vorliegen.

..der Motor anspringt, aber gleich wie-

der stehenbleibi?

. Der Motor kann noch zu kalt, Drehgriff

bzw. der Tupfer fir den Kaltstartschie-
ber kénnen zu rasch gedffnet worden
sein;

2. Der Kraftstoffzulauf kann durch Ver-

schmutzung ungenigend sein;

3. Die Tankbelioftung (im Tankdeckel)

kann verschmutzt sein;

4. Die Zindkerze kann verdlt sein;
5.Im Zindschalter kann sich ein Wackel-

kontakt befinden, ebenso in einer Lei-
tung der Zindanlage;

6. Es kann zu wenig Kraftstoff im Tank,

der Kraftstoffhahn aber noch nicht auf
Reserve geschaltet sein;
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7. Zindstecker ist von der Kerze gerutscht
und sitzt nicht fest auf der Elekirode.

.. . der Motor keinen Leerlauf hat?
1. Die Leerlaufeinstellung des Vergasers
kann mangelhaft sein;

2. Die Zindkerze kann nicht mehr ein-
wandfrei sein (evtl. kann ihr Elektro-
denabstand zu grof3 und gleichzeitig
die Beleuchtung eingeschaltet seinl);

3. Der Motor kann an einer Stelle falsche
Luft ansaugen.

... der Motor ,kein Gas annimmi”?

1. Der Motor kann noch zu kalt sein;

2. Der Kraftstoffzulauf kann an irgend-
einer Stelle behindert sein;

3. Durch Verschmutzung der Hauptdise
kann der Kraftstoffzulauf behindert
sein.

. . der Motor durch den Vergaser
»zurickpatscht”?

1. Der Motor kann noch zu kalt sein;

2. Die Kraftstoffzufuhr kann (durch Ver-
schmutzung) behindert sein;
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3. Die Einstellung der Vorzindung kann
nicht stimmen;

4. Der Abhub der Unterbrecherkontakte
kann zu gering sein;

5. Kondensator oder Zindspule kdnnen
defekt sein;

6. Der Unterbrecherhebel (Hammer) kann
klemmen:

7. Die Zindkerze kann verschmutzt sein;

8. Der Motor kann an einer Stelle falsche
Luft saugen.

.. . der Motor ,viertaktet"?

(er ,schnurrt” nicht im gewohnten Zwei-
takt, sondern regelmdflig jede zweite Zin-
dung setzt aus)

1. Der Kaltstarter (Druckstift auf der Ver-
gaser-Mischkammer!) kann noch ge-
- schlossen sein;

2. Das Luftfilter kann verschmutzt sein;

3. Das Schwimmernadelventil im Vergaser
kann hdngen;

4. Die Zindeinstellung kann ,zu spat”
sein;

5. Im Auslafisystem kdnnen sich Gbermd-
Bige Rickstdnde angesetzt haben, spe-
ziell im AuslaBBschlitz oder im Auspuff-
topf-Endstiick;

6. Der Vergaser kann sich am Klemm-

stutzen verdreht, die Klemmung kann
sich gelockert haben;

/. Lu grofie Hauptdise wurde eingesetzt.

. . . der Motor klingeli?

1.Es kann schlechter Kraftstoff getankt
worden sein;

2. Der Kraftstoffzulauf kann irgendwo be-
hindert sein:

3. Die Rickstandsbildung im Motor (Brenn-
raum) kann zu stark angewachsen sein.

. . der Motor zu heiBB wird?

1.Es kann zu wenig oder ungeeignetes
Ol zum Mischen verwendet worden
sein;

2. Die Rickstandsbildung im Motor oder
in der Auspuffanlage kann schon zu
stark sein:

3. Die Zindeinstellung kann falsch (zu
frih oder zu spdt) sein;

4. Der Motor kann irgendwo falsche Luft
ansaugen;
5. Die Kraftstoffzufuhr kann behindert

die Hauptdise teilweise verschmutzt
sein.

.. der Motor plotzlich stehenbleibi?

1. Der Kraftstofftank kann leergefahren
sein;

2. Die Beliftung im Tankdeckel kann ver-
stopft sein, so daf3 kein Kraftstoff mehr
in den Vergaser laufen kann;

3. Der Zindschalter kann versehentlich
betdtigt (ausgeschaltet) worden sein:
4. In der Zindanlage kann ein Kurzschluf3
oder eine Unterbrechung eingetreten

sein;

5. Der Unterbrecher kann einen Bruch auf-
weisen; |

6. Die Zindspule kann defekt geworden
sein;

/.Eine zunehmende Verschmittzung im
Kraftstoffzulauf bzw. Vergaser (Haupt-
dUse) hat sich so verstdrkt, daf3 der Zu-
lauf ganz unterbunden ist.
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... die Motorleistung nachlcBBi?

1. Es kann sich Verschlei3 an der Zylin-
derlaufbahn, an den Lagern oder Dich-
tungen auswirken;

2. Luftfilter oder Auspuffanlage koénnen
verschmutzt sein;

3. Die Kupplung kann rutschen;
4. Die Bremsen kdnnen infolge zu knap-
per Einstellung der Betdtigung schleifen;

5. Die Zindung kann sich verstellt bzw.
durch Verschlei3 eine Verdnderung
ihrer Einstellung erfahren haben.

...die Kupplung rutscht?

1. Der tote Gang am Handhebel bzw.
unten am Betdtigungshebel kann zu ge-
ring geworden sein; |

2. Die Kupplungslamellen kénnen zu ho-
hen Verschleifd aufweisen;
3. Es kann ein Zusatz zum Getriebedl ver-

wendet worden sein, der die Reibung
swischen den Lamellen herabsetzt.

...sich kein Gang einschalten lciBt oder

es beim Schalten ratscht?

1. Der Schalt- oder Kupplungszug kann
falsch eingestellt sein;

2. Die Kupplung kann, wegen zu grofiem
Spiel in der Betdtigung, nicht genliigend
ausricken;

3. Im Getriebe kann ein Schaden einge-
treten sein.

.. eine Leuchte versagt?

1. Die Glihlampe kann durchgebrannt
sein;

2. Die Anlage-Kontakistellen kénnen oxy-
diert sein;

3. Ein Anschluf3 kann abgefallen sein;

4. Es kann ein Schalterdefekt vorliegen.

Anderungen in Form und Konstruktion im Zuge

technischer Weiterentwicklung

Ublicherweise vorbehalten.

Herausgeber: ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN
8 Muinchen 8, Anzinger Strafie 1-3

S0

ZUNDAPP-Erzeugnisse zeichnen sich durch fortschrittliche, marktreife Konstruktionen
aus. Elegante Form, hohe Qualitdt und erstklassiges Finish geben ihnen das Geprdge.
lhr innerer Wert soll auf den ersten Blick erkennbar sein. Dies alles wird nicht durch
Zufall erreicht. Nur eine Fertigung, die in einem engmaschigen Netz von Spezialvor-
richtungen, Prifungen und Kontrollen erfolgt, kann dieses Ziel erreichen. Der Name
LUNDAPP verpflichtet. Jedes Erzeugnis, das diesen Namen frédgt, ist ein echter Marken-
artikel. Der Verbraucher, der sich ein ZUNDAPP-Erzeugnis kauft, will nicht nur fir sein
gutes Geld den vollen Gegenwert, sondern auch noch nach Jahren zufrieden sein.

ZLUNDAPP lehnt es bewufit ab, mit der grofien Zahl zu operieren. Vor die Entscheidung
gestellt, grofiere Stickzahlen oder bessere Qualitét, entschliefit sich das Werk immer

zuerst fir Qualitdtssteigerung. Das erste Gebot der gesamten ZUNDAPP-Fertigung
heif3t: Spitzenqualitdt.

ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN



Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewdahrleisten Sicherheit,
erhalten die Garantie und schiitzen vor Schdaden. Verlangen
Sie deshalb, wenn das anldBlich einer Instandsetzung not-
wendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-Hdndler den Einbau
von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern lhnen
einwandfreie Funktion und lange Lebensdaver lhres Fahr-
zeugs. Der Einbau von Teilen fremder Herkunft fihrt zum
Erloschen des Garantieanspruchs!

Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen kom-
plette Motoren sowie verschiedene Ersatzteile zu verbilligten
Preisen zur Verfiigung.
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