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VORW ORT

In der Entwicklung der motorisierten Zweirad-Fahrzeuge wurden
in den letzten Jahren besonders in den kleinen Hubraumklassen
hinsichtlich der Motorleistung wie auch des Fahrkomforts gewal-
tige Fortschritte erzielt. Dabei haben sich vor allem unsere
Erzeugnisse durch ihre ausgereifte Konstruktion und ihre solide
AusfUhrung einen hervorragenden Ruf erworben.

Alle neuen ZUNDAPP-Modelle werden auch weiterhin dazu bei-
tragen, diesen guten Ruf zu rechtfertigen, die Beliebtheit unseres
Fabrikates zu erhalten und zu erhéhen. Eine der wichtigsten Vor-
aussetzungen fir ein weiteres gutes Gelingen ist ein vorbildlicher
Kundendienst. Deshalb sind wir bestrebt, unsere Héndler und
Vertragswerkstédtten mit allem erforderlichen Wissen vertraut zu
machen. Unsere ZUNDAPP-Kundendienstschule fihrt daher in
den Wintermonaten laufend die notwendigen Kurse durch. Das
vorliegende Handbuch soll mit dazu beitragen, unseren Lehr-
gangsteilnehmern zeitraubende Notizen zu ersparen und dariiber
hinaus |ederzeit die Moglichkeit bieten, einmal erworbene Kennt-
nisse aufzufrischen.

Da die beschriebenen Demontage- und Montagevorgénge klar
herausgearbeitet wurden und fortlaufend durch Abbildungen ver-
anschaulicht sind, wird auch denjenigen Héndlern gedient, welche
bisher noch keinen Kundendienst-Kurs besuchen konnten.

Nachdruck und auszugsweise Wiedergabe nur mit unserer Genehmigung.
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Allgemeines

Der ausfuhrliche Text dleser reich illustrierten Demonmge~ und
Montageanleitung beschreibt den 2-Gang-Motor.

Das Zerlegen des kpl. Motors ist notwendig bei Schaden im
Getriebe, am Kurbeltrieb und an der Treteinrichtung.

Storungen an der Kupplung und am Antriebsrad der Kurbelwelle
lassen sich beheben nach Abnehmen des Kupplungsgehéduse-
Deckels. Aus diesem Grunde ist.es auch nicht notwendig, den
Motor aus dem Fahrgestell auszubauen. Das Getriebedl muf
ledoch in allen oben genannten Fdllen durch Herausdrehen der
Olablaf3schraube am Gehduseboden abgelassen werden. Das
Olablassen geschieht vorteithaft bei warmem Motor.

Kettenritzel, Schwunglichtmagnetziinder (Polrad und Grundplatte),
Zylinder mit Kolben, Zylinderkopf und Geblaseeinrichtung kén-
nen ohne Zerlegen des Motors de- und montiert werden.

Ein Ablassen des Getriebedles ist bei den zuletzt genannten
Arbeiten selbstverstdndlich nicht notwendig.
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Gegenhalten mit dem Halteschlis-
ch-

tung ! Den Keil aus dem Nut der

Kurbelwelle entfernen.

der
rechten

nach Losen

Schrauben M4m x 15 DIN 84 ent-

b) Schwunglichtimagnetziinder

abdricken.
auf der

-

aus der Gummitille nicht abgeris-

sen werden.

8

das Polrad von der
vom Ziundkabel l0sen.

Polrad einsetzen und durch

SK-A 251
Kurbelwelle

LA

Ziundkerzenstecker abnehmen und
fernen. Dabei ist darauf zu achten,

daf3 die Kabel beim Herausziehen
sensenkschraube M 5 x 20 entfernt

Seite abnehmen, nachdem die Lin-
wurde.

Die Abdrickschrauben SK-A 263 in

14-mm-Steckschlissel SK-A 251 (
das

her MV 6-106).
Kupplungsdeckel abnehmen

abnehmen
Anschluf3ideckel

sel

Grundplatte
c) Deckel, Bremseinrichtung und den

o ——

L 3

auses Sowie

ber dem
Abnehmen des Liufterrades nach Lo-

3085 522 neue

e

befindlichen Kunst-

stoffteiles, welches zur Abschirmung

der Lichtmasch

Einspannvorrichtung
ine gegenu

nehmen des LUftergeh

N r.

a) Liftergehduse und Lifterrad

darunter

Entfernen der 2 Zylinderschrauben

M ém x 22 DIN 84 von links und Ab-
Lichtmaschine und Lufterrad mit 3

sen der 4 Schrauben M 5m x 20
Schrauben befestigt.

DIN 84.
Ab Mot.

DIN 84 l6sen und Lifterkappe ab-

Die 2 Zylinderschrauben M 5m x 12
nehmen.

Kettenritzel dient.

SK-A 126 einsetzen.
des

Motor in die

1. Demontage des Motors
abnehmen

Bild 1
Bild 4




eegerring und Mitnehmer von der Den Kupplungsgehdusedeckel durch
retachse abziehen. Zum Abziehen | | Bewegen des Kupplungshebels ab-
es Mitnehmers ist ein handelsib- E dricken.

icher Zweiarm-Abzieher zu ver- . B
wenden. Bitte auf die zwei 5-mm-

Kugeln achten, mit welchen der k.

_ ; Im Kupplungsgehduse-Deckel befin-
Mitnehmer auf der Tretachse fixiert ~

_ - en sich nachstehende Teile:
IST. | a) Kupplungshebel mit Welle, durch
BZ-Sicherung von innen im Kupp-
Bild 9 - lungsgehduse-Deckel gehalten Bild 13
Kupplungszunge
c) Olstandskontrollschraube
Dichtring fiur Tretachse 16 x 22
aufden
Wenn ein Austausch der Kupplungs-

Bremshebel und die dahinterliegen- i zynge notwendig wird, so ist zu be-
de Feder abziehen. E achten:

i

. Der Kerbnagel zum Befestigen
k- | der Zunge muB3 nach Eintauchen
, E in Dichtmasse gegentber der
rstmontage um 60° versetzt ein-
eschlagen werden. |

- ' 2. Die Zunge muf3 nach Einschla-
Bild 10 | 3 | en des Kerbnagels Spiel haben, Bild 14

Nach Lésen folgender Schrauben '. damit nicht bei Betdtigung des
von links, Kupplungsgehdusedeckel Kupplungshebels und damit ver-
' b
K

abdricken: | -- unden der Kupplungswelle der
g | ' erbstift wieder gelockert wird.

a) verbleibt im Gehduse

‘ b) verbleibt im Gehduse |

c) Mém x 90 DIN 84

d) M 6ém x 90 DIN 84 | N - d) Zahnrad der Kurbelwelle und Ket-

e) M 6m x 90 DIN 84 | tenritzel abnehmen

f) M ém x 90 DI , |

g) M ém x 98 DIN 84 sz Zum Abnehmen des Zahnrades au

h) M 6m x 98 DIN 84 | der Kurbelwelle Polrad mit Keil au

1) verbleibt im Gehduse E die Kurbelwelle aufsetzen und mi

Bild 11 i) verbleibt im Gehduse der Polradmutter befestigen. Bild 15
k é6m x 98 DIN 84

icherungsblech aufbiegen und die
utter zum Zahnrad auf der Kur-
elwelle mit einem 17-mm-Schlissel
|6sen, bei gleichzeitigem Gegenhal-
ten mit dem Halteschlissel SK-A 251

am Polrad.

- Entfernen der Gehduseschrauben
von rechts: M ém x 40 DIN 84 unter-
halb der Olstandskontroll-Schraube

und M 6m x 30 DIN 84 oberhalb der
Tretachse.

Bild 12 . Bild 16




Bild 17

Bild 18

 Bild 19

Bild 20

Zahnrad einschliefB3lich Keil von der
urbelwelle abnehmen und auch
as Polrad wieder entfernen.

ettenritzel abnehmen bei gleich-
zeitigem Gegenhalten mit einem
KettenschlUssel nach Aufbiegen der

Sicherungsscheibe zu der Mutter
M 10 x 1 DIN 936.

e) Demontage der Kupplung

Druckstift aus der Druckplatte her-
ausnehmen, das abgednderte Spe-
zialwerkzeug SK-A 234 aufsetzen.

Die 5 Muttern M 4m DIN 934 von

den Stehbolzen der Haltescheibe
entfernen.

Spezialwerkzeug entfernen.

Druckplatte sowie die 10 Kupplungs-
federn mit Hilsen abnehmen.

Halteschlissel fir die Kupplung
SK-A 279 in die Druckscheibe ein-
setzen und die Kupplungsmutter mit
dem 19-mm-SteckschliUssel 16sen.

Deckscheibe abnehmen. Hinter der
Deckscheibe befinden sich 2 Spreng-
ringhdlften. Nach Entfernen dersel-
ben kénnen die restlichen Teile der
Kupplung, das sind Lamelle,

Stahlscheibe, Lamelle und
1 Haltescheibe, abgezogen werden.

Zylinderkopf, Zylinder und Kolben
abnehmen

4 Muttern M 6m DIN 934 mit einem
10-mm-Steckschlissel 16sen.

Zylinderkopf einschlieBlich der 4
Scheiben 6,4 mm DIN 934 abneh-
men.

Nach Entfernen der Kopfdichtung
Zylinder und Zylinderfuf3dichtung
abheben.

Kolbenringe abnehmen und die Si-
cherungsringe fiur den Kolbenbolzen
mit einer Spitzzange herausnehmen.
Keinen Schraubenzieher verwenden!

Bild 21

Bild 22

Bilid 23

Bild 24




Den Kolbenbolzen mit dem Spezial-
werkzeug SK-A 64 auspressen.

lungsrades, des Ziehkeils und der

Lagerbiichsen

Kolben abheben und das Nadel-

lager dem Pleuel entnehmen.

Nach Abheben des linken Gehduses

Distanzscheibe und Distanzring vor

dem Mitnehmer entfernen.

Mitnehmer, Kette und Tretachse dem

rechten Gehduse entnehmen.

Bild 25

g) Kurbelgehduse demontieren
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BM ém x 30 DIN 84

)

Kunststoffhulse von der Tretwelle

Schaltwelle mit den Schaltréddern und

Kurbelwelle

abziehen. Motor aus der Spannvor-

Gehduse entneh-

1m

richtung SK-A 126 nehmen und mi

en.

der rechten Gehduseseite nach un-

LR

ten aut 2 Holzkl6tze auflegen.

Bild 31

Bild 27

Kupplungsrad aus dem Lager 16005
herausdricken.

Den Seegerring von der Nabe des
Kupplungsrades abheben und das

-mm-Bolzen

L L 3

Das abgednderte Spezialwerkzeug

SK-A 234 mit den zwel

SK-A 246 ansetzen und durch Drik-
ken auf die Kurbelwelle das Kurbel-
gehduse trennen. Dabei ist gleich-
zeitig auf die Schalt- und Kickstart-

welle zu dricken, damit diese in der

LE

rechten Gehduseseite verbleiben.

Bild 32

Bild 28

13

12




Ziehkeil durch Anheben des Schalt- | | i . R
hebels aushdngen.

Bild 33 - .
2. Montage des Motors -
F Vor Beginn des Zusammenbaues sind sdmtliche Mo’rtj}'ér{fei'le |
. grindlich zu reinigen und die Gehdusetrennfiichen von alter
_ Dichtmasse zu befreien. Defekte oder beschddigte Teile werden
r durch ZUNDAPP-Original-Ersatzteile erneuvert. s .
Im rechten Gehéuse verbleiben: | | Dichtungen und Dichtringe werden grundsdtzlich immer durch
Schalthebel mit Feder und gabel- - entsprechende Neuteile ersetzt. Sémtliche Teile wie Wellen, Lager
srmigem Teil zur Aufnahme des usw. mussen sich bis zum Anschlag in den dafir vorgesehenen
iehkeiles; Biichse fir Schaltwelle; __ Aufnahme-Bohrungen bzw. Lagersitzen befinden. Zur Montage
ager 16005 fur Kupplungsrad; La- ,_ der Kugellager ist dcxs leweilige Gehduseteil auf etwa 85° Celsius ;
er fir Kurbelwelle: OI-Einfoll- und | zu erwdrmen. Die beweglichen Teile sind auf ihren Lauf- und
-AblaBschraube; Spannstift fir die .I_ Anlauffldchen ausreichend mit sauberem, von uns vorgeschrie- |
Bremsfeder. | benem Ol zu versehen.
Bild 34 tinsetzen des Ziehkeiles in die Schaltgabel. .

e i SRt B B

L

Zum Entternen der Kugellager und
Bichsen ist das Gehduse anzuwdar- | . a
men. |
Das Ausziehen dieser Teile ge- 3

schieht, wenn sie durch Aufschlagen

auf eine Holzplatte nicht entfernt

werden kénnen, mit einem handels- |
blichen Innenring-Auszieher.
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Bild 35 4




Bild 36

Bild 37

Bild 38

Bild 39

a) Ausmessen der Kurbelwelle

Die Mef3bricke SK-A 206 auf die
Trennfléiche des rechten Gehduses
aufsetzen und mit einem Tiefenmaf3
auf den Innenring des Kugellagers
messen = 19,3 mm.

Die Mef3bricke SK-A 206 auf die
Trennfldche des linken Gehduses
aufsetzen und den Meflvorgang mit

einem Tiefenmafd wiederholen =
13,2 mm.

Kurbelwelle einschlief3lich der

Scheiben mit Facette (Facette muf3
-~ zur Kurbelwange zeigen) messen =

32,1 mm.

Beispiel:

rechtes Gehduse 19,3 mm

linkes Gehduse + 13,2 mm
= 325 mm

Kurbelwelle

mit 2 Scheiben J. 32,1 mm
= 0,4 mm

axiales Spiel Jo 0.1 mm
=0 3 mm

Die verbleibende Differenz wird
beidseitig der Kurbelwelle gleich-
mdflig verteilt.

-

C

urbelwelle und Kupplungsrad
montieren

Kurbelwelle in das rechte Gehduse

einsetzen.

Den Dichtring mit der Aufsteckhilse

MYV 6-339 und dem Hohldurchschlag
V 6-347 montieren.

Bild 40

-

Keil in die Ausnehmung der Kurbel-
welle einsetzen und das Zahnrad
auf die Kurbelwelle aufschieben.

Mit Sicherungsblech und Mutter be-
festigen.

Bild 41

Kupplungsrad in das rechte Ge-
hduse einsetzen und mit dem See-
gerring auf der gegenuberliegen-
den Seite sichern.

Schaltwelle und Getriebehaupiwelle

einsefzen i

Einsetzen der Schaltwelle in das
rechte Gehduse. Anschlief3lend wer-
den die 4 Kugeln fur das 1.-Gang-
Zaohnrad in die Bohrungen der
Schaltwelle eingelegt und das Zahn-
rad aufgesetzt. Dabei ist darauf zu
achten, dafd der langgezogene Aus-
lauf der Kugelausnehmung in Fahrt-
richtung zeigt.

Bild 43




Einsetzen der Kugeln fir das ' ine Scheibe 1,5 mm am langen Teil
2.-Gang-Zahnrad und Aufsetzen | er Tretachse vor dem Seegerring
des Zahnrades. (Die Kugeln missen ] eilegen.

ohne Fett eingelegt werden. '

Bild 44 | ild 48

~ Einsetzen der Getriebehauptwelle |
mit  einer konstanten Scheibe

Tretachse einschlieBlich Kette und
Mitnehmer in das rechte Gehduse

0,5 mm. Diese Scheibe liegt zwi- einsetzen.

schen dem Bund der Getriebehaupt- | Auf die Feder zum Mitnehmer ach-
welle und der Nabe des Kupplungs- B en! Diese muf3 Uber dem im Ge-
rades. | 4 hduse befindlichen Spannstift ein-

_ gefUhrt werden.

Bild 45 Bild 49

ZwischenSchalthebelund -'
Gehdéuse einen Holzkeil L
klemmen damitdieSchalt-
welle in ihre tiefste Stel-

lung kemmt. Bei Nichibe-
c:lch’rung dieses Hinwelises : Auf der Trennflache des rechten

wird die Schaltwelle Gehduses die Mef3bricke SK-A 206
duorch den Ziehkeil, wel- aufsetzen und mit dem Tiefenmaf3
cher unter Federdruck auf der seitlichen Flache des Zahn-
stehf, angehoben. rades der Tretachse messen.

e) Prifen der Kettenflucht

Bild 46 Bild 50

Tretachse fur Einbau vorbereiten

Der Abstand zwischen der Stirnver-

| Den gleichen Vorgang am Zahnrad

zahnung des Mitnehmers und der : des Mitnehmers wiederholen. Zahn-

| des Starterrades soll 0,5 bis 0,85 mm '- rdder mussen sich in einer Ebene

betragen. Zu groBBer Abstand kann . befinden. Abweichungen werden

durch Beilegen zwischen dem Mit- beseitigt durch Zulegen oder Weg-

nehmer und der Scheibe vor dem - nehmen von Scheiben an der 1,5-
Seegerring beseitigt werden. r - mm-Scheibe der Tretachse.

Bild 47 | | Bild 51




Bild 52

Bild 53

Bild 54

Bild 55

Aufsetzen des Distanzringes au
den Mitnehmer der Schaltwelle.

Uberpriifung der Wellenaufnahme
fir die Getriebehauptwelle im lin-
ken Gehduse

Als axiale Anlaufbegrenzung der
Welle mufd sich an dieser Stelle ein
Hartmetallplattichen befinden, wel-
ches mehrfach verstemmt ist.

Ausmessen der Getriebehauptwelle

ef3bricke SK-A 206 auf die Trenn-
fldche des linken Gehduses aufset-
zen und mit dem Tiefenmaf3 auf

dem Hartmetallplédtichen messen =
28,9 mm.

Druckstift in die Getriebehauptwelle
einsetzen (dabei ist darauf zu ach-
ten, daf3 sich der Druckstift nicht in
der Bohrung abstitzt). Wenn not-
wendig, eine Scheibe unter dem
Druckstift  beilegen. MeBbriicke
SK-A 206 auf die Trennfldche: des
rechten Gehduses aufsetzen und mit
dem TiefenmaB auf der hdchsten
Stelle des Druckstiftes messen =

26,7 mm.

Beispiel: .

linkes Gehduse 28,9 mm

rechtes Gehduse . 26,7 mm
= 22.mm

axiales Spiel S 0.1 mm
= 21 -mm

=

o R
y . L 5=

Die 2,1 mm Differenz werden durch
Beilegen von Scheiben unter dem
Druckstift der Getriebehauptwelle
ausgeglichen.

Ausmessen der Schaliwelle

Mef3bricke SK-A 206 auf die Trenn-
fldche des linken Gehduses aufset-
zen und Messen auf dem Innenring
des Kugellagers = 25,9 mm.

MeBbriicke SK-A 206 auf die Trenn-

fldche des rechten Gehduses auf-
setzen und auf der seitlichen Fldche
des Distanzringes der Schaltwelle
messen = 25,2 mm.

Beispieli

linkes Gehduse 25,9 mm

rechtes Gehduse . 252 mm
= 0.7 mm

axiales Spiel J o0 lmm
= 06.mm

Beseitigung des Spieles durch Bei-
legen von Scheiben vor dem Di-
stanzring am Mitnehmer der Schalt-
welle.

Bild 56

Bild 57

Bild 58

Bild 59




i) Ausmessen der Tretachse | - Beide Gehdusehdalften wie folgt von
links verschrauben:

Aufsetzen der MefBbriicke SK-A 206 - 2 Schrauben BM ém x 35 DIN 84 im
auf die Trennflache der linken Ge- - Zindmagnetraum (a+b)
hdusehdlfte und Messen auf der 1 Schraube BM ém x 55 DIN 84
Anlauffldche im Gehduse = 23,2 mm. ' s - oberhalb der Tretachse (i

1 Schraube BM ém x 30 DIN 84 un-
terhalb der Tretachse (j).

| Alle Wellen auf Leichtgdngigkeit

Bild 60 - prien: ' Bild 64
MefB3bricke SK-A 206 auf die Trenn- |
flache des rechten Gehduses auf-= & -
setzen und Messen auf dem Seeger- _ T :
ring vor dem Kettenrad der Tret- Dichiringe montieren
achse = 21,5 mm.
Beispiel: Dichtring fir die Kurbelwelle und
folre GEoldiea 232 mm den Dichtring fur die Schaltwelle mit
e /. 21.5 mm ' der Aufsteckhilse MV-6-339 und mit
= 4 Hohldurchschlag MYV 6-347 montie-
= 1,7 mm
axiales Spiel S 00 mm bl |
| = 1,6 mm _
Bild 61 Bild 65
Der Ausgleich des zu grof3en Spiels
erfolgt vor dem Seegerring auf der Als Letztes den Dichtring fir die
Tretachsee (Lnke Moloriaiie). Tretachse einsetzen. Eine Aufsteck-
| hulse ist dabei nicht erforderlich.
' Dieser Dichtring wird nur mit dem
: Hohldurchschlag MV 6-347 einge-
f | | schlagen. ‘
Bild 62 _ Bild 66

Alle Teile des Getriebes mit Ol ver- -
sehen, Paf3bichsen einsetzen, Dicht-
masse auf die Trennfldchen auftra-
gen und die linke Gehdusehdlfte
auf die rechte aufsetzen.

Den Getriebeblock in die Einspann-
vorrichtung SK-A 126 einsetzen.

Bild 63 | Bild 67




Bild 68

Bild 69

Bild 70

Bild 71

Polrad mit Keil auf die Kurbelwelle
aufsetzen und befestigen.

Die Mutter zum Zahnrad der Kur-
belwelle anziehen und sichern. Da-
bei wird mit dem Halteschlissel
SK-A 251 am Polrad gegengehalten.
Scheiben in einer Starke von 3 mm
auf die Schaltwelle aufschieben.
Kettenritzel aufsetzen und die Mut-
ter zum Kettenritzel anziehen, da-
mit die Schaltwelle vollstandig in
das Lager gezogen wird. Ketten-
ritzel einschlieBlich Scheiben wieder
abnehmen.

Kettenritzel montieren und befesti-
gen. Zum Gegenhalten ist ein Ket-
tenschlissel zu verwenden. Mutter
durch Hochbiegen des Sicherungs-
bleches sichern.

Pleuel Gberprifen

Den Mef3ring SK-A 125 so nachar-

beiten, daf3 er sich zwischen die Zy-
linderstehbolzen einschieben |af3t.

Nadellager und Kolbenbolzen in
das Pleuel einsetzen und das Pleuel
auf Umschlag prifen. Der Kolben-
bolzen muBB in jedem Falle beid-
seitig gleichmdfBig am Mef3ring auf-
liegen.

Richten des Pleuels mit dem Richt-
eisen MV 6-115.

Montage von Kolben und Zylinder

Zylinderfuf3dichtung auflegen und
das Nadellager in das Pleuelauge
einfUhren.

Kolben aufsetzen und den Kolben-
bolzen mit dem Spezialwerkzeug
SK-A 163 in die Kolbenaugen ein-
fohren. Achtung! Auf die Be-
zeichnung A oder Auspuff am Kol-
benboden achten!

Kurbelraum mit einem sauberen
Reinigungstuch abdecken.
Sicherungsringe fur den Kolbenbol-
zen einsefzen. Kolbenbolzensiche-
rung Uberprifen. Kurbelraumabdek-
kung entfernen.

Kolben durch eine Holzgabel un-
terbauen und den Zylinder nach
Aufsetzen der Kolbenringe auf-
schieben. Auf die Kolben-
ringe achten — Bruchge-
ficdhr |

Die Zylinderlauffldche mit etwas
sauberem Motorendl versehen und
den Kolben einige Male auf- und
abbewegen.

Bild 72

Bild 73

Bild 74

Bild 75




Zylinderkopfdichtung und Zylinder- o Federhilsen und Kupplungsfedern

kopf aufsetzen. | “einsetzen, die gedinderte Kupplungs-
4 Scheiben 6,4 mm DIN 934 auf- _ spannvorrichtung SK-A 234 anbrin-
legen. | - gen.

4 Muttern M ém DIN 934 aufschrau-
ben und mit einem 10-mm-Steck-
schlUssel Uber Kreuz anziehen.

Bild 76 . Bild 80
I Druckplatte mit der durchgedrick- |

_ ten Seite zum Motor zwischen
Spannschraube und Kupplungs-
federn einfUhren, Spannschraube

. anziehen. Dabei ist darauf zu ach-

ten, daf3 die Stehbolzen der Halte-

m) Kupplung montieren

Alle feinverzahnten Teile der Kupp-

lung sind mit einer Markierungs- . scheibe frei durch die Bohrungen
bohrung versehen. Um eine ein- der Druckplatte gehen, damit das
wandfreie Funktion sicherzustellen, : Gewinde nicht besch_c'idig’r wird.
muissen die Teile in der vorgeschrie- 5 Kupplungsmuttern M 4m DIN 934
benen Reihenfolge so aufgebaut - auf den Stehbolzen befestigen.

werden, dafl alle Markierungsboh-
rungen fluchtend aufeinanderliegen.

Bild 77 b | Druckstift in die Druckplatte einset- Bild &1
zen. Kupplungsdeckel ansetzen und
das Spiel des Kupplungshebels kon-
trollieren. Es soll von der Ruhestel-

: | lung des Kupplungshebels bis zum
Haltescheibe, Lamelle, Kupplungs- g ~ fuhlbaren Widerstand, an der Ein-

scheibe (die durchgedrickte Seite ‘héngeklave fir den Kupplungszug

zum Motor), Lamelle, Sprengring- gemessen, 2 mm betragen. Ein ab-

hdlften (die scharfkantige Seite zum Weichendes Mab wird durch Zole-

otor), Deckscheibe auflegen. | gen oder Wegnehmen von Scheiben

unter dem Druckstift in der Druck-

4 W platte berichtigt.
Bild 78 | ' Bild 82
n) Montage des Kupplungsgehduse-
_ Deckels

Trennfldchen des Kupplungsdeckels
mit Dichtmasse bestreichen und die

Das Ganze mit der Kupplungsmutter | 2 Gehduseschrauben von rechts
befestigen. Dabei ist der Halte- montieren. 1 Schraube M 6 m x 40
schlissel SK-A 279 zum Gegenhal- - DIN 84 unterhalb der Olstandskon-
ten zu verwenden. | trollschraube. 1 Schraube M 6 m x

30 DIN 84 oberhalb der Tretachse.

Bild 79 Bild 83




Nachstehende  Gehduseschrauben : Montage der Zindanlage
von links montieren:

a) bere!’rs mon’rier’r n Die Kabel der Grundplatte durch
b) bereits montiert : L die Gummitille ziehen und die
c) M 6m x 90 DIN Grundplatte mit den 2 Schrauben
d) M ém x 90 DIN M 4 x 15 am Gehduse befestigen.

e) M ém x 90 DIN 84 Den Kerzenstecker nach Aufschieben Bild 88

f) M 6ém x 90 DIN 84 der Gummikappe am Zindkabel

g M ém x 98 DIN 84 anbringen.

h) M 6"_“ x 98 *DlN 84 | | Keil in die Nut der Kurbelwelle

') beref’rs montiert | : einsefzen und das Polrad mit der

) bereits montiert dafir vorgesehenen Polradmutter g
k)] M é6m x 89 DIN

befestigen.

o) Dichiring fir die Tretachse von - | | | o
rechts montieren | _1

Zum Einschlagen des Dichtringes ist
der Hohldurchschlag MV 6-347 zu ' |
verwenden. Jedoch muf3 dieser auf
‘einer Breite von ca. 7 mm im @ um
1 mm kleiner geschliffen werden. | -4

Bild 85 ~ e

e
R

Bremseinrichtung montieren

Kugeltaschen der Tretachse mit Fett B r) Einstellen des Zindzeitpunktes
versehen, Scheibe 0,75 mm vor den |
Dichtring fir die Tretachse legen, Aldiioid anodat hitarbrsihapleon.

- Bremsfeder und Bremshebel auf- | | takten auf 0,35 — 0,45 mm einstellen. |

schieben. Zwei 5 mm-Kugeln in die
Kugeltasche einsetzen. Mitnehmer ]
aufsetzen und mit dem Hohldurch-
schlag MV 6-347 auf die 2 Kugeln
treiben. Dazu ist es unbedingt not-
wendig, daf3 an der gegenuberlie-
Bild 86 enden Seite der Tretachse gegen- —
gehalten wird. -
Seegerring vor dem Mitnehmer in |
die Tretachse einsetzen und die Frei-
gdngigkeit des Bremshebels kontrol- Ny

Dann mit einer Mef3uhr oder einem
dhnlichen Gerdt den oberen Tot-
punkt ermitteln.
i | Anschlieflend wird das Polrad ent-
gegen der Laufrichtung des Motors
| so weit zurickgedreht, bis der Kol- g A |
ben die Stellung des vorgeschrie- | | 57 '
benen Ziindzeitpunktes erreicht.
. . Eine Uberprifung der Einstellung ist
mit einer Kontrollompe oder einem
’ handelsUblichen Einstellgerdt mog-

lieren. lich. Nach dem Festziehen der Be-

festigungsschrauben fir die Grund-

| platte ist es empfehlenswert, noch-

Anschlufideckel mit der Linsensenk- mals die Zundeinstellung zu kon-
schraube AM 5m x 20 DIN 91 be- 3 trollieren. |

festigen. -. | | .Zindzeitpunkt s. technische Daten!

Id 87 g Bild 89




s) Lifterrad, I.i.ifiergehﬁuse montieren | 3. Spezialwerkzeuge

Ufterrad mit den 4 Schrauben M 5 x

4 DIN 84 am Polrad befestigen. Bild estell-Nr. Bezeichnung Anwendung
b Mol Nr 30855272 nele siehe Bild
ichtmaschine U“_d Litterrad mit 3 a SK-A 126 otoreinspannvorrichtung 1-26, 67-90
Schrauben befestigt. | b - SK-A 257 olradschlissel 5,6, 16
C SK-A 263 bdrickschraube 6,16
d SK-A 234 pannvorrichtung, geéindert 19 20,728
siehe Skizze 19, 20, 80
Bild 90 | S SK-A 265 annschraube 21, /8
f SK-A 279 Montageschlussel 25
g SK-A 64 Ausprefdvorrichtung fir Kolbenbolzen 28
h SK-A 213  Abstitzbolzen 28 | | |
| i | A 246 chraube | 86,37 90 51
| i K-A 206 MefB3bricke 94 55 57 .58 6
" k CAdE] MefBleiste 72 |
| LAT143 infGhrungsdorn 69, 70, .
m MV-6-115 ichteisen 40, 65, 66, 84, 85
Nach Einbau des Motors in das N SK-A125  Mefring, abgedndert (siehe Skizze) 40, 65 |
o MV-6-347  Hohldurchschlag, abgednder

Fahrgestell und Auffillen des Ge- e e
triebedls entsprechend den techni- MV-6-339  Montagehilse

schen Daten Einsetzen des Abschirm- | 2 MV-6-961 Hohldurchschlag
r
S
.I.
U

unststoffteiles zwischen Zindma- V-6-960 A_ufziehhijlse
net und Kettenritzel. Die Kunststoff- SK-A 232 instellhilse 3-Gang-Motor |

; : : SK-A 243 instellhUlse 2-Gang-Motor
Ulse auf die Tretachse aufschieben. SK_A 933 boani Haibe |

- Werkzeuge ohne Bildbezeichnung werden bei diesem Mectortyp nicht benétigt!

Bild 21

Uftergehduse mit den 2 Schrauben
M 6m x 22 DIN 84 befestigen.

Bild 92

R R R TR . R

Ufterkappe ansetzen und die 2 Be-
estigungsschrauben AM 5m x 12
IN 84 anziehen.

R e

R R e

Bild 93




Gehduseabziehvorrichtung und Kupplungsspannvorrichtung SK-A 234 | ':I Hohldurchschlag MV 6-347
Bohrungen Nr.1,6 u. 11 B e G : |

: . ks o Zur Montage des Dichtrings fir die Tretachse beim Mofa 25 mufd der Auf3endurch-
{1 bpaiidspdiinen WORMOIBT 299,268, 207, 268,275, 217, 201, 280 messer 25 des Hohldurchschlags MV 6-347 um ca. 1 mm auf eine Ldnge von 15 mm

Bohrungen Nr. 2,7 u. 10 (Abstitzbolzen)

Zum Gehdusetrennen fur Motor 265, 266, 267, 268, 276, 277 u. 283
Bohrungen Nr. 3,8 u. 12

Zum Kupplungspannen fir Mota 25, M 50

Bohrungen Nr. 4,9 u. 13 =
Zum Gehdusetrennen fir KS 100 |

Bohrungen Nr.5 u. 13
Zum Gehdusetrennen for Mofa 25, M 50 L 1.

« verkleinert werden.

I ) 1 wﬂllﬂ””””ﬂh',
F ¢ 7
N |
Ne 12 7% : 3, l ﬂ
1!' .
NL13 9% ol NL11 6,45 * TR T R
NEl 647 |
Ml 872
Nr.2 8.4* e MeBring zum Auswinkeln der Pleuelstcmge SK-A 125
NFQ 9% Beim Mofa 25 wurden die Stehbolzen verdndert. Um den Mefiring SK-A 125 weiter
' verwenden zu kénnen, miUssen an dem Aufiendurchmesser Ldngsnuten eingeschliffen
werden.
S - 6 e —
Nr & 9 10mm dick
Npe 4ii 92 h } } [
NE.3: 7o f} | 1 |
\ bk
> i ™ o A
| \'§
.\_/ | Nr8 7% J [
[ NRE 642 5
!

32 ' 4 ' ' ' 33



4. BING-Vergaser

Wirkungsweise

Der Vergaser hat die Aufgabe, dem Motor in allen Belastungslagen ein gut aufberei-
tetes und richtig bemessenes Kraftstoff-/Luft-Gemisch zuzufihren.

Die Aufbereitung erfolgt durch das Nadeldisen- und Hauptdiisensystem. Wéhrend
im unteren Drehzahlbereich der Motor das Gemisch durch das Nadeldiisensystem
erhdlt, setzt mit steigender Motordrehzahl das Arbeiten des Hauptdisensystems ein,
welches aus Hauptdise, fest eingesetztem Zerstduber und Nadeldise besteht. Die
auswechselbare Hauptdise befindet sich im Disenstock, der von unten in das Ver
~gasergehduse eingeschraubt ist. Bei den Typen mit festem Zerstduber ist sie am
unteren Ende der Nadeldise eingeschraubt. Beim Einsetzen des Hauptdisensystens
flieBBt Kraftstoff durch die Hauptdise zur Nadeldise. Die Kraftstoff-Luftbldschen
werden dann (mit dem Hauptluftstrom gemischt) in den Verbrennungsraum des
Motors gesaugt.

Der Querschnitt der Nadeldise wird durch eine konische Nadel, die im Gasschieber
befestigt ist, gedrosselt. Wird diese Nadel bei Betdtigung des Gasschiebers tiefer in
die Nadeldise gefihrt, so wird der freie Querschnitt zwischen Nadeldisenbohrung
und Nadel kleiner, im umgekehrten Falle gréoBer. Im Nadelschaft sind mehrere Nuten
angebracht, so daf3 eine Verstellung der Nadel gegeniiber dem Gasschieber erfolgen
kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese tiefer in die Nadeldise gefihrt
wird, erhdlt der Motor ein kraftstoffdrmeres Gemisch. Wird die Nadel im Gas-
schieber hoher gesetzt, so wird der freie Querschnitt der Nadeldiise gréBer und das
Gemisch kraftstoffreicher. Die Disennadel beeinfluBt den Kraftstoffverbrauch aber
nur in den Drosselstellungen, wdhrend dieser bei voll geéffnetem Gasschieber aus-
schlief3lich von der Hauptdiise bestimmt wird.

Anbau des Vergasers

Dieser muf3 besonders sorgfdltig erfolgen. Der Vergaser muB3 genau senkrecht
stehen und auf den Anschluf3stutzen saugend passen. Durch die Schlitze des Klemm-
anschlusses darf der Motor keine Nebenluft erhalten, da die Einstellung eines ruhi-
gen, gleichmdfligen Leerlaufes sonst unméglich ist. Bei FlanschanschluB sind ein-
wandfreie Dichtungen zu verwenden und die Muttern gleichmdBig anzuziehen.
Seilzug-Spiralen dirfen nicht mit scharfen Knicken verlegt werden. Bei Betdtigung
der Hebel oder Drehgriffe muB3 sich der Gasschieber voll 6ffnen und schlieBen lassen.

Starteinrichtung

Zur Inbetriebnahme des kalten Motors ist ein besonders fettes Kraftstoffgemisch
erforderlich. Fir diesen Zweck ist der Vergaser mit einer Starteinrichtung ausgeristet.

Vergaser mit Startlufischieber

Bei der Ausfihrung mit Startluftschieber ist der Kaltstartvorgang folgender: Gas-
schieber vollstéindig schlieBen, durch Druckstift Startschieber niederdriicken, beim
Start Gasschieber etwa '/3-'/2 bis zum spirbaren Anschlag hochziehen. Nach dem
Anspringen des Motors die Gasschieberstellung vorerst noch beibehalten, bis der-
selbe warm ist. Dann kann der Gasschieber voll gedffnet werden, wobei der Start-
schieber durch den Gasschieber hochgezogen wird und in seiner Endlage einrastet.
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Wenn beim Start der Gasschieber versehentlich Gber die Einrastung hochgezogen
und dadurch der Startschieber mit dem Druckstift mitgenommen wurde, muf3 letzterer
nochmals niedergedriickt werden.

Einregulierung

Die Festlegung der Vergaserausfihrung und die Wahl der DusengréoBen wird vom
Motoren- und Vergaserhersteller gemeinsam vorgenommen. Die dabei ermittelte
Einstellung stellt einen Bestwert dar und es ist daher nicht ratsam, die vorgeschrie-
bene Einstellung zu éndern.

Leerlauf

Das Einregulieren des Leerlaufes hat stets bei warmem Motor zu erfolgen. Mittels
der Stellschraube ist der Gasschieber so weit zu schlieBen, bis der Motor langsam
weiterlduft. Bei Vergasern ohne Leerlaufeinrichtung liefert das Nadeldiisensystem
den erforderlichen Kraftstoff fir den Leerlauf. '

Beim langsamen Offnen des Gasschiebers muf3 der Motor stetig mehr auf Touren
kommen. Er darf sich beim Gasgeben nicht verschlucken, noch bei irgendeiner
Schieberstellung mit den Touren zurickfallen. Stottert oder stéBt der Motor oder
kommen aus dem Schallddmpfer schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu fett.
Wiederholtes kurzes Patschen oder Niesen, das Zuriickschlagen einer blauen Flamme

aus dem Vergaser und schweres Anspringen beim Start weisen darauf hin, daf3 das
Gemisch zu mager ist. '

Fahrbereich

Wenn die Hauptdise fir einen Vergaser bestimmt werden soll, ist auf einer geraden
Strafle die Hochstgeschwindigkeit nach dem Tachometer oder mittels einer Stoppuhr
festzustellen. Diejenige Hauptdise, die auf ebener Strafie die héchste Geschwindig-
keit ergibt, ist im allgemeinen die richtige. Wenn bei langer Vollgasfahrt durch
Uberhitzung ein Klingeln der Maschine auftritt, ist die ndchstgroBere Dise zu
wdhlen.

Im mittleren Bereich sind Feineinstellungen zwischen Nadeldiisengréf3en mittels der
DiUsennadel vorzunehmen. Durch Héherstellen der Disennadel wird das Gemisch
kraftstoffreicher, durch Tieferstellen kraftstoffdrmer.

Es ist zu beachten, daf3 die Stellung der Disennadel sich nur auf die Gemisch-
bildung in den unteren und mittleren Geschwindigkeiten und nicht bei einer Vollgas-
fahrt auswirkt. Bei einer guten Vergasereinstellung ist der Isolator der Ziindkerze
braungebrannt. Ruflige oder nasse Kerzen zeigen, daB3 das Gemisch zu kraftstoff-
reich, weifle Kerzen, dafl das Gemisch zu kraftstoffarm ist. Man beachte stets, daf3
nur ein richtig eingestellter Vergaser fur ein wirtschaftliches Arbeiten birgt.

Wartung des Vergasers

Der Vergaser muf3 von Zeit zu Zeit mit Benzin ausgewaschen und gereinigt werden.
Bei dieser Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem
Zustand befinden. Ausgeschlagene Schwimmernadeln, Nadeldisen und Disennadeln
sowie Gasschieber missen erneuert werden, denn sie beeinflussen die Leistung und
den Verbrauch des Motors. Bei Startvergasern muB3 der Startkolben einwandfrei
schliefBen. Das Luftfilter ist ebenfalls &éfters in Petroleum oder Benzin auszuwaschen

und nach jeder Reinigung ist das Metallgewebe mit Ol zu benetzen. Ist eine schraub-
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bare Schlauchtille vorhanden, dieselbe entfernen, den Siebkdrper herausziehen und Vergaser

dubern, AnschluBmutter [6sen und die Schwimmerkappe entfernen. Der Schwimmer .
éf3t sich vom Vergasergehduse abnehmen. Vorsichtig behandeln, damit er nicht B i g e
eschddigt oder verbogen wird. Beim Wiedereinsetzen den abgewinkelten Lappen ¢ Dockelplitte | 20 ' Siebkérper

es Schwimmers nicht beschddigen. Der Schwimmer muf sich spielend nach oben und e T S Rl E e e Rt
nten bewegen lassen. Er muf3 durch sein Eigengewicht auf den Boden der Schwim- 0 S ihekabpe Do bl g
merkappe fallen. Zum Reinigen des Nadelsitzes und der Disen keinen harten & Rlnbchsimmier 5% Klemritsda
Gegenstand verwenden, sondern auswaschen und kréftig ausblasen. Die Abschluf3- E o cioingssiivaibe 94 - Dichiring 10

mutter darf nicht UbermdfBig und nur von Hana angezogen werden. Zur Abdich- e T S i engchce et
tung der Schwimmerkappe sind nur die Original-Dichtringe zu verwenden. Der Rand | b o bl 25 Dichtring for Schlauchti
am Schwimmer darf nicht verbogen werden, da es sonst vorkommen kann, daf3 D Mutfer 5% Bichiving Fe Deckolblat
durch dessen Verlagerung nach unten bzw. oben die Schwimmernadel nicht abdichtet R 57 e B

bzw. den Benzinlauf teilweise oder ganz absperrt. Zur Vermeidung von Betriebs- i1 Nadeldiis 98 " Anchudctien
storungen darf nur einwandfrei gereinigtes Benzin verwendet werden und dieses 19 |

D del
muf3 beim Einfullen in den Tank filtriert werden. Vor dem Avufstecken des Benzin- | s b

M3 Schwimmernadel 29 Scheibe

schlauches erst Benzin durchfliefien lassen, damit die Luft entweicht und sich keine B el b B8 e | |

storenden Luftblaschen bilden kénnen. | I ©chtinlle 31  Gerduschdampfer o

16 Sttt 32 Zwischenstick
17 Druckstift 33 Schlauchbinder kpl.
18 Halteplattchen
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Motorstorungen

1. Motor springt nicht an |
Ursachen: Kraftstoffhahn nicht geéffnet. Starteinrichtung nicht bedient. Ver-

stopfte Disen. Vergaser zu stark tUberschwemmt (Motor ersoffen).
Defekte Kerze. Schwacher Ziindfunke. Elektrodenabstand der Kerze
zu groB3, Kerze hat durch Schmutz, Wasser oder Gl Kurzschiuf3.

2. Motor schldagt beim Start zuriick
Ursache: Frohzindung.
3. Motor springt schlecht an

Ursachen: Gemisch zu mager (Starteinrichtung bedienen). Diuse verstopft. Ziind-

kerze verschmutzt oder ver6lt. Elektrodenabstand der Zindkerze zu

~ grof3 oder zu klein (schwacher Zindfunke). Wasser im Kraftstoft.

4. Motor springi an, bleibt aber kurz danach stehen
Ursache:  Vergaser leer, weil Kraftstoffhahn geschlossen.

5. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen
Ursachen: Hauptdise oder Kraftstoffleitung verstopft, Motor noch zu kalt, Ver-

gaser schlecht einreguliert.

6. Motor springt an, knallt aber im Vergaser beim Gasgeben (Patschen oder Niesen)
Ursachen: Maschine sehr kalt, Gemisch zu kraftstoffarm. Verstopfte oder zu
| kleine Duse. Vergaser schlecht einreguliert (schlechte Ubergdnge).

Zuviel Spétziindung. Undichte Saugleitung oder Vergaseranschluf3
hat Nebenluft.

7. Motor springt an, arbeitet aber unregelmdBig und stottert beim Gasgeben
Ursachen: Gemisch zu fett (kleinere DiUsen einsetzen, Nachstellung im Gas-

schieber dndern). Luftfilter verschmutzt. Schwimmer lduft Gber. Zin-

dung setzt aus. Kerze verdlt oder verruf3t.

8. Motor lauft, knallt aber im Auspuff
Ursache:  Zindung setzt aus, Gemisch zu mager.

9. Motor klopft oder klingelt
Ursachen: Zuviel Frihzindung. Kraftstoff nicht klopffest. Zu hohe Verdichtung.

Glihzindung infolge glihender Olkohle oder Kerzenteile. Zu kleine

Hauptdise:

10. Motor hat keine Leistung

Ursachen: Gemisch zu mager oder zu fett. Zuwenig Frihzindung. Auspuff ver-
stopft. Luftfilter verschmutzt. Bremsen schleifen. Reibungsverluste.

11. Schwimmergehause ldauft Gber

Ursachen: Fremdkérper auf dem Schwimmernadelsitz aus dem Kraftstoff oder
Tank, Schwimmer undicht. Schwimmernadel aus der Klemmfeder des

Schwimmers gesprungen oder nicht richtig eingebaut.

BESONDERE HINWEISE
1.

Der Vergaser ist eines der empfindlichsten Teile am Motor. Beim Einsetzen
schraubbarer Teile oder Einbau von Schwimmer und Nadel ist Gewaltanwendung

zu vermeiden. Grofdte Vorsicht ist geboten.

2. Fiur die Reinigung der Dusen keine harten Gegenstdnde verwenden. Dusen

niemals durch Auftreiben oder dhnliche Methoden verandern.

33




Technische Daten

Motor

Typ
Bauart

Anordnung

Hubraum

Bohrung

Hub

Verdichtung

Leistung

Kiuhlung
Mischungsschmierung
Kratftstoff-Normverbrauch

Vergaser

Typ
Hauptdise

NadeldUse
Nadelstellung
Nadel Nr.
Schieber Nr.

Elektrische Anlage
Typ

Stromerzeuger
Zindkerzen-Wdarmewert
Elektrodenabstand
Zindzeitpunkt voT

Scheinwerferbirne
Rucklichtbirne

Getriebe

Bauart

Gangzahl

Schaltung

Getriebet6l, Menge

Gesamtibersetzung 1. Gang
2. Gang

Kupplung

Primdrantrieb

Sekunddrantrieb

Sekunddribersetzung

Tretibersetzung
Tretkette

MOFA 25
Typ 434-02 L1

247-02 L1 |
Einzylinder-Zweitaktmotor
mit Getriebe verblockt
499 ccm

39 mm

41,8 mm

176

max. bei 3300 U/min.
Geblasekiuhlung

1:50

1,6 1/100 km

Bing 1/9/48
56

2,15

3

2

10

Bosch-Schwunglicht-Magnetziinder

LM/URB/1/116/18 L
6 V/18 W

2729

0,4 mm

1,8 mm

6 V/15 W (dauerabgeblendet)
6 V/2 W

Zahnradgetriebe, ziehkeilgeschaltet
2
Handschaltung (Drehgriffschaltung)

- SAE 80, ca. 200 ccm

1:37.8

1:20,7
Mehrscheiben-Olbadkupplung
Stirnzahnréder |
Rollenkette /2 x 3/16”

116 Glieder

11:41 Zahne

L e

MOBPED M 50

Typ 434-01 LO

247-01 LO
Einzylinder-Zweitaktmotor

mit Getriebe verblockt
49 9-ccm

39 mm

41,8 mm

1:8,1

2,5 PS bei 4800 U/min.
Geblasekihlung

125

1,65 1/100 km

Bing 1/16/65

Bosch-Schwunglichtmagnetzinder
LM/URB/1/116/18 L

6 V/18 W

225

0.4 mm

1,8 mm

6 V/15 W (dauerabgeblendet)

6 V/2 W

Zahnradgetriebe, ziehkeilgeschaltet
2

Handschaltung (Drehgriffschaltung)
SAE 80, ca. 200 ccm

1:22.5

11615
Mehrscheiben-Olbadkupplung
Stirnzahnrader

Rollenkette /2 x 3/16”

110 Glieder

k32 Zt':ih_ne

ey

MOFA 30
Typ 439-01 LO

247-03 LO
Einzylinder-Zweitaktmotor
mit Getriebe verblockt
49,9 ccm

39 mm

41,8 mm

1:7,6

0,8 PS bei 3100 U/min.
Gebldasekihlung

1:25

1,65 1/100 km

Bing 1/9/50
42

2419

3

2

10

Bosch-Schwunglichtmagnetzinder
LM/URB/1/116/18 L

6 V/18 W

225

0,3-0,4 mm

1,8 mm

6 V/15/15 W Bilux

6 V/2W

Zahnradgetriebe, ziehkeilgeschaltet
2

Handschaltung (Drehgriffschaltung)
SAE 80, ca. 250 ccm

1:33,18

1:18,14
Mehrscheiben-Olbadkupplung
Stirnzahnrader

Rollenkette /2 x 3/16”

110 Glieder

11:36 Zdhne

30:14 Zahne

e x /st 92 Glieder



WICHTIGER HINWEIS!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile
gewahren Sicherheit, erhalten die
Garantie und schutzen vor Scha-
den. Verwenden Sie deshalb nur
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile und
keine nachgeahmten Teile. Der Ein-
bau von Teilen fremder Herkunft

fuhrt zum Erloschen des Garantie-

anspruches.
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