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Bei Unserem Baumuster DB 201 werden die UH:

. ebenheiten der Fahrbahn von der Teleskopgabel

aufgenommen, die sich durch ihre besondere An-
ordnung und Auswahl der Federn als eine sehr
weich arbeitende Federung in der Praxis bereits
bewdhrt hat. Im Nachstehenden wollen wir Sie mit
dem Aufbau und der Arbeitsweise dieser Federung
bekannt machen.

Avufbav und Arbeitsweise der Teleskopgabel

Die Teleskopgabel wird im Steuerkopf des Rahmens
von der unteren Gabelverbindung (21) mit Feder-
gabelschaft und der oberen Gabelverbindung (20)
in Kugellagern (17) gehalten. Auf den in der oberen
(20) und unteren Gabelverbindung (21) befestigten
hartverchromten Gabelrohren (3) gleiten die unte-
ren Gabelfihrungsrohre (19 und 28). Lange Gleit-
rohre (18), die einen im Schleuderverfahren herge-
stellten WeiBmetall-AusguB3 besitzen, sind in den
unteren Gabelfilhrungsrohren (19 und 28) mittels
Gewindebuchsen (27 festgespannt. Die Gabelfih-
rungsrohre (19 und 28) tragen unten je eine Klaue
(31), welche einen schnellen Aus- und Embcu des
Vorderrades ermoglichen.

Zur Erreichung der weichen Federungseigenschaften
ist in jedes Gabelfuhrungsrohr ein Federpaket ein-
gesetzt, das aus einer vorgespannten kurzen unteren
Feder (11) und einer dariberliegenden stdrkeren
langen oberen Feder (6) besteht. Das Federpaket
ist unten im Gabelfthrungsrohr (19 und 28) und
oben im Gabelrohr (3) befestigt. Beide Federn sind
durch einen Federtrdger (10) und eine Spann-
schraube (13) derart miteinander verbunden, daf3
die kleinen Bodenwellen bei normaler Belastung
von den beiden Federn (6 und 11) verschluckt
werden und erst bei groBerer Belastung bis zu
200 kg die starkeren langen Federn (6) allein wirksam
sind. Der Federweg der Gabel betragt insgesamt
von der vollig entspannten Gabel aus gemessen
116 mm, von der auf ebener StraBe rollenden Ma-
schine aus gemessen rund 80 mm. Um harte StoBe
bei eventuelle m,_Durchschlagen der Gabel zu ver-
meiden; sind in den Schutzhilsen (25) Gummiringe

(23) eingesetzt, die als Puffer zwischen der unteren
Gabelverbindung (21) und den Gewindebuchsen (27)
auf den Gabelfiihrungsrohren (19 und 28) dienen. Bei
unbelastetem Vorderrad hdngen die Gabelfin-
rungsrohre (19 und 28) mit den darin eingeschraub-
ten Spannschrauben (13) in den Federtrdgern (10)
der langen Druckfedern (6), welche in diesem Falle
auf Zug beansprucht werden. Gummiringe (%) zwi-
schen den Kopfen der Spannschrauben (13) und den
Federtrdgern (10) verhindern einen harten Aufschlag
beider Teile.

In jeden Gabelholm werden 100 ccm Ol eingefillt,
um das Trockenlaufen der ineinander gleitenden
Rohre zu vermeiden. Das Ol wird durch die unteren
Bohrungen der Gabelrohre (3) an die Gleitfldchen
gebracht, da es durch die Pumpbewegungen der
Federn (11) hochgeférdert wird. Um Olverluste zu
vermeiden, sind in die Gewindebuchsen (27) an den
Enden der Gabelfuhrungsrohre (19 und 28) Man-
schettendichtungen (26) eingepreft.

Pflege
Das Ol in der Teleskopgabel ist nach je 5000 km
Fahrstrecke durch Losen der Ablafischrauben (34) an
beiden Holmen zu entfernen. Schrauben (34) wieder
einsetzen. In jeden Gabelholm sind dann

bei einer AuBentemperatur Uber + 15° C:
100 ccm Motorend! SAE 50

bei einer AuBentemperatir unter + 15° C:
100 ccm Motorendl SAE 10

nach Abnahme der Gummipfropfen (1) an den oberen
Enden der Gabelholme einzufullen.

Der AuBentemperatur entsprechend richtige Olsorte
verwenden, da das Ol einen grofen Einflup auf die
Laufeigenschaft zwischen Gleitrohr (18) und Gabel-
rohr (3) hat. Mit dinnem Ol erzielt man eine wei-
chere Federung, mit dickerem Ol wird die Federung
harter. :

Die Verwendung der Gabel o h n e Olfiillung bewirkt
in kurzer Zeit die Zerstorung des WeiBmetallbelages
in den Gleitrohren (18) und der Oberflache der
Gabelrohre (3).

Anmerkung: Die eingeklammerten Zahlen im Text beziehen sich auf die Zahlen in beiden Abbildungen.



Zerlegen der Teleskopgabel

Gummipfropfen (1) abnehmen, Zylinderschraube (4)
herausschrauben, Gabelfihrungsrohr (19 oder 28)
mit Federpaket nach unten abziehen. Missen die
abgebauten Teile nicht weiter zerlegt werden, kann
das Ol in den Gabelfihrungsrohren (19 oder 28)
gelassen werden. Sie sind mit Olfillung bis zum
Wiedereinbau in senkrechter Stellung zu lagern.

Das Federpaket wird nach dem Ablassen des Oles
aus dem Gabelfihrungsrohr (19 oder 28) entfernt,
indem man die Schlitzmutter (15) I6st und dabei die
Spannschraube (13) mit einem Schraubenzieher am
Verdrehen hindert. Die Schlitzmutter (15) wird
zugdngig, nachdem man die Halsmutter (29), die
Federscheibe (30), die Klave (31) und die Sechs-
kantschraube (32) abnimmt.

Das Gleitrohr (18) kann herausgenommen werden,
wenn die Gewindebuchse (27) vom Gabelfiihrungs-
rohr (19 oder 28) abgeschraubt wird. Das Gleitrohr
(18) wird wie folgt greifoar: man nimmt das Gabel-
fuhrungsrohr (19 oder 28) mit der Offnung nach oben
in die Hand und schldgt mit einem Holz- oder
Gummihammer von oben auf den seitlichen Ansatz
fur die mittlere Befestigung des Vorderradschutz-
bleches, wobei das Gleitrohr (18) nach oben heraus-
kommt und gefafit werden kann. Auf keinen Fall
dirfen die Weimetall-Lauffldachen im Gleitrohr (18)
durch den Ausbau beschddigt werden.

Die lange Druckfeder (6) kann von den Federtrdgern
(10 und 33) abgeschraubt werden. Nach Entfernen
des Zylinderkerbstiftes (7) sowie des Stellringes (8)
von der Spannschraube (13) kann der Federtrdger
(10), die kurze Druckfeder (11) und der Federteller
(12) abgenommen werden.

Die Gabelrohre (3) lassen sich nach Lésen der
Klemmschrauben an der oberen (20) und unteren
Gabelverbindung (21) herausziehen, wodurch der
Scheinwerferhalter (16 oder 22) entfernt werden
kann. die Schutzhiilse (25) mit dem Gummiring (23)
wird in ihrer Halterung soweit seitlich verdreht, bis
sie nach unten abgenommen werden kann.

Zusammenbavu

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Hierbei sind folgende Punkte zu beachten:
Der Gummiring (23) ist ungefdhr in die Mitte der
Schutzhiilse (25) mit dem schwadcheren Teil nach
unten einzuschieben, bevor diese auf die untere
Gabelverbindung (21) gesteckt wird. Der Abstand
vom oberen Ende der Gabelrohre (3) bis zur Ober-
kante des Klemmauges an der unteren Gabelver-
bindung (21) muB 150 mm betragen. Die Entliftungs-
bohrung oben am Gabelrohr (3) darf nicht nach
hinten stehen, da sonst beim Einfillen das Ol an
dieser Stelle herauslduft. Der Seegerring (2) muf
gut in der hierfur vorgesehenen Nut sitzen, denn er
nimmt den vollen Federdruck auf.

Beim Einbau des Federpaketes muf die Schlitz-
mutter (15) gut festgezogen werden, damit die im

Innern des Gabelfihrungsrohres (19 oder 28) lie-
gende Beilagscheibe (14) ein Herauslaufen des Oles
nach unten verhindert.

Beim Festziehen der Zylinderschraube (4) ist darauf
zu achten, daB die Schlitze in der Scheibe (5) mit
den Aussparungen im Federtrager (33) Ubereinstim-
men, sonst kann kein Ol aufgefiilit werden. Beim
Nachstellen der Kugellager im Steuerkopf sind die
beiden Klemmschrauben fir die Gabelrohre (3) an
der oberen Gabelverbindung (20) zu lockern und
dann erst die beiden Muttern auf dem Federgabel-
schaft nachzuziehen. Nach der Einstellung sind die
vorgenannten Muttern fest gegeneinander zu zie-
hen, um ein selbsttatiges Lockern zu verhindern.
Beide Klemmschrauben an der oberen Gabelver-
bindung (20) festziehen.

Storungen
Gabel verliert O1: \

1. An der Klaue (31) zur Befestigung der Vorderrad-
achse.

Abhilfe: Schlitzmutter (15) nachziehen.

2. An der Schweifinaht am GabelfUhrungsrohr (19
oder 28).

Abhilfe: Autogen nachschweifien oder Gabel-
fihrungsrohr (19 od. 28) auswechseln.

3. An der Gewindebuchse (27).

Abhilfe: Manschettendichtung (26) in Gewinde-
buchse (27) auswechseln.

4, Ol tritt am Scheinwerferhalter (16 oder 22) aus.

Abhilfe: Gabelrohr (3) nachprifen, ob EntlUf-
terbohrung im oberen Ende nicht nach
hinten steht und dadurch Ol beim
Auffillen durch dieselbe in den
Scheinwerferhalter (16 oder 22) ge-
laufen ist.

5. Gummipfropfen (1) springt beim Federn heraus.

Abhilfe: Zu viel Ol aufgefiillt. Druck zu stark.
Ol ablassen. Richtige Menge einfiillen.

Gabel geht zu hart oder zu weich:

Abhilfe: Der AuBentemperatur entsprechend rich-
tige Olsorte verwenden, da das Ol einen
grofien Einflup auf die Laufeigenschaft
zwischen Gleitrohr (18) und Gabelrohr
(3) hat. Mit diinnem Ol erzielt man eine
weichere Federung, mit dickerem Ol
wird die Federung harter.

Gabel klemmt:

1. Gabelrohre (3) verbogen.



Abhilfe: Verbogene Gabelrohre (3) auswech-
seln, da die Rohre nicht gerichtet
werden kdénnen.

2. Gabelrohre (3) verschrdnkt (obere Gabelver-
bindung [20] gegen untere Gabelverbindung [21]
verdreht).

Abhilfe: Gabelverbindungen richten, bis Ga-
belrohre (3) genau spuren.

3. Durch Verwendung zu langer Befestigungsschrau-
ben fir die mittlere Schutzblechstrebe wurden
die Gabelfihrungsrohre (19 oder 28) nach innen
eingedriickt.

Abhilfe: Gabelfihrungsrohr (19 oder 28) aus-
wechseln.

Rasselndes Gerdusch beim Durch-

federn:

Kurze Druckfeder (11) weicht seitlich aus. Die Feder-
windungen streifen beim Federungsvorgang am
unteren Ende des Gabelrohres (3).

Einzelteile der Teleskopgabel

Abhilfe: Spannschraube (13) ohne Federfihrung
gegen solche mit Federfihrung (Teil-
Nr. 1540 z 11) auswechseln.

Anmerkung:

Das gurgelnde Gerdusch, welches durch das Ein-
tauchen der kurzen Druckfeder (11) und des Feder-
tragers (10) erzeugt wird, kann nicht beseitigt
werden.

Steuvuerung flattert:

Abﬁilfe: Lagerspiel im Steuverkopf genau ein-
stellen.

Gabel bockt, |laBt sich schwer halten:
Falsche Olsorte aufgefiillt. i

Abhilfe: Ol ablassen. Die der betreffenden
Jahreszeit entsprechende Olsorte auf-
fillen.

Schutzhilse (25) klappert:

Abhilfe: Schutzhiilse (25) 16sen, Gummiring (24)
erneuern.

BN'Ird Ersatzteil - Nr. Benennung S;:ﬁ:(
1 616z 78 |Gummipfropfen ................ 2
2 = Seegerring 30x1,2 DIN472 ...... 2
3 1331z883 hGabeliohy . a s o 2
4 = Zyl.-Schraube M6x25 DIN84 ....| 2
5 1301z361 iliSchelbe Wil nimus. o L L e 2
6 3212272 |lange Druckfeder .............. 2
7 = Zyl.-Kerbstift 3x12 DIN 1473 ...... 2
S s 23z 0 RISt ellving e e e 2
9 12362085 [{GUmMmMINInG an. o s e o 2

= Scheibe 84 DIN433 ............ 4

10 633z T olFederttger i Rl e 2

11 3212271 |kurze Druckfeder ................| 2

12 78122560 | Federteller e - - .o 2

13 1541z136 |Spannschraube ................ 2

14 1303z 20 |Beilagscheibe .................. 2

15 1o11za66 | Schlitzmutter: s S en o Lo 2

16 630z187 |Scheinwerferhalter, rechts ...... 1

17 1871z 3l Lagarschale ™ s i 2

18 1380z 81| (Gleltro e Tis i e o 2

19 1330z 78 |[Gabelfihrungsrohr, rechts ...... 1

20 | 1210z 42 |ob. Gabelverbindung .......... 1

21 | 1212z 41 |unt. Gabelverbindung .......... 1

22 6302187 |Scheinwerferhalter, links ........ 1

23 151236z 210 GUMMINING. 2%t b o e 2

2481812362 200 LG Immining s, e 2

2501 13311564 | SchUtzhllse . i e s 2

2616860z STRI D ichtrin e s Gors S e 2

27 1712158 |Gewindebuchse ................ 2

28 | 1330z 77 |Gabelfiihrungsrohr, links ........ 1

29| B0 =00 S EH al s MUt e e s s 2

30 = Federscheibe B10 DIN137 ...... 2

31 551tz 63 H Kl auiar s e s 2

32 = Sechskt.-Schraube M 10x65 DIN 931| 2

33 633 zs 6l Eed e g e T v e o st 2

34 - Sechskt.-Schraube M éxé DIN 933| 2

bitte wenden ———




Autbau und Arbeitsweise der Teleskopgabel DB 201




