DIENST

TECHNISCHE
MITTEILUNGEN

DER ZUNDAPP-WERKE G.M.B.H. NURNBERG ABT. KUNDENDIENST

OKTOBER 1950

Inhalt: Kupplungs-Umbau fir Derby- und DB-Modelle

Behebung von Stérungen an Kupplungen der Derby- und DB-Modelle
Einstellung der Zindung mittels Gradscheibe bei DB 200 und DB 201

Kupplungs-Umbau fiir Derby- und DB-Modelle

Die nachstehend aufgefiihrten Bauserien unserer
Derby-Modelle und zwar:

Baumuster Motor-Nummer Baumuster Motor-Nummer
u. Baujahr von — bis u. Baujahr von — bis

DE 1935 200000—200300 DK 200/1935 300001—302500
DL 1935  200301—200800 DBK 200/1936 302501—305350
DE 1935  200801—208000 DB 200/1937 223001—237282
DB 1936 208001—212000 DB 200/1937 237301—237333
DBL 1936  212001—212800 DBK 200/1937 305351—309200
DB 1936 212801—223000 DB 250/1937 353503—354122

sind bekanntlich mit einer Metallscheiben-Kupplung
ausgestattet, wdhrend die spdteren Modelle mit
Juridscheiben-Kupplung versehen sind. Nachdem
seitens vieler Zindapp-Fahrer immer wieder der
Wunsch vorgebracht wurde, die etwas hdrter arbei-
tende Metallscheiben-Kupplung durch die weichere
Juridscheiben-Kupplung zu ersetzen, haben wir Ver-
suche in dieser Richtung angestellt. Diese Versuche
haben ergeben, daf} ein solcher Umbau ohne Schwie-
rigkeiten und grofie Kosten auf zweierlei Wegen
moglich ist:

Avusfilhrung I:

Die hintere Lamelle, der Laufring und der Kupp-
lungskern (1) bleiben unverdndert. Das vorhandene

Kupplungskettenrad (2) wird in den Ausfrdsungen (3)
der Kupplungslamellen so nachgearbeitet, daB die
Juridscheiben (5 u. 7) eingelegt werden kénnen.

Aufbau:

Kupplungskern mit hinterer Lamelle und Laufring (1)
auf die Getriebe-Hauptwelle stecken, Kupplungs-
Kettenrad ‘' (2) aufsetzen, eine Stahllamelle (4) der
alten Kupplung einlegen, 1 Juridscheibe 929 z 4 (5),
1 Stahllamelle (6) der alten Kupplung, 1 Juridscheibe
929 z 4 (7), 1 Stahllamelle (8) der alten Kupplung und
die Decklamelle (9) der alten Kupplung montieren.
Auf das Gewinde der Getriebe-Hauptwelle werden
2 Beilagscheiben 1301 z 02 (10), sowie die beiden
groBen und kleinen Sternfedern (11) der alten Kupp-
lung gesteckt. Hiervon wird die Bund-Mutter (12) auf
das Gewinde der Getriebe-Hauptwelle geschraubt.
Siehe Abbildung Ausfihrung | (die in Klam-
mern aufgefihrten Zahlen beziehen sich auf die
entsprechenden Bildnummern der Abbildung).

Folgende Neuteile werden bei Durchfihrung der
Arbeiten nach Ausfihrung | bené&tigt:

2 Juridscheiben 929 z 4 a DM 205 =
2 Beilagscheiben 1301 z 02 a DM —.08

DM 4.10
DM —.16

Abbildung 1



Ausfiihrung II:

Die hintere Lamelle, der Laufring und der Kupplungs-
kern (13) bleiben unverdandert.

Aufbau:

Kupplungskern mit hinterer Lamelle und Laufring (13)
auf die Getriebe-Hauptwelle stecken, neues Kupp-
lungskettenrad 2100 z 7 (14) aufsetzen, neue Stahl-
lamelle 921 z 16 (15) in Kupplungs-Kettenrad ein-
legen. Der weitere Aufbau erfolgt wie bei Aus-
fihrung L.

Folgende Neuteile werden bei Durchfihrung der
Arbeiten nach Ausfihrung Il benétigt:

1 Kupplungskettenrad 2100 z 7 DM 10.50
1 Stahllamelle 921 z 16 DM 1.40
2 Beilagscheiben 1301 z 02 @ DM —.08 = DM —.16 ¢
2 Juridscheiben 929 z 4 a DM 2.05 = DM 4.10

Sollte eine der umgebauten Kupplungen rutschen,
so ist an Stelle der kleinen Sternfeder eine grofie
Sternfeder einzusetzen.

Abbildung 2

Behebung von Stérungen an der Jurid-Kupplung bei den Baumustern

DB 200, DB 250, DB 201, PBK 200 und DBK 250

Die auftretenden Stérungen an der Juridscheiben-
Kupplung kénnen verschiedene Ursachen haben,
weshalb wir in solchen Fdllen um Beachtung der
nachstehenden Punkte bitten:

1. Kupplungszug héngt. (Unterer Kupplungshebel

geht nicht zurick.)

2. Spiel zwischen Druckstift und Druckschraube im
Kupplungshebel muf3 0,1 bis 0,2 mm betragen.

3.Der Laufring, auf dem das Kupplungs-Kettenrad
Iduft, darf nur 4,6 mm stark sein, andernfalls ist er
abzuschleifen.

4. Die hintere Lamelle, gegen die das Kupplungs-
Kettenrad gedrickt wird, muB3 ein einwandfreies
Auflagebild am Umfang zeigen und fest (ohne
Seitenspiel) auf dem Kupplungskern sitzen.

5. Die Stahl-Lamelle, welche im Kupplungs-Ketten-
rad gegen leizteres gedrickt wird, darf nur am
Umfang tragen und nicht innen am Bronzering,
sonst ist der Bronzering und die denselben um-
gebende Gufnabe des Kupplungs-Kettenrades
entsprechend niedriger zu drehen.

6. Die Stahl-Lamelle, welche im Kupplungs-Kettenrad
gegen letzteres anliegt, muB durch die nachfol-
gende Jurid-Lamelle tatsdchlich bei Druck fest-
gehalten werden. Liegt die Jurid-Lamelle mit ihren
AuBennocken am Umfang des Kettenrades auf,
ohne die Stahl-Lamelle festzuhalten, so muf eine
zweite Stahl-Lamelle zwischen Kettenrad und Jurid-
Lamelle gelegt werden.

Der Aufbau ergibt sich dann wie folgt:

Feste Lamelle — Kupplungs-Kettenrad — 2 Stahl-
Lamellen — Jurid-Lamelle — Stahl-Lamelle — Jurid-
Lamelle — Deck-Lamelle.

7.Der vor dem Kupplungskern sitzende Federteller
muB mit der Nase im Kupplungskern eingreifen,
sonst 18st die Kupplung schief aus.

8. Die Kupplungsfedern missen gleiche Héhe haben.

9. Das Ol im Getriebe muB sehr diinn sein.



Einstellung der Ziindung bei DB 200 und DB 201 mit der Gradscheibe

Voraussetzung fir einwandfreie Motorenleistung ist
die richtige Einstellung der Zindung. Da beim Uber-
prifen bzw. Einstellen der Zindung an unseren
Motoren DB 200 und DB 201 vielfach Fehler gemacht
werden, geben wir nachfolgend die richtige Art der
Einstellung bekannt:

1. Zylinderdeckel abnehmen.

2.Einen Eisenwinkel (1) anfertigen, der mit einer
Sechskantschraube M 10X15 DIN 933 (2) an einem
Ende auf der Dichtfldche des Zylinders befestigt
wird und mit dem anderen Schenkel von 30 bis
35 mm Ldnge in die Kolbenlaufbahn hineinragt.

3. Schutzkappe von
nehmen.

4. Unterbrecherkontakte (3) auf 0,4 mm Abstand
einstellen. ;

dem Scheibendynamo ab-

5. Ankerschraube herausschrauben und an deren
Stelle die Gradscheibe (4) befestigen. (Befesti-
gungsschraube mit Gegenmutter gegen Drehung
sichern.)

6. Zeiger aus Draht (5) anfertigen und so am Kur-
belgehduse befestigen, daft dessen Ende auf die
Skala der Scheibe (4) zeigt.

7. Kurbelwelle drehen, bis der Kolben an dem
Eisenwinkel (1) anstoBt.

8. Zeigerstellung auf der Gradscheibe (4) mar-
kieren.

9. Kurbelwelle entgegengesetzt drehen, bis der i

Kolben wieder an dem Eisenwinkel (1) anstofit.

10. Diese zweite Zeigerstellung ebenfalls auf der
Gradscheibe (4) markieren.

11. Die Zahl der Grade auf der Gradscheibe zwi-
schen den beiden Markierungen feststelien, und
zwar in dem Teil, welchen der Zeiger (5) nicht
durchlaufen hat.

12. Die Halfte zwischen den beiden Markierungen
ergibt dann auf der Gradscheibe (4) die Stellung
fir den oberen Totpunkt. (Auf der Scheibe mar-
kieren.)

13. Eisenwinkel (1) abschrauben.

14. Kurbelwelle drehen, bis sich der Zeiger (5) mit
der Markierung fir den oberen Totpunkt auf der
Gradscheibe (4) deckt. Der Kolben steht jetzt im
oberen Totpunkt.

15. Kurbelwelle um so viel Grad entgegen der Dreh-
richtung des Motors zuriickdrehen, als die Frih-
zindung in Grad betragen soll.

16. In dieser Stellung muB3 der Unterbrecher gerade
offnen.

17.Stimmt die Einstellung nicht, sind die beiden
Befestigungsschrauben fir das Gehduse der
Scheibendynamo zu lockern und letzteres so zu
verdrehen, bis der Abri genau stimmt. Anschlie-
Bend sind die Befestigungsschrauben wieder
festzuziehen.

18. Zur genauen Feststellung der Offnungszeit der
beiden Unterbrecherkontakte ist es vorteilhaft,
eine Lampe zu verwenden. Der Vorgang ist fol-
gender:

Ein Lichtkabel wird mit der Masse des Motors
und dem Minus-Pol eines Sammlers verbunden.
Ein zweites Lichtkabel geht vom Plus-Pol des
Sammlers zur Lampe und ein drittes Lichtkabel
von der Lampe zum Unterbrecherhammer. Der
genaue Abrif3 ist der Punkt, wo die Lampe ge-
rade aufleuchtet oder erlischt.

=
LieferbareTeile:

1 Gradscheibe ZWN 392 E

1 Sechskantschraube M 10X85 DIN 933

2 Sechskantmuttern M 10 DIN 934

2 Dichtringe B 10X16 DIN 7603

zum Netto-Preis von DM 1.50 ab Werk, ausschl. Ver-
packung.

Zusammenbau:

Einen Dichtring, die Gradscheibe und den zweiten
Dichtring auf die Schraube stecken und mit einer
Mutter festziehen. Die zweite Mutter dient zum
Kontern gegen den Anker. (Die Skala der Grad-
scheibe zeigt zum Schraubenkopf.)

Die in Klammern aufgefihrten Zahlen beziehen sich
auf die entsprechenden Bildnummern in der Ab-
bildung.




