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Das Dorwort

mussen Sie nicht unbedingt lesen. Wenn Sie jedoch lhren zukunftigen Verkehrsteilnehmern nicht
zur Last fallen wollen, dann empfehlen wir lhnen, sich eingehend mit dem Abschnitt ,,Die erste
Fahrt" vertraut zu machen.

Der Abschnitt ,,RegelméBige Pflege’ ist lhrem Bella-Etat gewidmet. Wenn Sie genugend Geld
zur Verfugung haben, kénnen Sie auf das Durchlesen dieses Kapitels verzichten. Nicht wegen
jeder Kleinigkeit miissen Sie als sparsamer Bella-Fahrer zum Zundapp-Handler, denn ab Seite 75
finden Sie die Arbeiten aufgefiihrt, die Sie ohne weiteres mit dem vorhandenen Bordwerkzeug
selbst ausfiihren kdnnen.

Von uns aus ist alles getan, um den Wert und die Zuverldssigkeit Ihrer Bella moglichst lange
zu erhalten. Unsere langjdhrige Erfahrung im Fahrzeugbau garantiert lhnen ein werkstoff- und
handwerklich einwandfreies Fahrzeug, das weitverzweigte Ziindapp-Handlernetz eine tadel-
lose Betreuung lhrer Bella.

Wir danken fir das durch den Kauf einer LLundapp’’ erwiesene Vertrauen und wiinschen

lhnen eine
Srohe SEahet

ZUNDAPP-WERKE G.M.B.H. NURNBERG-MUNCHEN
WERK NURNBERG
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Fahrzeugdaten ‘ 7@dh]lmli§dh}@ .ﬂlﬂ] g/@]b@lm

Bitte versdumen Sie nicht, nach dem

Erwerb lhres Fahrzeuges in unten- . Bella R151 ¢ 150 ccm-Modell
stehende Spalten die besonderen Y ' Motor
Daten lhrer ,Bella” einzutragen. Im Arbeitsverfahren . . . . . . . . . Zweitakt
Schriftverkehr mit dem Werk bitten aNdlerzahl - & 5 « v s oww 1
wir, aufer dem augenblicklichen RIRIOEN  o a v w ARRT  er HO0
Kilometerstand diese Angaben nicht * * BOliTUNG: . % « & « @ G5 ooty OF
Zu vergessen. FIUBEGUMY © 0 & o'« & s mlol b 147,9 ccm (nach Steuerformel)
Verdichtungsverhdltnis . . . . . . 1:6,7
R T I e ———— Leistung . . . . . . .. .. . .. 7,3PSbei4700U/min
Bild 3 Fahrgestell-Nr. Motor-Nr. Drehmoment . . . . . . . . . . . max. 1,22 mkg bei 3350 U/min
‘ e Rt e oAl P e ey RS RN e e T EAR Kolbenspiel . . . . . . . . . .. 005 mm
Name des Besitzers - k ) Elektrische Anlage . . . . . . . . Anlasser-Lichtmaschine
e L i e e < 1 R » W giid:‘ltrsgfgefziigggs ;
e b Arschiill des HEndlaie ™ onrrmpmmmEmRaER_E L T AN . Zindeinstellung . . . . . . . . . Vorzindung 3,0 mm v.o.T. = 23° v.o.T.
« ¢ Zundkerze . . . . v« +« .+« .« . . Bosch W 225 T11, Beru 225/14u 2
T L et g,  Wides _ Elektrodenabstand o - . 1
.......................................................... Batterien . . . . . .. ... .. jebVolt11 Ah, Nr. 3MR5H
Besondere Anderungen am Fahrzeug TR U, T

-----------------------------------
.............................................................
......................
------------------



U L) e o (0 RN U 2L STR R LuftkUhlung Kraftibertragung von Wechsel-

Motorschmierung . . . . . . . . . Mischungsschmierung 1 : 25 getriebe auf Hinterrad . . . . . . Rollenkette, gekapselt (/2" x5/16",
. 26 Glied
Schrdgdusen-Startvergaser . . . . Typ Bing 1/20/15 ] ieder)
DurchlaB 20 o i Ubersetzung vom Wechsel-
Kraftstoffdise 110 getriebe zum Hinterrad . . . . . . 1: 2,688
Nadelstellung von oben Raste 2
Nadeldise 1508
Leerlaufdiise 45 “. = Fahrgestell
: G
Luftregu!.lerschmube e v RANAYETE 5 5 4 8 = o n v e e b offener Doppelrohrrahmen
Starterdiise 70
Lenkkopflagerung . . . . . . . . Kugellager
KUPpRHING .« s s 5.5 % % 5 5 5ss 3 Mehrscheiben in Ol Vordergabel . . . . . . %', . . . Teleskop-Federgabel
\;Vech;le?etréePe ......... iundapp-Wechselgemebe . B o, . . L Sahsriatadarums
hza erGdnge . . . . . . . . v ¢ i EhiatoleSmntar
Bremsen:
Ubersetzung im Getriebe:
FuBbremse . . . . . . . . . . .. Gestdngebremse
08 [5i|  Veg WO ¥ 3 L 1:3,14 ¢ auf Wintarred wirksnd
20000 « s ¥ v 5w % 8 5 % & 1:1,964
T [ [ LS R 1: 1,405 Handbremse . . . . . . . . . . . Seilzugbremse

2. O0NG &« s 2 = 2% 2% 5 &% 3 121 auf Vorderrad wirkend



Rader:

Felgengréfe . . . « . « « ¢« & + 2,50C x 12
Relfengrobe ' . . . & v o a1 s vorn 3,50-12 Motor

Schmierstoff:

: .|,  Motor . QW ... . MobilMix TT, selbstmischend, fur Zwei-
hinten 3,50 - 12 . takter, dem Kraftstoff im Verhdltnis 1: 25
beigemischt oder ein gleichwertiges,

Fahrzeug selbstmischendes Zweitakt-Marken®l,
x der ein gleichwertiges Markendl
PRGOS ooam il s o AN s e | 2
S i ol ¢ | o SAE 30 - SAE 50
BIBIE il 2 v o b T % i« o» s B0 mm
e, SRR IS T S T 230 mm
Sesttelhohe. .. .. 4 o e o e s 730 mm Wechselgetriebe . . . . . . . . . 650 ccm bei
Raeletalid | o« v o b o 0 T s o & 1315 mm Uber + 15° C Aufientemperatur
Wendekiei8 . . . . .. 5 & % 5 5 4 2900 mm | _ Motorenol SAE 50
Betriebsfertiges Eigengewicht . . 141 kg ohne Ersatzrad . * < unter + 15° C AufBentemperatur
Zulassiges Gesamtgewicht . . . . 300 kg einschl. Ersatzrad Motorenol SAE 20
Hochstgeschwindigkeit . . . . . . 80 km/h
| Teleskopgabel . . . . . . . . . . 40 ccm je Holm bei
Fiillmengen © | . Uber + 15° C AuBentemperatur
Motorenol SAE 50
Kraftstoff:
S 1 i : : unter + 15 C Aufientemperatur
Kraftstoffoehalter . . . . . . . . 8,5 Liter (davon Vorrat 1,7 Liter)

Motorenol SAE 10

10 11
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Jedhnische fAngaben

Bella R 2017 ¢ 200 ccm-Model]

Motor
Arbeitsverfahren . . . . . . . . . Zweitakt
annderzahl . « « 5 2« 2liie 5 s [
BHOUEN v o e o o o R b o 62 mm
BORIUNG w v o 2 8 & 5 ® 4 % G 64 mm
Hubraum . . . . . . . . . .. . 197 ccm (nach Steuerformel)
Verdichtungsverhdltnis . . . . . . 1285
LEISIUNG & v v v v o v o o= o . . 10 PS bei 5200 U/min
Drehmoment . . . . . . . . . . . max. 1,57 mkg bei 3500-4500 U/min
Kolbenspiel . . . . . . . . w06 mm
Elektrische Anlage . . . . . . . . Anlasser-Lichtmaschine
(spannungsregelnd)
Typ Noris LA 12/100/3 L
Zundeinstellung . . . . . . . . . Vorzindung 3,0 mm v.o.T. = 25° v.o.T.
Zundkerze . . . . . . . . . . . Bosch W 225 T11, Beru 225/14u 2
Elektrodenabstand . . . . . . . . 0,7 mm
Batterien s » » « s » 5 = & . . . Je 6 Volt 11 Ah, Nr. 3MR5H

der Fa. Sonnenschein
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KUhlgho el o o Samlaes ir, o
Motorschmierung . . . . . . . . .

Schragdisen-Startvergaser:

Typ Bing 1/22/79

Durchlaf3 22

Kraftstoffdise 110

Nadelstellung von oben Raste 3
Nadeldise 1508

Leerlaufdise 40

Luftregulierschr. offen 1'/2-2 Umdr.

Starterdiuse 70
Gasschieber 33

Ruppliing '+ s « = wow i s =

Wechselgetriebe . . . . . . . . .
Anzahl der Génhde . ..« « « « «

Ubersetzung im Getriebe:

LuftkUhlung
Mischungsschmierung 1 : 25

Typ Bing 1/22/89

Durchlass 22 ¢

Kraftstoffdise 110

Nadelstellung von oben Raste 3
Nadelduse 1508

Leerlaufdise 45

Luftregulierschraube offen 1'/2 Umdr.

Starterduse 85
Gasschieber 13

Mehrscheiben in Ol
Zindapp-Wechselgetriebe

1:3514
1:1,964
1: 1,405
eat]

KraftUbertragung von Wechsel-
getriebe auf Hinterrad . . . . . .

Ubersetzung vom Wechsel-
getriebe zum Hinterrad . . . . . .

Fahrgestell

Rahmen . .

llllllllll

Lenkkopflagerung . . . . . ., . .

Vordergabel

Hinterrad .

Bremsen:

FuBbremse .

lllllllllll

Rollenkette, gekapselt (/2" x5/16"
78 Glieder)

1:3,0 solo
1:35,44 mit Seitenwagen

offener Doppelrohrrahmen
Kugellager

Teleskop-Federgabel

Schwingfederung,
mit OlstoBddmpfer

Gestdngebremse

- auf Hinterrad wirkend

Seilzugbremse
auf Vorderrad wirkend

r
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Rdader: Schmierstoff:
Felgangtahbe. . . ¢ 2 & ' e 5 wru 2,50C x 12 .
ReifeRgrofel s« 4. sie w orw @ vorn 350-12 3 IVIDIOT & 2OWIT 5 5 & 5 % 5 ol s MobilMixTT, selbstmischend, fir Zwei-
hinten 350 - 12 i takter, dem Kraftstoff im Verhdltnis 1 : 25
1 beigemischt oder ein gleichwertiges,
Fahrzeug selbstmischendes Zweitakt-Markend|,
p oder ein gleichwertiges Markendl
LANYE v = S 2% ¢ w2 wrs . . 1875 mm ® | o SAE 30 - SAE 50
SUTTRT e ) ST NI 0 S 620 mm 11 |
Hbhe % wvvvd o sva's .« » 930 mm ) Wechselgetriebe . . . . . . . . . 650 ccm bei
SotielRGhe 0 L e v e M v b e 730 mm 1 .. 5
| Uber + 15° C AuBientemperatur
Radstonad ! = & v % 5 % 5 % & & & 3 1315 mm ; Mgtgren"l SAE 50
Wendekreis . . . . . . . . . . . 2900 mm , O
Betriebsfertiges Eigengewicht . . 146 kg ohne Reserverad 4 unter + 15° C AUBeme‘f"Pethf
Zulassiges Gesamtgewicht . . . . 305 kg mit Reserverad Motorendl SAE 20
Hochstgeschwindigkeit . . . . . . 9?0 km/h
1 leleskopgabel . . . . . . . . .. 40 ccm je Holm bei
T y |, Uber + 15° C Aufientemperatur
g Motorendl SAE 50
Kraftstoff: unter + 15° C Auflentemperatur
Kraftstoffbehalter . . . . . . . . 8,5 Liter (davon Vorrat 1,7 Liter) Motorendl SAE 10
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Widhtiges bei der Ubernahme des Fahrzeuges

Nach DurchfGhrung nachstehend genannter Arbeiten erhalten Sie |hre ~Bella”
in fabrikneuem Zustand durch Ihren Zindapp-Héndler. Bitte Uberzeugen Sie sich
selbst von der einwandfreien Beschaffenheit lhres Fahrzeuges, denn nur unter
dieser Bedingung kénnen eventuelle Reklomationen anerkannt werden.

. Scheinwerfer und Horn prifen

Kettendurchhang und Spur kontrollieren

Hand- und Fubremse sowie Kupplungseinstellung prifen
Fahrzeug abschmieren

Olfillung im Getriebe priifen

Reifendruck kontrollieren

Batterien an fremder Stromquelle aufladen (zu lhren Lasten)

© N OO A NN A

Werkzeug auf Vollstdndigkeit prifen

19



Die Durchfihrung dieser Arbeiten bestatigt Ihr Zindapp-Hdndler durch Unter-
schrift in der hierfir vorgesehenen Spalte auf der Kundendienst-Karte.

Auf dieser Karte finden Sie neben unseren Garantie-Bedingungen ndhere
Angaben iber die vom Hdndler durchzufihrenden Uberwachungsarbeiten.
Wéhrend Sie die Handler-Stammkarte dem Héndler Uberlassen, verbleibt Innen
die Kundendienstkarte selbst, auf der Sie auch die Erledigung der Uberpriufung
sofort hach DurchfUhrung derselben vom Hdndler bestdtigen lassen.

Wir lehnen jeglichen Garantieersatz ab, wenn uns nicht zur Bearbeitung des
Falles die Kundendienstkarte eingesandt wird.

Die Angaben und Abbildungen dieser Bedienungsanleitung sind nicht bindend,
nur der Kaufvertrag ist maBgebend fur den Lieferungsumfang. Anderungen am
Fahrzeugtyp berechtigen den Kaufer nicht, Anspriche irgendwelcher Art beim
Herstellerwerk geltend zu machen.

20

Garantiebestimmungen und Uberwachungsarbeiten

Um lhnen Gelegenheit zu geben, die Unterhaltung lhres Fahrzeuges so wirt-

schaftlich wie moglich zu gestalten, erhalten Sie bei der Ubergobe der
Maschine eine Kundendienstkarte mit einer Aufstellung der von lhrem Handler
durchzufihrenden Uberwachungsarbeiten beigefigt.

FUr die Betreuung lhrer ,Bella” steht lhnen ein im In- und Ausland weitver-
zweigtes Kundendienstnetz mit in unserem Werk geschulten Fachkraften zur
Verfigung. Nur die dort erhdltlichen Original-Zindapp-Ersatzteile sichern Ihnen
eine einwandfreie Funktion lhres Fahrzeuges, wobei die von uns veroffent-

lichte Richtzeitenliste fur Reparaturarbeiten eine reelle Arbeitspreisgestaltung
garantiert.

Wir empfehlen lhnen, unabhdngig von den in der Kundendienst-Karte aufge-
fUhrten Arbeiten, Vereinbarungen iUber weitere regelmdfige Uberwachungen

mit lhrem Zundapp-Hdndler zu treffen, die sich bestimmt ginstig auf die
Lebensdauer Ihres Fahrzeuges auswirken.

21



Die erste Fahrt

Diese sollte Sie, auch als erfahrenen Fahrer,
moglichst dorthin fUhren, wo Sie sich ungehemmt
mit der Bedienung des Fahrzeuges vertraut
machen koénnen. Also: keine verkehrsreichen
StraBBen, Schnellverkehrs-Straen oder Avuto-
bahnen.

Nachdem lhnen vom Zindapp-Hdndler das Fahr-
zeug in einwandfreiem Zustand Ubergeben wur-
de, brauchen Sie nur noch zu tanken.

Der Kraftstoffoehalter faf3t 85 Liter. Es darf nur
Benzin-Ol-Gemisch im Mischungsverhdltnis 1 : 25
verwendet werden. Bei der 1. Tankfillung muf3
das Mischungsverhdltnis jedoch 1: 20 betragen.
Als Kraftstoffe eignhen sich alle handelsiblichen
normalen Benzine. Auch die im Handel befindlichen Zweitaktdle eignen sich
alle zur Gemischbereitung. In unserem eigenen Betrieb hat sich MobilMix selbst-
mischend fur Zweitakter sehr gut bewdhrt. Empfehlenswert ist die Verwendung

Bild 4
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eines Oles mit korrosionsverhiitendem Zusatz oder die Beimischung eines Kor-
rosionsschutzmittels. Sonstige, sogenannte leistungssteigernde oder verbrauch-
senkende Zusdtze dem Kraftstoff beizumischen, ist nicht zu empfehlen.

24

Das Starten

ist fUr den erfahrenen Fahrer eine Kleinigkeit. Sie
mussen sich aber vorher mit allen Bedienungs-
hebeln vertraut machen. Auf nebenstehender
Abbildung sehen Sie unter

. das Ziundschlof3
den Fuf3schalthebel
den Handbremshebel

den Kupplungshebel
den Hebel des Startvergasers
(links oder rechts)

6. den Gasdrehgriff

/. den Abblendschalter
mit Hornbedienungsknopf

8. den Fu3bremshebel

9. den Steuerungsdampfer
(nur R 201)

L v PR PR =W

Bild 5
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Wenn Sie beim Starten in folgender Reihenfolge

vorgehen, werden Sie unter hormalen Bedingun- Nun stecken Sie den Zindschliissel in das
gen niemals Startschwierigkeiten haben. Zindschlof3

Also:
+ |
Bild 8
Sie 6ffnen den Benzinhahn mit dem Zind-
schlUssel
.y = bis das Kontrollicht (rot) brennt. Befindet sich der
Fuf3schalthebel in Leerlaufstellung zwischen dem
_ 1. und 2. Gang, dann leuchtet auch das grine
und ziehen am Lenker den Hebel des Startver- ,
) Licht auf.
T gasers (nur bei kaltem Motor). iy A
Bild 7 | Bild 9




Das Anfahren

| ist denkbar einfach. Nachdem Sie auf |hrer Bella Platz g'enommen haben,
BE der Fufdschalthebel sich in Normallage, d. h. im Leerlc:uf_zmschen‘ dem 1.und
. . 2. Gang befindet, brauchen Sie nur den Kupplungshebel ziehen, bei gezogener

Jetzt genigt ein leichter Druck auf den Zind-
schlissel, um den Motor in Gang zu setzen. (An-
lasser nicht ldnger als 5 Sekunden bedienen,
zwischen jeder Betdtigung eine Pause von etwa
10 Sekunden — im Winter bis zu max. 30 Se- Kupplung
kunden — einlegen.)

durch Niedertreten des vorderen Fuf3schalthebels

den 1. Gang einschalten und anschliefiend

¥
b den Kupplungshebel langsam nachlossenf
wobei
entsprechend dem Nachlassen des Kupplungshebels etwa im glelchensmzzﬁ
. i : ' U
Anschlieffend 16sen Sie wieder den Hebel des mehr Gas zu geben ist. Anfanger lassen vielfach die Kueplhur:j%stthzeug
Startvergasers. d singrelien odec GEReR.Au wehild fgs, erSt?n c]I:G“ Fse:ft SLIJ; ruckweise an
X- . : i [l lauft das Fahrze -
sprunghaft in Bewegung, im zweiten Fa . _
Uiert?ieben lange Betdtigung der Kupplung hat hohen Verschleiff der Kupp
lungsbeldge zur Folge.
Nach dem Anwerfen des Motors nicht zu viel Gas geben, hohe Drehzahl im Leer- §
lauf schadet dem Motor. Den Motor im Leerlauf (also ohne Belastung) '
warmlaufen zu lassen, ist nicht ratsam. Er soll seine gunstigste Betriebstempera-
tur moglichst schnell erreichen, was am besten durch Anfahren nach dem
Anlassen geschieht. 3

28



Das Schalten

Nach entsprechender Beschleuni-

nun in den 2., 3. und 4. Gang schalten
(sogen. ,,Vorwdrtsschaltung”). Es soll
auf ebenen Strafen moglichst

bei R 151: im 1. Gang nicht unter
20 km/St. in den 2. Gang; im 2. Gang
hicht unter 35 km/Std. in den 3. Gang;
im 3. Gang nicht unter 50 km/Std. in
den 4. Gang —

bei R 201: im 1. Gang nicht unter
20 km/Std. in den 2. Gang; im 2. Gang nicht unter 40 km/Std. in den 3. Gang;
im 3. Gang nicht unter 60 km/Std. in den 4. Gang geschaitet werden. — Beim
Vorwadartsschalten wird rasch das Gas zurickgenommen, ausgekuppelt, durch
Treten auf den hinteren Fufischalthebel bis zum Anschlag bei gezogener Kupp-
lung der héhere Gang eingeschaltet, eingekuppelt und anschlieffend wieder

Gas gegeben.

Beim Rickwdrtsschalten wird das Gas rasch zurickgenommen und ohne zu
kuppeln,auf die zwischen allen Gdngen liegende Leerlaufstellung geschaltet,

Bild 12
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gung durch Gasgeben konnen Sie

wobei auf den vorderen FuBschathebel nur leicht zu tippen ist (also nicht bis
zum Anschlag durchireten!). Im Leerlauf wird nun entsprechend der Geschwin-
digkeit (bei hoher Geschwindigkeit viel, bei niedriger Geschwindigkeit wenig)
Zwischengas gegeben, durch Ziehen der Kupplung und Niedertreten des vorde-

ren Schalthebels bis zum Anschlag der n&chst niedere Gang eingeschaltet, und
anschlief’end eingekuppelt.

Wahrend der Fahrt

Wir empfehlen lhnen, wahrend der ersten 500 km den Motor nicht voll zu be-
lasten, also nicht mit Vollgas oder UbermdfBiger Belastung zu fahren. Bis 1000 km
soll dann der Motor immer stdrker belastet werden. Ab diesem Kilometerstand
bestehen keine Bedenken mehr, die Motorleistung voll auszuniitzen. Geschwin-
digkeitsbegrenzungen wdhrend der ersten 1000 km bestehen nicht, jedoch ist
es nicht ratsam, langere Zeit mit Vollgas zu fahren. Wichtig ist es aber, die
Drehzahl des Motors nicht zu niedrig zu halten, denn

kalter Motor verursacht hohen Verschleif3 (verminderte Schmierfdhigkeit
der Kraftstoff-Ol-Mischung sowie Korrosionsanfalligkeit) und erhdht den
Olkohleansatz, wodurch wiederum Leistung und Lebensdauer vermindert
werden.

31



An Steigungen immer rechtzeitig schalten und mit gréfBerer Drehzahl fahren,
Gefdlle etwa mit dem Gang fahren, mit dem die entsprechende Steigung zu
befahren wdare. Dabei immer etwas Gas geben, damit der Motor geniigend
Schmierung erhdlt. Vor uniibersichtlichen Stellen und Kurven immer rechtzeitig
die Geschwindigkeit vermindern, gegebenenfalls durch Zurickschalten in den
ndchst kleineren Gang. Auf nassen und glatten Straf’en ist entsprechende
Vorsicht geboten (Rutschgefahr!). Mit besonderem Gefihl sind dabei die
Bremsen zu betatigen.

Das Anhalten

geschieht im Notfall durch Gasweghehmen, Ziehen der Kupplung und gleich-
zeitiges, zUgiges Betdtigen der Bremsen. Normalerweise wird man auf Leerlauf
schalten — am besten zwischen dem 1. und 2. Gang, da dann beim Anfahren
sofort in den 1. Gang geschaltet werden kann — und mit beiden Bremsen die

Fahrgeschwindigkeit vermindern.

Zum Anhalten immer an die rechte StraBenseite fahren! Nicht zu scharf
bremsen, schleifende Rdder bewirken starke Reifenabnitzung und schlechte

Bremsverzogerung!

32
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Das Abstellen

Soll das Fahrzeug nur fir kurze Zeit stillgelegt werden, geniigt es zum Ab-
stellen des Motors, das Gas wegzunehmen, den Zindschlissel abzuziehen
und den Benzinhahn zu schlieen. Beim Stillsetzen des Fahrzeuges fir langere

Zeit oder beim Abstellen des Motors nach starker Beanspruchung sollten Sie
folgendermafien vorgehen:

1. Motor auf hohere Drehzahl bringen, dabej
2. Hebel des Startvergasers kurz ziehen und
3. ZundschlUssel abziehen:

4. Gasdrehgriff und

5. Benzinhahn schlieflen.

Durch diese Methode erhdlt der Motor eine zusatzliche sogenannte ,innere

KUhlung”; auBBerdem werden die betriebswichtigen Teile des Motors mit einer
korrosionsverhindernden Olschutzschicht iberzogen.

Bei Stillstand des Motors ist unbedingt der Ziindschlissel abzuziehen, da sich

die Batterie entlddt und die Ziindspule gefdhrdet ist, wenn die Unterbrecher-
kontakte zufdllig geschlossen sind.
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Die Krafistoff-Verbrauchskurve

zeigt lhnen die Abhdngigkeit des Kraftstoff-Verbrauches von der Fahrge-
schwindigkeit im 4. Gang. Fur die Bestimmung des sogenannten Normver-
brauches wurden neue Richtlinien geschaffen, so da der angegebene Wert
dem tatsdchlichen Verbrauch im Fahrbetrieb eher entspricht als bisher.

Aus der Darstellung ist die Zunahme des Kraftstoffverbrauches bei steigender
Geschwindigkeit ersichtlich. Es wdre vollkommen falsch, um Kraftstoff zu sparen,
angesichts dieses Diagramms im 4. Gang mit 40 oder 50 km/Std. dahinzutrudeln.
Die bei der entsprechenden Drehzahl infoige ungenigender Erwdrmung des
Motors herabgesetzte Schmierfdhigkeit des Kraftstoff-Olgemisches hdatte er-
hohten Verschleify der Motorteile zur Folge.

Der Kraftstoffverbrauch erhoht sich unvermeidlich durch:
Fahren in den niederen Gdngen,
vieles Schalten (also besonders im Stadtverkehr
und in gebirgigen Gegenden),
Fahren bei Gegenwind,

Fahren im Seitenwagenbetrieb.

34

i
/100 km 0"

km /Std

2, 60 60

Bild 13

Die Unterteilung in Liter/100 km wurde weggelassen, da sich aus den genannten

Grinden der Kraftstoffverbrauch in jedem Fall anders einstellen wird.
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Der Verbrauch erhoht sich vermeidbar durch:

Sie werden feststellen, daf3 Sie nach dem Erreichen der gewunschten Ge-
schwindigkeit mit dem Gasdrehgriff ein bedeutendes Stick zurickgehen kon-
nen, ohne an Geschwindigkeit zu verlieren. Durch Beachten dieser Tatsache

konnen Sie den Kraftstoffverbrauch lhrer ,,Bella” spurbar beeinflussen.

36

Laufenlassen des Motors im Leerlauf,

zu rasantes Beschleunigen,

Ubertriebenes Ausfahren der Gange,

falsche Vergaser- oder Zindeinstellung,
verruf3iten Motor oder zu grofles Kolbenspiel,
rutschende Kupplung,

zusatzliche Belastung,

Anbringen von Windschutzscheiben oder
quergestellte Koffer auf Koffertragern

zu geringen Reifendruck.

Der Motor

Das Arbeitsverfahren

Der ZUndapp-Zweitaktmotor arbeitet nach der
bewdhrten Umkehrspilung. Das bei der Auf-
wdartsbewegung des Kolbens durch den Ver-
gaser angesaugte Kraftstoff-Luftgemisch wird
bei der Abwdrtsbewegung des Kolbens im Kur-
belgehduse verdichtet, gelangt anschlieflend
Uber zwei Uberstromkandle in den Kompressions-
raum, wird bei der nachfolgenden Aufwdrtsbe-
weguhg des Kolbens verdichtet und verbrennt

dort unter Einwirkung des Zundfunkens. Die verbrannten Gase gelangen nach

erfolgter Abwdrtsbewegung des Kolbens (Arbeitstakt) iUber die Auspuff-
offnung, den Auspuffkrummer und Schallddmpfer ins Freie.

Bild 14



Das Triebwerk

Der durch die Ausdehnung der Gase entstehende
” ’ Druck wird Uber Kolben, Kolbenbolzen und
Pleuelstange auf die Kurbelwelle Ubertragen und
dabei in Drehkraft umgewandelt. Die Schwung-
scheibe sorgt fir die Gleichformigkeit der

: | Drehbewegung.
Die Kihlung * W
1 Kolben
SHER erfolgt durch den Fahrtwind, der R A e
uber einTunnel d M U % Kutbalpelle
- nel dem Motor zugefihrt 4 Schwungscheibe
wird. Das durch den Vergaser angesaugte Kraftstoff-Luftgemisch trdgt eben- 5 Kette
falls dazu bei, die gunstigste Betriebstemperatur des Motors in jedem Dreh- ¥ . 6 Kupplung
zahl- und Geschwindigkeits-Bereich zu gewdhrleisten (,,innere Kiuhlung*). Lauft 7 1.-Gang-Zahnradpaar
der Motor im Leerlauf, dann sorgt die sogenannte ,thermische Luftstromung” fir 8  2-Gang-Zahnradpaar
genugende Wdrmeabfuhr: Die sich am Zylinder und Zylinderkopf erwdrmende 7, A-Oangannigapdar
¥ ) _ _ : | . 10 4.-Gang-Zahnradpaar Bild 16

Luft stromt infolge des niedrigen Gewichtes nach oben, entweicht durch die 11 Kettenritzel
hinter der Sitzbank befindlichen Schlitze und [df3t so Frischluft von unten 12 Kette
hachstromen. 13 Kettenrad am Hinterrad
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Von der Kurbelwelle zur Kupplung findet durch eine entsprechende Uber-
setzung eine Drehzahlverminderung (= Erhéhung der Drehkraft) statt. Durch
aie Betdtigung der Kupplung kann die weitere KraftiUbertragung an das
Wechselgetriebe unterbrochen werden. Im Wechselgetriebe erfolgt eine
weitere Umwandlung von Drehzahl und Drehkraft entsprechend der gewahlten
Ubersetzung (d. h. dem eingeschalteten Gang).

Vom Wechselgetriebe aus erfolgt die Ubertraqung auf das auBerhalb des

Motorblocks liegende Kettenritzel, von hier aus durch die Antriebskette zum
Hinterrad.

Der Vergaser

dient in Verbindung mit dem Luftfilter zur Aufbereitung des Kraftstoff-Luftge-
misches, d. h. zur Umwandlung des flissigen Brennstoffes in ein zindfdhiges
Gemisch.

Der Vergaser besteht aus zwei Hauptteilen:
dem Schwimmergehduse und

dem Vergasergehduse.

Im Schwimmergehduse befindet sich der Schwimmer, der durch eine Klemm-
feder mit der Schwimmernadel verbunden ist. Die Aufgabe des Schwimmers
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o Hodeisleliung 1

(rE

ist es, fUr eine gleichbleibende Hohe
des Kraftstoffspiegels im Vergaser
zu sorgen. Durch das Offnen des
Benzinhahnes flief3t Kraftstoff in das
Schwimmergehduse und hebt den
Schwimmer mit Schwimmernadel.
Diese Nadel besitzt am unteren Ende
einen konischen Anschliff und
schlief3t, wenn das richtige Niveau
erreicht ist, in Verbindung mit dem
Nadelsitz die Benzinzufuhr aus der
Kraftstoffleitung. Beim Betdtigen des
Starter-Hebels wird ein zusdtzliches
Disensystem freigegeben, das den Motor sofort mit einem zindfdhigen Kraft-
stoff-Luftgemisch versorgt. Der Vergaser hat die Aufgabe, in jedem Dreh-
zahlbereich des Motors fur eine einwandfreie Aufbereitung des Kraftstoff-
Luftgemisches zu sorgen. Hierzu sind mehrere Disensysieme erforderlich,
namlich

Bild 17

das Leerlaufdisensystem,

bestehend aus Leerlaufdise J und Leerlaufluft-Regulierschraube Q1.
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Dieses System arbeitet im Leerlauf allein, bei hoherer Drehzahl abnehmend
gemeinsam mit den Ubrigen Disenanordnungen. Bei zunehmender Drehzahl
arbeitet dann der
Mischkammereinsatz G in Verbindung mit der DuUsennadel F und der
Nadeldise H, anschlieBend Disennadel F und Nadeldise H allein. Erst
bei ziemlich hoher Drehzahl tritt die Hauptdise P in Funktion.

Die GroBen der Disen sowie die Einstellung des Vergasers wurden vom Werk
in langen Versuchen ermittelt. Nach dem Reinigen des Vergasers sind daher
nur Leerlauf und Seilzige neu einzustellen.

1. Leerlaufeinstellung
Motor im Leerlauf laufen lassen, Gasschieberanschlagschraube R so weit

hineindrehen, daB der Motor bei geschlossenem Gasdrehgriff 1duft; Luft-
regulierschraube Q1 ganz eindrehen und anschlieend langsam herausdrehen,
bis der Motor am schnellste n 1&duft. Von diesem Punkt wird die Schraube etwa
1/ Umdrehung weiter eingedreht. Nun wird die Schieberanschlagschraube R so
weit herausgeschraubt, bis der Motor in der gewinschten ‘Leerlaufdrehzahl

lauft.

2. Die Bowdenzuge
Die Bowdenzugstellschrauben sind so einzuregulieren, daft zwischen Bowden-

zughille und Stellschraube etwa 1 mm Spiel vorhanden ist.
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Eine kleinere Haupidise oder das Einhdngen der Disennadel in eine tiefer
liegende Kerbe vermindert vielleicht den Kraftstoffverbrauch, dabei besteht
wegen ungenugender ,innerer Kihlung” die Gefahr des Kolbenklemmens.

Eine grofiere Hauptdise oder Einhdngen der Diisennadel in eine hdher liegen-

de Kerbe hat keine Leistungssteigerung aber héheren Benzinverbrauch zur
Folge. Aufierdem |Guft der Motor infolge der Uberfettung im 4-Takt.

Luftfilter

Das Luftfilter hat die Aufgabe, die zur Verbrennung notwendige Luft zu reinigen.
Zur besseren Filterwirkung ist das Stahlgeflecht mit einem Oliberzug ver-
sehen. Je besser die Filterwirkung, desto geringer ist der Verschleif® der Trieb-
werkteile. — Deshalb: Luftfilter regelméBig reinigen und mit Ol benetzen.

Der Zylinderkopf

bildet den AbschluB des Verbrennungsraumes und ist mit 4 Schrauben am

Zylinder befestigt. Er besteht aus Leichtmetall und ist zur Ableitung der Ver-
brennungswdrme mit KiUhlrippen versehen.
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Die Ziindkerze

ist mit einem 14 x 1,5 mm-Gewinde im Zylinderkopf festgeschraubt.

Als Kerze empfehlen wir
Beru 225/14u?2

Bosch W225T 11
oder eine gleichwertige Kerze anderen Fabrikates.

Der Zylinder

ist mit 4 Stiftschrauben am Leichtmetall-Kurbelgehduse fesigeflanscht. Er be-
steht aus Grauguf3. Im Zylinder eingegossen sind: 1 Ansaugkanal, 2 Uber-

stromkandle und 1 Auspufikanal. Das Kolbeneinbauspiel betragt 6/100 mm beim
200 ccm-Modell, 5/100 mm beim 150 ccm-Modell.

Der Kolben

besteht aus Leichtmetall und ist zur Abdichtung gegen die Zylinderlaufbahn
und zur Wdrmeableitung an den Zylinder mit 3 Kolbenringen versehen. Der
Verbrennungsdruck auf den Kolben wird durch den

Koibenbolzen,
der seitlich durch 2 Seegerringe gesichert ist, auf die

44

Pleuvelstange

Ubertragen. Im Pleuelkopf ist die Kolbenbolzenbuchse aus Bronze eingepreft.
Der Pleuelfufl ist teilbar angeordnet. Zur Lagerung der Pleuelstange im Hub-
Zapfen der Kurbelwelle finden kdfiggefuhrie zweiteilige Nadellager Ver-
wendung.

Die Kurbelwelle

besteht aus einem Stick und ist vierfach gelageri. Auf der linken Seite der
Welle befindet sich der Anker der Lichtmaschine, auf der rechten Seite die
Schwungscheibe. An die

Schwungscheibe

ist das Kettenritzel — zur Kraftibertragung an das Kupplungskettenrad — an-
genietet. Die Ubertragung erfolgt durch die

Gelriebekette auf die

Kupplung.

Durch 6 unter Druck stehende Federn werden zwei Belaglamellen, die mit dem
mit Kupplungsbelag versehenen Kupplungskettenrad immer verbunden sind,
gegen danebenliegende Stahllamellen, die stets mit dem Getriebe verbunden
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LEERLAUF-STELLUNG

.GANG A

Bild 18, 19 und 20

46

sind, gedrickt. Durch Betdtigung des Kupplungshebels
wird der Federdruck aufgehoben, wobei auch die Ver-
bindung Kupplungskettenrad-Getriebe unterbrochen wird.

Das Getriebe

besteht aus vier Zahnrad-Paaren. Wdahrend die Schalt-
rader lose auf der Schaltwelle laufen, sind die Gegen-
rader zu einem sogenannten Zahnradblock zusammen-
geprefbt. Dieser Block ist auf der Vorgelegewelle gelageri.
Der Gangwechsel geschieht durch seitliches Verschieben
der verzahnten Schaltwelle innerhalb der mit einer Innen-
verzahnung versehenen Schaltrdder. Zwischen den Stegen
der Schaltrader befindet sich die Schaltwelle jeweils in
Leerlaufstellung. Von der Schaltwelle erfolgt die Kraft-
Ubertragung auf das aufBlerhalb des Motors liegende
kleine Kettenrad.

4

Der Antrieb

erfolgt Uber das kleine Kettenrad, die Antriebskette (2" x5/16", 96 Glieder bei
Beila 150 ccm, 98 Glieder bei Bella 200 ccm im Solobetrieb, 102 Glieder bei
Bella 200 ccm im Seitenwagenbetrieb) und das grofle Kettenrad auf das
Hinterrad. Fir Solobetrieb hat das groBe Kettenrad 43 Zdhne bei Bella 150 ccm,

48 Zahne bei Bella 200ccm im Solobetrieb und 55 ZAdhne bei Bella 200 ccm im
Seitenwagenbetrieb.

Die Anlasser-Lichtmaschine

Der Lichtanlasser ist eine Gleichstrommaschine, die im Anlasserbetrieb als
HauptschluBmotor, im Ladebetrieb als spannungsregelnder NebenschluBgene-
rator arbeitet. Der Anker dieser Maschine sitzt fliegend auf der Kurbelwelle
des Motors. Das Gehduse der Maschine ist an das Kurbelgehduse des Motors
angeflanscht. Auf der Stirnseite des Ankers sitzt der Unterbrecher fiir den
Primarstrom der Zindung. Der Nocken fir die Betdtigung des Unterbrechers
wird durch ein Fliehgewicht automatisch verstellt, so daB bei Stillstand und
hiedrigen Drehzahlen Spd&tzindung, mit steigender Drehzahl jedoch mehr und
mehr Fruhzindung eingestellt wird.
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Der Regilerschalter 4 - ‘ @@§ 7 @l[))I[’QIQS#@lﬂl

sitzt getrennt von der Maschine in einem besonderen Reglerkasten zwischen
den Batterien. & l "

Die Ziindspule

ist getrennt von der Maschine am Kurbelgehduse untergebracht. $ g Der Rahmen

Der sogenannte offene Doppelrohrrahmen besteht aus Spezialwerkstoff. Durch
die starre Verbindung Klapprost—Trittbrett—Trittbrettrdger wird dem Fahrge-
stell eine zusatzliche Stabilit&t verliehen. Deshalb sind die seitlichen Klapproste
nach dem Umklappen stets wieder festzuschrauben.

Teleskop-Yordergabel

Die Fahrzeug-Federung hat die Aufgabe, die Ubertragung der Straflenuneben-
heiten auf den Fahrer zu vermindern. Die Vordergabel enthdlt je Gabelholm
eine Feder. Die Olfillung zur Schmierung kann durch Wahl der entsprechenden

Olsorte den gegebenen Belastungs- oder Witterungsverhdltnissen angepaft
werden.
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Die Réder

sind mit Felgen der GroBe 2,50x12 ausgeriistet.
- . Als Bereifung sind fir beide Rd&der Stahlseil-
| Niederdruckreifen der GroBe 350—12 vorge-

sehen.Die Bremstrommeln haben einen Durch-
{ messer von 150 mm und bestehen aus Graugu®.

Der Krafistoffbehditer
faBt 8,5 Liter. Er ist in Gummi gelagert. Die Kraft-

stoffreserve betrdgt ca. 1,7 Liter.

Die Hinterradfederung - -~ W Die Batterien

haben eine Kapaziidt von 11 Ah. Sie sind unter
Bild 21 | der Verkleidung am Schaltbrett schwingungsfrei
| befestigt.

ist eine Schwingarmfederung. Um einen im Rahmen gelagerten Dreﬁhpqut
schwingt die Hintergabel mit dem Hinterrad. Die Stéfie werden durch je eine
Feder gemindert und einen Olstoidampfer gedampit. Der Lichtaustritt hat einen Durchmesser von 130 mm.

Der Scheinwerfer
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Das Werkzeug

Bild 23

befindet sich unter der rechten hinteren FuBmatte. Je eine 's-Umdrehung mit
einer Minze 16st die Verriegelung.

Die Luftpumpe

ist unter dem rechten Trittbrett festgeklemmt.
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Regelméfige Pflege

erh6ht die Lebensdauer und erhdélt den Wert und die Zuverldssigkeit lhrer
.Bella”,

Das Reinigen

Straf’enschmutz enthdlt Bestandteile, die bei ldngerem Einwirken auf die
Kunstharzschicht von Kraftfahrzeugen eine &tzende Wirkung haben. Wir emp-
fehlen lhnen ein hdufiges Waschen mit klarem, kalten Wasser, das die Ober-
fladchenhdrte des Lackiiberzuges vorteilhaft beeinfluBt. Ein harter Wasserstrahl
ist beim Anspritzen jedoch unbedingt zu vermeiden. Beim Abspritzen sind Licht-
maschine und Vergaser mit einem Lappen abzudecken.

Die Verwendung von Seifen, Shampoons oder alkalischen Reinigungsmitteln
Ist nur zu empfehlen, wenn die Lackierung sehr stark verschmutzt oder ver-
fettet ist. Hierbei muB unbedingt auf das richtige Mischungsverhdltnis des ver-
wendeten Reinigungsmittels geachtet werden, welches aus den Gebrauchs-
anweisungen der Herstellerfirmen ersichtlich ist. Erfahrungsgemdf erweist sich
eine 1-2prozentige Kernseifenlésung bei ca. 30° C (keinesfalls darUber!) als
besonders wirksam.
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Es ist auch sehr wichtig beim Waschen mit Reinigungsmitteln, den Schwamm
hdufig auszuspilen, weil sonst Staubkdrner die Lackoberfldche verkratzen und
mattschleifen. Nach der Bearbeitung mit dem Schwamm ist die Lackierung
grundsdtzlich mit Wasser nachzuspiilen, um alle etwa noch anhaftenden alkali-
schen Riickstdnde zu beseitigen. Anschliefend ist die Lackierung mit einem
weichen Naturfensterleder nachzureiben. Das Abwaschen nicht in der Sonne
durchfihren, um ein Eintrocknen der kalkhaltigen Wassertropfen und damit
Fleckenbildung zu vermeiden.

Durch die Sduberung der Fahrzeuglackierung mit Reinigungsmitteln werden
dieser Fettstoffe entzogen, was mit der Zeit zu einer Abmagerung und Ver-
sprodung des Lackfilms fihrt. Infolgedessen ist es ratsam, durch anschlieffiende
Politur mit einem wachs- oder dlhaltigen Poliermittel dem Lackuberzug wieder
neue Fetitstoffe zuzufUuhren. Hierfir sollen nur Poliermittel verwendet werden,
die fur Kunstharzlacke besonders empfohlen sind.

Derartig gepflegte Fahrzeuge lassen sich immer gut reinigen, weil auf dem
dinnen Wachs- bzw. Olfilm der Schmutz nie so fest haftet, wie auf einer durch
alkalische Reinigungsmittel und Witterungseinflisse angegriffenen Lackierung.

Verchromte Teile

werden am besten mit Wasser gereinigt und anschlieffend mit einem Wollappen
trockengerieben. LaBt der Glanz im Laufe der Zeit nach, empfiehlt es sich, die
Teile mit einem handelsiiblichen Chrom-Poliermittel zu behandeln.
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Die Bereifung

sollte einer dauvernden gewissenhaften Kontrolle unterliegen.
Der Luftdruck soll

Solo mit Sozius mit Seitenwagen
beim Vorderrad 1,2 ati 1,2 atu 1,4 ati
beim Hinterrad 1,5 ati 1,9 atu 2,25 ati

betragen. Falscher Luftdruck bewirkt:

schlechte Straf3enlage,
ungleichmafliige Reifenabnitzung und
vorzeitiges Altern des Reifens (Brichigwerden usw.)

Empfehlenswert ist es, die Rader eiwa alle 5000 km untereinander auszu-
tauschen. Reparierte Reifen sollten stets am Hinterrad eingebaut werden.

Gummiteile sind empfindlich gegen OI, Fett und Ubermdfige Wdrme, daher
Reifen in kihlen, feuchten Rdumen aufbewahren.
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Die Olfiillung im Getriebe

Die Olfillung im Getriebe ist regelmdfBig zu Uberprifen und notfalls zu er-
gdnzen.Dabei wird der Olmefistab nicht eingeschraubt, nur eingesteckt. Der
richtige Ostand ist dann erreicht, wenn sich das Ol in der Héhe der Kerbe

abzeichnet.
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Normalerweise soll die Olfillung
alle 10000 km erneuvert werden.
Hierzu sind die beiden Ablaf3-
schrauben zu entfernen. Die Olful-
lung betrdgt 650 ccm, die Olsorte
soll sich nach den Witterungsver-
haltnissen richten.

Wir empfehlen

bei warmer Witterung Ol SAE 50
bei kUuhler Witterung Ol SAE 20.

Bild 25

Zu beachten ist, daBl sich nach Neufillung das Ol erst gleichmaBig
auf Getriebe und Kupplungsgehduse verteilen muB, so da die Markierung

am Olmefstab erst nach kurzer Fahrt den richtigen Stand anzeigt. Die beiden
Ablafischrauben sind aus der Abbildung ersichtlich.
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Die Kettenpflege

sollten Sie unter kein‘en Umstdnden

” . vernachlassigen. Im Gegensatz zum

Starrahmen-Motorrad mit grofien Ra-

Das Ol in der Vordergabel - dern und mdfiger Fahrgeschwindig-
* keit ist beim modernen Fahrzeug

dient aufier zur Schmierung der FUhrungsteile - wegen der Schwingenbewegung und
auch zur Dampfung der Gabelbewegung. der bedeutend héheren Umlaufge-

schwindigkeit die Kette wesentlich
starker beansprucht. Sie verlangt
daher nicht nur eine genauveste Ein-

Entsprechend der Witterung und der Belastung
empfehlen wir daher bei

warmer Witterung und starker Belastung OI SAE 50 stellung von Spur und Durchhang,
i h _ normaler SAE 40 PO sondern auch die peinlichste Be-
ciihler ; L e ¥ SAE 20 . achtung unserer Schmieranweisun-
gen. Der Durchhang der Kette soll
t H . normaler SAE10 bei Belastung mit einer Person 2 cm
ane Die Einfilllschraube ist zugleich Schutzblech- © ¥ betragen. Die Spur der Kette laft
Halteschraube. sich durch Anlegen einer Latte an die Laufr&der kontrollieren.
Durch Losen der beiden unteren Muttern kann Zum Nachstellen der Kette ist die vordere Kettenschutz-Halterung und die Achs-
das Ol abgelassen werden. mutter zu lockern, anschlieflend sind die beiden Kettenspanner gleichmafig zu
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verstellen. Ist die gewiinschte Einstellung erreicht, werden wieder Gegen-
mutter, Kettenkastenhalterung und Achsmutter festgezogen.

Auch die Schmierung der Kette sollte regelmdfig — mindestens alle 500 km —
erfolgen. Am besten eignhen sich dazu Spezial-Kettenfette mit gutem Haft-
verm&gen und ausreichender Schmierfdhigkeit bei starker Erwarmung. Wir ver-
wenden das in Tuben bei unseren Handlern erhdltliche ,,Univis KR 29B". Nach
spdtestens 5000 km sollte die Kette abgenommen, mit Waschbenzin oder
Petroleum gereinigt, mit Sdgespdnen getrocknet und in erwarmtes Kettenfett
solange gelegt werden, bis das Fett zwischen Glieder, Stift und Rolle einge-
drungen ist. Bitte vergessen Sie vor dem Auflegen der neu eingefetteten Kette
nicht die Reinigung der Kettenrdder. Bei Erneuerung der Kette sollten stets die
Kettenrdder ausgewechselt werden, denn abgenitzte Kettenrdder zerstoren in
ganz kurzer Zeit die neue Antriebskette.
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Bild 29

Das Abschmieren

Am Fahrzeug befinden sich 7 Schmierstellen,welche regelmdfig alle 1000 km mit
der Fettpresse nach vorheriger Reinigung der Schmiernippel abzuschmieren sind.
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Das Uberprifen der Schraubverbindungen

sollte gelegentlich des Abschmierens nicht versaumt werden.

Nachstellen der Kupplung

Am Handhebel soll immer etwa 1 mm Spiel vorhanden sein, da sonst die Gefahr
des Rutschens besteht. Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels Randel-
schraube und Gegenmutter.

Nachstellen der Vorderradbremse

Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels Rdndelschraube und Gegenmutter,
dabei Bremse nicht zu knapp einstellen, da sonst bereits bei Fahrt die Belage
schleifen.

Einstellen der Hinterradbremse

Die Einstellung kann am Hinterrad durch entsprechende Drehung der Fligel-
mutter verbessert werden. Bremse nicht zu knapp einstellen.
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Die Anlasser-Lichimaschine

Hier ist der Abstand der Unter-
brecherkontakie alle 5000 km zu
Uberprufen. = Zur Nachstellung st
die Halteschraube 2) zu lockern
und die exzentrische Schraube 1)
so zu verdrehen, daf} der Abstand
0,5-0,4 mm betragt (0,1 mm Kontakt-
abstand-Verstellung=10° Zindzeit-
punkt-Verstellung).

Auch der Schmierfilz soll alle 5000
km nachgefettet werden. Die Ubrigen
Teile der Lichtmaschine bendétigen keine Pflege.

Die Batierien

Der Saurestand sollte alle 1000 km Uberprift werden. Reicht dieser nicht mehr
bis zur MefBmarke, ist destilliertes Wasser (keine Sdure!) nachzufillen. — Wird
das Fahrzeug langere Zeit stillgelegt, so ist es ratsam, die Batterien auszu-
bauen und etwa alle 4 Wochen einer Fachwerkstdtte zur Wartung zu Ubergeben.
Wdahrend des Winters sind die Batterien besonders pfleglich zu behandeln. Eine
entladene Batterie friert bei —8° C ein, ungenigend geladene Batterien bei
entsprechend tieferer Temperatur.
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Die Zindkerze Die Lichtanlage

Zu beachten ist, daf’ die Anlage stets den polizeilichen Vorschriften entspricht.
Der Abstand der Elektroden soll 0,7 Selbstverstdndlich missen defekte Glihbirnen oder Kabel sofort ersetzt
” ¢ werden. Zur richtigen Einstellung des Scheinwerfers muf3 das Fahrzeug mit einer

mm betragen. Durch Beobachtung
des sogenannten ,Kerzengesichtes” % acem
-' R

konnen Sie sich ein Bild Uber den

Zustand des Motors oder Uber ihre “ | @

Fahrweise machen. e TR N SO T

e o
- s L
e e
Bild 31 | “”’?T 1 o
. . o T o e
1 s H ‘#H‘-’.-F'#"
VerruBBte Kerze:  Vergasereinstellung zu fett oder a8 I '/ Shey T
Motor wird nicht genigend warm gefahren. ' st T il

Verbrannte Kerze: Vergasereinstellung zu mager oder Bild 32

ZUndung falsch eingestellt, oder A B Person belastet sein. Der Roller wird auf einem ebenen Platz mit seiner
Ldngsachse senkrecht zu einer Wand in 5 m Entfernung aufgestellt und ist wie
oben angegeben belastet. Auf der Wand wird die Hohe ,,H” der Scheinwerfer-

mitte durch Einstellkrevz markiert.

Motor verruft.
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FlIdche) muf3 sich mindestens 5 cm unterhalb des ’+ | l R ” -

angebrachten Kreuzes befinden und waagrecht ol I = schwarg “E® — griin - . ?:E_;I

verlaufen, andernfalls muf3 der Scheinwerfer ent- | : E =0 é =) : %)%‘gf

sprechend nachgestellt werden. Hierzu ist der 3 e E:: 2 }-gj \3

Bild 33 verchromte Scheinwerferring mit 3 Langldchern t | - S %@J

versehen, die nach dem Lockern der Halteschrauben ein Verstellen des Schein- S
werferspiegels in die vorgeschriebene Lage erlauben. Anschliefend sind.die Schaltplan der elektrischen Anlage
Schrauben wieder festzuziehen. Bild 34
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Bild 35 und 36

Zerlegen und Reinigen
des Avuspufftopfes

AuBerst wichtig fur die Funktion des
Motors ist der einwandfreie Zustand
der Auspuffanlage.

Je nach der Fahrweise, der Einstel-
lung des Motors oder des verwende-
ten Kraftstoff-Olgemisches wird eine
grindliche Reinigung des Auspuff-
topfes zwischen 2000 und 10000 km
erforderlich sein.

Zum Enifernen des Auspufftopfes
sind die vordere Klemmschelle und
die beiden untier den Gummimattien
liegenden Halteschrauben zu losen.
Der Topf selbst kann nach Entfernen
der am Schalldampferende liegen-
den Mutter in seine drei Bestandteile
zerlegt werden.

Beim R'einig.en ist besonderes Augenmerk auf den schmalen ringférmigen
Durchlaf3 zwischen Auspuff-Vorderteil und Auspuff-Endstiick zu richten.

Beim Zl:lsc:mm-enbau iIst darauf zu achten, daB die zwischen den beiden
Hauptteilen des Auspufftopfes befindliche Asbest-Dichtschnur erneuert wird.

Ein verunreinigter oder stark verbeulter Schalldampfer verzogert den Abfluf
d:er Verbrennungsgase, vermindert die Leistung des Motors und kann Uber-
hitzung und als deren Folge Klingeln und Glihzindungen hervorrufen.

Deshalb: RegelmdfBig reinigen!
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Mafnahmen zum Schutz von Maschine und Zweitaktmotor

widhrend langerer Stillstandsperioden:

Nachstehende Arbeiten verhindern die Korrosion an Motor und Fahrgestell und
garantieren die Betriebsbereitschaft lhres Fahrzeuges bei Wiederverwendung.
ZweckmaBig erledigen Sie die Arbeiten in dieser Reihenfolge:

1.
2;

Den Motor richtig warm fahren, 15—25 km,

Vergaser abnehmen und wdhrend der Starter ohne Zindung betdtigt wird
(hierzu Kerzenstecker abnehmenl), lat man durch den Ansaugstutzen 50 ccm

Korrosionsschutzdl ansaugen.

Vergaser, Luftfilter und Kraftstoffleitung reinigen und wieder anbauen. Der
Gasdrehgriff bleibt wdhrend der Ruhezeit geschlossen.

4. Olwechsel im Getriebe vornehmen.
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Antriebskette abnehmen. Damit man sie leicht wieder auflegen kann, hangt
man ein altes Stiick Kette an und laft dieses auf dem Getriebekettenrad
hdngen, um spdter die konservierte Kette anhdngen und durchziehen zu
kdnnen. Die abgenommene Kette wird nach den Angaben der Bedienungs-

anweisung gereinigt und gefettet.

10.
11.

12.
13.

14.
15.

Batterien ausbauen, an trockenem, frostgeschitzten Platz abstellen und alle
4—6 Wochen einer Werkstatt zur Pflege geben. (Batterien nicht ausleeren!)

Motor- und Fahrgestellteile, welche verdlt sind, mit Pinsel und Petroleum
reinigen.

Mit Reinigungsmittel (geeignete Mittel sind im Handel erhdltlich. Ge-
brauchsanweisung beachten!) Fahrgestell und Motor waschen, nicht ab-
spritzen. Das Abtrocknen geschieht mit Schwamm und Leder.

Lichtmaschinendeckel abnehmen und austrocknen. Das Innere der Licht-
maschine ebenfalls trockenreiben.

Alle Chromteile mit saurefester Vaseline einreiben.

Mit einem Zerstauber das ganze Fahrzeug einsprihen.
(Geeignete Sprihole im Handel erhdltlich.)

Samtliche Schmierstellen laut Schmierplan abschmieren.

Fahrzeug in trockenem Raum auf den Stdander stellen und so unterbauen,
daf’ beide Reifen den Boden nicht beruhren.

Reifendruck auf 1 atlu vermindern.

Das ganze Fahrzeug durch Abdecken vor Verstaubung schitzen.
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Ubersicht Uber die Pflegearbeiten

rmch Pflegearbeit Bemerkungen
Jekml _

500 ‘ kleine Kettenpflege Spezial-Kettenfett

| Schrauben und Muttern

hachziehen :
Fahrzeug abschmieren Mobilcompound Nr. 4

Drehpunkt der Fu3- und Hand- Einige Tropfen

hebel schmieren Motorenol
Batterien prifen

1000

Luftfilter reinigen

und mit Ol benetzen

Unterbrecher-Abstand Gberprifen
5000 Zundkerze reinigen und

Elektrodenabstand prifen

Grofie Kettenpflege Spezial-Kettenfett
Rader austauschen

10000 Olwechsel in der Teleskopgabel Mobilél SAE 10—50
Olwechsel im Getriebe Mobildl SAE 20—50

20000 | Radnaben mit Fett auffullen | Mobilcompound Nr. 4

12

Ndheres
Seite

b

62
61

43
63

64
59
55

58
56

Pflegearbeiten kbnnen Sie selbst ausfihren. Die DurchfUhrung nachstehender
Arbeiten sollten Sie aber unbedingt der erfahrenen Zindapp-Vertragswerk-
statte Uberlassen:

Arbeiten am Motor

Reparaturen an Bremsanlage
Vordergabel,

Rahmen und Schwinge mit Federung
Entrufien des Motors

Beseitigung von Unfallschdden.

Die Noris-Dienststelle ist dagegen zustdndig fir die Beseitigung von Storungen
an der Lichtanlage.

73



74

fy

Derschiedene

Jtandgriffe

haben wir |hnen hier so zusammen-
gestellt, daf3 Sie die betreffende
Arbeit auf die einfachste und
schnellste Art erledigen konnen.

Bild 37

Der Vorderradausbau

1. Fahrzeug auf Mittelstdnder stellen und
2. die 3 Vierkant-Radschrauben entfernen

3. Achsmutter |Iosen und

4. Steckachse durchschieben. Auf Zwischenbuchse achten, damit dieselbe
hicht verloren geht, und dann Rad herausnehmen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
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Der Hinterradausbau . Die Reifenmontage

1. Entfernen der 3 Radbefestigungs- ist sehr einfach und ohne Kraftaufwand zu be-
schrauben (Rechtsgewinde) ¢ % werkstelligen, wenn Sie in dieser Weise vor-
2. Lésen der Achsmutter und Spann- gehen:
ring abnehmen 1. Falls noch Luft im Schlauch ist,
3. Fahrzeug auf das linke FuBBbrett o | * VentilverschluBkappe entfernen und
legen 2. damit Ventil herausschrauben
4. Achse herausziehen. | 5. Ventil-Haltemutter entfernen
Auf Zwischenbuchse achten, daf} \ , ) ;
| Sild 33 dlaes nicht vetloren gehl 4. Reifen auf einer Seite mit den Fifien
| Prs _ | Fla iIn das Felgenbett dricken und auf
5. Geschwindigkeitsmesser-Antrieb der Gegenseite mit den Reifenhebern
abnehmen -
herausheben.
6. Rad herausnehmen.
F o Bild 39
| Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei besonders auf den % ° I
, richtigen Einbau der Zwischenbuchse und eine krimmungsfreie Verlegung der _ : _
Antriebswelle zu achten ist. Die beiden Stifte am Geschwindigkeitsmesser- Der Reifen darf nicht mit Gewaltanwendung oder scharfem Werkzeug entfernt
Antrieb mussen in die 2 Bohrungen auf der Stirnseite der Radnabe greifen werden, da sonst Stahlseil oder Schlauch beschddigt werden kénnte.
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Einstellung des Gasdrehgriffes

Durch Lockern oder Festziehen der
¢ -~ kleinen Schraube am Drehgriff wird

B adw.~ der Federdruck einer Blattfeder re-
Jo e \ * | guliert, wodurch der Gasdrehgriff

| entsprechend leichter oder schwerer
ZU bedienen ist.

=

.-:::_:j;-. ;f:-.-:- % - . v e rste I I en B |
5 E | Diese Kleinigkeiten

O\ | der Bedienungshandhebel | ' TN\
sollten Sie aufBer dem beigegebenen BT XA

Zubehor stets mitfuhren:
.| Ersatzzindkerze

i
ey
&

Bild 40

Die Lage der Bedienungshebel (Kupplungs- und Handbremshebel) konnen
Sie |hren besonderen Verhdltnissen anpassen. Hierzu brauchen Sie nur die Be- Ersatzglihlampen

festigungsschraube lockern, die Hebel in die gewinschte Lage drehen und Isolierband
anschliefend wieder befestigen. Kettenfett

Bei gréBeren Auslandstouren empfehlen wir noch die Mithahme der wichtig-
sten Ersatzteile (Kette, Zindspule oder dergleichen), entsprechend den Ver-
haltnissen im Reiseland.
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Anderung der Lage des
Fuischalthebels &

\w Die Lage des Fufischalthebels kann
durch Verldngern oder Verkirzen der
| Verbindung zwischen FuB3schalthebel s |a Das Abnehmen der hinteren Verkleidung
| i e und Winkelhebel gedndert werden.
| Dies wird dann erforderlich sein, Bessere Zugdnglichkeit zu den betriebswichtigen
| wenn der Hebel beim Schaltvorgang Motor- und Fahrgestellteilen erreichen Sie durch
am Trittbrett anliegt, so daB die Gé&nge nicht einrasten kdnnen. Stofit der Abnehmen der hinteren Verkleidung. Hierzu sind AR o e o e WS
vordere Teil an, dann ist die Verbindungsstange zu kirzen; liegt der hintere Teil & | e die 4 oben liegenden Befestigungsschrauben und %# 3

die oberhalb des Schlufilichtes befindliche Halte-
schraube zu losen.

des FuBschalthebels an, so ist die Stange zu verldngern.

Zur Verdnderung der Ldnge ist die am vorderen Ende der Verbindungsstange

liegende Kugelpfanne vom Gegenstick am Schalthebel gegen das Motorge- -p Wenn Sie noch das Nummernschild umklappen, Rild 43

¢ h&use zu driicken. AnschlieBend wird die Gegenmutter gelockert, die Kugel- die Verbindung zum Benzinhahn nach aufien durchschieben und den Tankver-
pfanne entsprechend verdreht, die Mutter wieder befestigt und die Ptanne schluf3 6ffnen, dann kénnen Sie die Karosserie leicht nach oben abheben. Dabei
wieder auf die Lagerung am Schalthebel gedruckt. | ist es zweckmafig, die seitlichen Klappen zu 6ffnen.
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Storungen und AbhilfemafBnahmen

Selbstverstdndlich wird der Motor lhrer ,Bella” nie anspringen, wenn Sie ver-
gessen haben, den Zundschlissel einzustecken oder den Benzinhahn zu offnen.
Schon oft haben ,alte” Fahrer das halbe Fahrzeug zerlegt und hatten nur
vergesseh, den Benzinhahn auf Reserve zu stellen. Sie kénnen lhr Fahrzeug iiber
zehntausende von Kilometern fahren, ohne daf3 es Sie einmal im Stich |aft.
Versagt plotzlich irgend etwas am Motor oder am Fahrgestell, dann
zUnden Sie sich in entsprechendem Abstand vom Fahrzeug eine Zigarette an,
Uberlegen und gehen systematisch — etwa nach untenstehender Reihen-

folge — vor:

Beim Motordefekt ist es das erste, zu unterscheiden, ob die Stérung an der
Zundanlage oder an der Kraftstoffanlage zu suchen ist. Also:

Zundkerze herausschrauben, eine als einwandfrei bekannte Kerze
an Masse (KuUhlrippe o. d.) legen und bei eingeschalteter Zindung
Starter betdatigen. Springen an der Kerze regelmaflig Funken Uber,
dann ist die Stérungsursache an der Kraftstoffanlage zu suchen.
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Storungen an der Kraftstoffanlage

Tankverschluf 16Bt keine Luft nachstromen, so daf3 der Kraftstoff nicht hach-

flieBen kann.
Abhilfe: Deckel austauschen oder kleine Bohrung anbringen

(maximal 2 mm o)

Kraftstoffhahn verstopft |
Abhilfe: reinigen; beim Herausdrehen des Hahnes Gefaf unterstellen, damit

kein Kraftstoff verloren geht.

Kraftstoffleitungen verunreinigt
Abhilfe: sdubern, vorher Kraftstoffhahn schliefen.

Vergaser versagt T |
Abhilfe: ausbauen, zerlegen, mit Benzin auswaschen, moglichst mit Pref3-

luft (notfalls Luftpumpe verwenden), ausblasen, zusammenbaouen
und nach Vorschrift einstellen (siehe technische Angaben)

Durch zu langes Betdtigen des Hebels zum Startvergaser oder durch ZU vrel'es
Betdtigen des Starters kann es vorkommen, dafy der Motor trotz einwandfreier

Zind- und Kraftstoffanlage versagt; der Motor ist ,ersoffen”.
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Abhilfe: Bei herausgeschraubter Zindkerze, geschlossenem Gasdrehgriff
Motor ofters durchdrehen. Anschliefend starten wie iiblich (In kras-
sen Fdllen ist es notig, die Sechskantschraube unter der Kurbel-
welle am Kurbelgehduse zu 16sen, damit im Kurbelgehduse ange-
sammelter Kraftstoff abflieBen kann).

Storungen an der Ziindanlage

Batterien zu wenig geladen, Kontrollicht brennt nur schwach und flackert
beim Starten

Abhilfe: Fahrzeug im 2. Gang anschieben. Bei ndchster Gelegenheit Bat-
terien Uberprifen und an fremder Stromquelle aufladen lassen

Ingangsetzen des Motors ohne Batterien

Tief entladene oder schadhafte Batterien erschweren das Ingang-
setzen des Motors. Solche Batterien sind deshalb durch Ab-
klemmen der Verbindung vom Minuspol zur Masse abzuschalten.
Bei fehlenden oder abgeklemmten Batterien muB das Fahrzeug an-
geschoben werden. Das Anschieben wird erleichtert, wenn die auf
der AnschluB3platte mit 51 und 61 bezeichneten Klemmen am Regler-
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schalter (zwischen den Batterien) durch einen Drahtbugel ver-
bunden werden. Dabei miissen die schon in den Klemmen sitzen-

den Leitungen darin belassen werden.
Nach Wiedereinbau der Batterien ist der Drahtbigel zu entfernen.

Kabelzufiihrungen zu den Batterien haben keinen einwandfreien Kontakt (Kon-
trollicht brennt nicht).

Abhilfe: Batteriepole und Kabelschuhe sdubern, Masseverbindung zum
Motor Uberprifen.

ZindschloB defekt (Kontrollicht brennt nicht). Arbeiten am Zindschlof3 mussen
dem Hadndler Uberlassen werden.

Lichtmaschine defekt. Arbeiten an der Lichtmaschine missen dem Handler bzw.
der Noris-Dienststelle Uberlassen werden.

Sonstige UnregelmdaBigkeiten

Motor springt schlecht an
In kaltem Zustand:

Leerlauf-Luftregulierschraube weiter eindrehen (auch im Winter!)
Motor hat Nebenluft, Stérung durch Hdndler beseitigen lassen.
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In warmem Zustand:

Leerlauf-Luftregulierschraube herausdrehen (im Sommer mehr Leer-
laufluft gebenl)

Schwimmernadelsitz dichtet nicht ab, reinigen, eventl. Nadel und
Nadelsitz ernevern.

Motor |aduft unregeimaflig

Zindkerze defekt, Elektrodenabstand prifen; Motor noch nicht
warm gefahren, kurze Strecke mit hoher Drehzahl fahren. Zu 46l-
haltiges Gemisch, Tank entleeren und Gemisch 1 : 25 tanken.

Vergaser zu I|uftarm eingestellt, Leerlauf-Luftregulierschraube
weiter herausdrehen.

Motorleistung |df3it nach

Motoreinstellung nicht nach Vorschrift. ZUndung und Vergaser vom
Hdndler einstellen lassen. Motor- und Auspuffanlage verrufdt, reini-
gen lassen. Motor undicht, in Werkstatt abdichten lassen. Kolben-
ringe fest, vom Handler in Ordnung bringen lassen. Kolben und
Zylinder abgenutzt, Zylinder ausschleifen und Kolben erneuern
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Motor ,klingelt”

Ungeeignete Fahrweise, rechtzeitig in die niedrigen Gdnge schal-
ten; ZUndung zu frih, Vergaser zu mager eingestellt. Falsche Zina-
kerze, richtigen Wadrmewert beachten. Kraftstoff ungeeignet
(Oktanzahl zu niedrig). Kompressionsraum durch Olkohleansatz zu
klein geworden. Uberhitzung des Motors durch verlegte Kandle.

Vordergabel schlagt durch

Dickflissiges Ol einfillen.

Vordergabel zu hart

DinnflUissiges Ol einfillen.

Bremswirkung schlecht

Bremsbeldge verschmiert, mit Benzin auswaschen, Abdichtung
untersuchen, eventl. erneuvern. Bremsbeldge abgenitzt, erneuern.

Hoher Kettenverbrauch
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Falsche Einstellung, ungenigende Pflege. Nach Anweisung ein-
stellen und pflegen.

Finseitige Reifenabnutzung

Falscher Luftdruck. Wenn Reifenmittelspur Ubermaflig abgenutzt,
dann Reifendruck zu hoch. Wenn Reifen beiderseits aufien abge-

nutzt, dann Luftdruck zu niedrig.

Schlechte Stralenlage

Reifendruck entsprechend korrigieren. Olsorte in der Teleskop-
gabel entsprechend wahlen.

Fahrzeug zieht nach der Seite
Spur mit MefBllatte einstellen.
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Der Motor

Das Arbeitsverfahren

Die Kuhlung
Das Triebwerk
Der Vergaser
Luftfilter
Der Zylinderkopf
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Der Zylinder
Der Kolben
Kolbenbolzen
Pleuvelstange
Die Kurbelwelle
Schwungscheibe . .
Getriebekette
Kupplung
Das Getriebe
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Das Fahrgestell
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