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Vorwort

Die rasche Entwicklung Im Fahrgestellbau der Zweir&ider, insbeson-
dere hinsichtlich der Fahrzeugfederungen, hat auch fiir die Repara-
turwerkstdtten neue Aufgaben mit sich gebracht.

Diese zu erldutern und zu erleichtern ist der Zweck der Versffent-
lichung der vorliegenden Reparaturanleitung fir Zindapp-Fede-
rungen. Damit erweitern wir unsere mit dem Handbuch , Arbeiten
am Zweitaktmotor” begonnene Herausgabe von Werkstattwinken
fir unsere Zindapp-Handler.

Die Arbeitszeiten fUr die Durchfilhrung von Instandsetzungen an
den Zweirad-Federungen kénnen teilweise unseren ,Richtzeiten
fir Zindapp-Zweitakter” entnommen werden. Wesentliche Ande-
rungen, die sich ergeben sollten, werden wir durch unsere , Tech-
nischen Mittellungen” bekanntgeben.

Nachdruck und auszugswelse Wiedergabe diesar Schrift kann nur ._s__ unserer Genehmigung erfolgen. 4 c NDAPP-WERK E G.M.B.H. N c RNBERG-M c NCHEN
Printed In Germany imux zcnzwmnﬂw
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A) Vorderrad-Federungen

1. Die Teleskopgabel der Modelle DB 201, DB 202, Comfort, Norma,
Norma-Luxus, Elastic 200, Elastic 250, 175 S, 2008

Die erste bei Zindapp gebaute Teleskopgabel wurde beim Modell
DB 201 Baujahr 1950 verwendet. Seitdem wurde der Aufbau der
Gabel nur geringfiigig gedndert. Es ist jedoch ohne weiteres még-
lich, eine Teleskopgabel &lterer Ausfilhrung ohne grofBBen Aufwand
dem neuesten Stand anzupassen,

Aufbau und Arbeitsweise der Teleskopgabel

Die Teleskopgabel wird im Steuerkopf des Rahmens von der
unteren Gabelverbindung mit Federgabelschaft und der oberen
Gabelverbindung in Kugellagern gehalten. Auf den in der oberen
und unteren Gabelverbindung befestigten hartverchromten Gabel-
rohren gleiten die unteren Gabelfihrungsrohre. Zwei Gleitbuchsen
mit WeiBmetall-AusguB, zwischen denen sich ein Distanzrohr aus
Aluminium befindet, sind in den unteren Gabelfithrungsrohren mit-
tels Gewindebuchsen festgespannt. Die Gabelfiihrungsrohre tragen
unten je eine Klaue, welche einen schnellen Aus- und Einbau des
Vorderrades ermdglichen.

Zur Erreichung der weichen Federungseigenschaften ist in jedes
GabelfUhrungsrohr ein Federpaket eingesetzt, das aus einer vor-
gespannten kurzen unteren Feder und einer dariiberliegenden
stdrkeren langen oberen Feder besteht. Das Federpaket ist unten
im Gabelfihrungsrohr und oben im Gabelrohr befestigt. Beide
Federn sind durch einen Federtréger und eine Spannschraube der-
art miteinander verbunden, daf3 die kleinen Bodenwellen bei nor-
maler Belastung von den beiden kurzen Federn verschluckt werden
und erst bei gréBerer Belastung bis zu 200 kg die starkeren langen
Federn allein wirksam sind. Der Federweg der Gabel betragt ins-
gesamt, von der véllig entspannten Gabel aus gemessen, 116 mm,
von der auf ebener Strae rollenden Maschine aus gemessen, rund
80 mm. Um harte StéBe bei eventuellem Durchschlagen der Gabel
Zu vermeiden, sind in die Schutzhilsen Gummiringe eingesetzt, die
als Puffer zwischen der unteren Gabelverbindung und den Ge-
windebuchsen auf den Gabelfiihrungsrohren dienen. Bei unbe-
lastetem Vorderrad héngen die Gabelfithrungsrohre mit den darin
eingeschraubten Spannschrauben in den Federtrédgern der langen



Druckfedern, welche in diesem Falle auf Zug beansprucht werden.
Gummiringe, zwischen den Képfen der Spannschrauben und den
Federtragern, verhindern einen harten Aufschlag beider Teile.

In jeden Gabelholm werden 100 ccm Ol eingefiillt, um das Trocken-
laufen der ineinander gleitenden Rohre zu vermeiden. Das Ol wird
durch die unteren Bohrungen der Gabelrohre an die Gleitflachen
gebracht, da es durch die Pumpbewegungen der Federn hoch-
geférdert wird. Um Olverluste zu vermeiden, sind in die Gewinde-
buchsen an den Enden der Gabelfihrungsrohre Manschettendich-
tungen eingeprefit.

Zerlegen der Teleskopgabel

Gummipfropfen abnehmen, Zylinderschraube herausschrauben,
Gabelfiihrungsrohr mit Federpaket nach unten abziehen. Mussen
die abgebauten Teile nicht weiter zerlegt werden, kann das Ol in
den Gabelfihrungsrohren gelassen werden. Sie sind mit OIfil-
lungen bis zum Wiedereinbau in senkrechter Stellung zu lagern.

Das Federpaket wird nach dem Ablassen des Oles aus dem Gabel-
fihrungsrohr entfernt, indem man die Schlitzmutter 16st und dabei
die Spannschraube mit einem Schraubenzieher am Verdrehen
hindert. Die Schlitzmutter wird zugéngig, nachdem man die Hals-
mutter, die Federscheibe, die Klaue und die Sechskantschraube
abgenommen hat.

Die Gleitrohre koénnen herausgenommen werden, wenn die
Gewindebuchse vom Gabelfihrungsrohr abgeschraubt wird. Die
Gleitbuchsen werden wie folgt greifbar: man nimmt das Gabel-
fuhrungsrohr mit der Offnung nach oben in die Hand und schlggt
mit einem Holz- oder Gummihammer von oben auf den seitlichen
Ansatz fUr die mittlere Befestigung des Vorderradschutzbleches,
wobei die Gleitbuchsen nach oben herauskommen und gefaflt
werden kénnen. Auf keinen Fall dirfen die WeiBmetall-Laufflachen
in den Gleitbuchsen durch den Ausbau beschddigt werden.

Die lange Druckfeder kann von den Federtrdgern abgeschraubt
werden. Nach Entfernen des Zylinderkerbstiftes sowie des Stell-
ringes von der Spannschraube kann der Federtrdger, die kurze
Druckfeder und der Federteller abgenommen werden.

Die Gabelrohre lassen sich nach Lésen der Klemmschrauben an der
oberen und unteren Gabelverbindung herausziehen, wodurch der
Scheinwerferhalter entfernt werden kann. Die Schutzhiilse mit dem
Gummiring wird in ihrer Halterung so weit seitlich verdreht, bis
deren Entfernung nach unten méglich ist.




Zusammenbav

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Hierbei sind
folgende Punkte zu beachten: Der Gummiring ist ungefdhr in das
obere Ende der Schutzhiilse mit dem schwdcheren Teil nach unten
einzuschieben, bevor diese auf die untere Gabelverbindung ge-
steckt wird. Der Abstand vom oberen Ende der Gabelrohre bis zur
Oberkante des Klemmauges an der unteren Gabelverbindung mufl
150 mm betragen. Die unten liegende Bohrung muB stets in Fahrt-
richtung sehen. Der Seegerring muB gut in der hierfUr vorge-
sehenen Nut sitzen, weil er den vollen Federdruck aufzunehmen hat.

Beim Einbau des Federpaketes muB die Schlitzmutter gut fest-
gezogen werden, damit die im Innern des Gabelfihrungsrohres
liegende Beilagscheibe ein Herauslaufen des Oles nach unten ver-
hindert. Zweckm&Big wird die Scheibe mit Dichtungsmasse be-
strichen.

Beim Festziehen der Zylinderschraube (obere Befestigung des
Federpaketes) ist darauf zu achten, daf die Schlitze in der Scheibe
mit den Aussparungen im Federtrdger Ubereinstimmen, sonst kann
kein Ol aufgefiillt werden. Beim Nachstellen der Kugellager im
Steuerkopf sind die beiden Klemmschrauben fir die Gabelrohre an
der oberen Gabelverbindung zu lockern und dann erst die beiden
Muttern auf dem Federgabelschaft nachzuziehen. Nach der Ein-
stellung sind die vorgenannten Muttern fest gegeneinander zu
ziehen, um ein selbsttdtiges Lockern zu verhindern. Beide Klemm-
schrauben an der oberen Gabelverbindung festziehen.

Pflege
Das Ol in der Teleskopgabel ist nach je 10 000 km Fahrstrecke durch
Lésen der AblaBschrauben an beiden Holmen zu entfernen. Schrau-
ben wieder einsetzen. In jeden Gabelholm sind dann
bei einer AuBentemperatur Uber + 15° C:
100 ccm Motorendl SAE 50
bei einer AuBentemperatur unter +15°C:
100 ccm Motorendl SAE 10
nach Abnahme der Gummipfropfen an den oberen Enden der
Gabelholme einzufiillen. Der AuBentemperatur entsprechend rich-
tige Olsorte verwenden, da das Ol einen groBen Einflu auf die
Laufeigenschaft zwischen Gleitrohr und Gabelrohr hat. Mit dinnem
Ol erzielt man eine weichere Federung, mit dickerem Ol wird die
Federung harter.
Die Verwendung der Gabel o h n e Olfiilllung bewirkt in kurzer Zeit
die Zerstérung des WeiBmetallbelages in den Gleitbuchsen und
der Oberfldche der Gabelrohre.
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Anderungen und Unterschiede
Bei DB 201:

Bis Fahrgestell-Nr. 770 918 war an Stelle der beiden Gleitbuchsen
180 z 16 mit dazwischenliegendem Distanzrohr ein aus einem Stick
bestehendes Gleitrohr 1330 z 81 eingebaut. Der Umbau auf die
verbesserte Ausfihrung ist moglich, jedoch muB3 dabei das Gabel-
fuhrungsrohr mit ausgewechselt werden.

Ab Fahrgestell-Nr. 770 919 sind die DB 201 sowie ab Serienbeginn
die DB 202, Comfort, Norma, Norma-Luxus, Elastic 200 mit der
gleichen Gabelausfiihrung versehen.

Die Vordergabel des Modells Elastic 250 unterscheidet sich durch
die andere Ausfihrung der oberen Gabelverbindung (Aluminium,
poliert) und der Scheinwerferhalter (Aluminium an Stelle von Blech).
Bei den Modellen 175 S und 200 S ist der Aufbau nahezu der gleiche
wie bei den anderen Modellen. Die Anderungen waren notwendig,
um die gleich guten Fahr- und Federungseigenschaften bei den
kleineren Radgrofien dieser Modelle zu erreichen.
Es unterscheiden sich:
die Gabelrohre: bisher 1331 z 563, Lange 507 mm
jetzt 1331 z 832, Ldnge 532 mm,
die Gabelfihrungsrohre: bisher 1330 z 93 links und 1330 z 94 rechts
Ldnge bis Mitte Vorderachse 358 mm
jetzt 200 z 103 links und 200 z 104 rechts
Gesamtlénge 371,5 mm,
die Befestigung der Vorderachse,
die Spannschrauben bisher 1540211 mit Gewindeldnge 12 mm in
FUhrungsstangen, jetzt 1650k 119 mit Gewindeldnge 30 mm, diese
neue Ausfihrung ist im Gabelfihrungsrohr eingepreft,
die obere Gabelverbindung hat eine andere Lenkerhalterung.

Gabel fiir Seitenwagenbetrieb

_"_...:. Seitenwagenbetrieb ist es in den meisten Fdllen erforderlich,
die Gabel durch den Einbau der hierfiir vorgesehenen verstdrkten
_nmaw_.: 321 z 503 und 321 z 504 (je zwei) den verdnderten Betriebs-
Uma__._.@c:mm: anzupassen. Sonstige Anderungen sind nicht not-
s__m...:a_m. Selbstverstandlich muB ein Steuerungsddmpfer vorhanden
sein.
Stérungen
Gabel verliert Ol:
a) An der Klaue zur Befestigung der Vorderradachse.

Abhilfe : Schlitzmutter nachziehen.

b) An der Schweifinaht am Gabelfihrungsrohr (nur bei DB 201
dlterer Ausfuhrung).

11



Abhilfe: Autogen nachschweien oder Gabelfihrungsrohr
auswechseln.
¢) An der Gewindebuchse.
Abhilfe: Manschettendichtung in Gewindebuchse aus-
wechseln. .
d) Ol tritt am Scheinwerferhalter aus. .
Abhilfe: Gabelrohr nachpriifen, ob Entliftungsbohrung im
oberen Ende nicht nach hinten steht und dadurch Ol
beim Auffillen durch dieselbe in den Scheinwerfer-
halter gelaufen ist.
e) Gummipfropfen springt beim Federn heraus.
Abhilfe: Zu viel Ol aufgefillt. Druck zu stark. Ol ablassen.
Richtige Menge einfiillen.

Gabel geht zu hart oder zu weich:

Abhilfe: Der AuBentemperatur entsprechend richtige Ol-
sorte verwenden, da das Ol einen groBen Einflu
auf die Laufeigenschaft zwischen Gleitrohr und
Gabelrohr hat. Mit dinnem Ol erzielt man eine
weichere Federung, mit dickerem Ol wird die Fede-
rung harter.

Gabel klemmt:

a) Gabelrohre verbogen.

Abhilfe: Verbogene Gabelrohre auswechseln, da die Rohre
nicht gerichtet werden kdnnen.

b) Gabelrohre verschrdnkt (cbere Gabelverbindung gegen untere
Gabelverbindung verdreht). 3
Abhilfe: Gabelverbindung richten, bis Gabelrohre genau

spuren.

c) Durch Verwendung zu langer Befestigungsschrauben fir die
mittlere Schutzblechstrebe wurden die Gabelfihrungsrohre
nach innen eingedriickt.

Abhilfe: Gabelfihrungsrohr und Schrauben auswechseln.

Rasselndes Gerdusch beim Durchfedern:

Kurze Druckfeder weicht seitlich aus. Die Federwindungen strei-

fen beim Federungsvorgang am unteren Ende des Gabelrohres.

Abhilfe: Spannschraube ohne Federfihrung gegen solche
mit Federfihrung (Teil-Nr. 1540 z 11) auswechseln.
(nur bei DB 201 &lterer Ausfiihrung)

Anmerkung:

Das gurgelnde Gerdusch, welches durch das Eintauchen der

kurzen Druckfeder und des Federtrdgers erzeugt wird, kann

nicht beseitigt werden.
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Steuvuerung flattert:
Abhilfe: Lagerspiel im Steverkopf genau einstellen,

Gabel bockt,|lafBt sich schwer halten:
Falsche Olsorte aufgefillt. .
Abhilfe: Ol ablassen. Die der betreffenden Jahreszeit ent-
sprechende Olsorte duffiillen.

Schutzhilse klappert:
Abhilfe: Schutzhilse I16sen, Gummiring erneuern.

2. Die Teleskopgabel der Modelle Bella R 150, Bella R 151,
Bella R 200, Bella R 201

Avufbau der Teleskepgabel

Die Teleskopgabel wird im Steverkopf des Rahmens zwischen zwei
Kugellagern gehalten. Die oben liegende Lagerschale dient zu-

gleich als Haltemutter und dariiber befindet sich eine Sicherungs-
mutter.

Das Steuverrohr sowie die beiden hartverchromten Gleitrohre sind
in die Aluminium-Gabelverbindung eingepreft und kénnen einzeln
nicht ausgewechselt werden. In die Gabelholme — aus Aluminium
— ist eine Gleitbuchse aus Weifmetall eingegossen; die zweite,
oben liegende, wird mit einer Gewindebuchse, in die eine Man-
schetten-Dichtung eingeprefit ist, gehalten. Die Druckfeder ist mit
einem Ende auf den unten liegenden VerschluBdeckel, mit dem an-
deren Ende in die obere Gabelverbindung geschraubt.

Die beiden Schutzhilsen sind mittels sog. Bajonett-VerschluB an
der oberen Gabelverbindung befestigt.

Um Olaustritt aus den Entliiftungsbohrungen zu verhindern, wurden
in die obere Gabelverbindung zwei Stahlwolle-Olfilter eingedriickt,
die zusdtzlich durch die seitlichen Schutzblech-Halteschrauben ge-

halten werden (diese Schrauben dienen auch als OI-Einfill-
schrauben).

Zerlegen der Teleskopgabel

Vor dem Ausbau miissen die beiden Lenkerklemmen entfernt wer-
den. Die Muttern auf dem Federgabelschaft kénnen mit dem Steck-
schliisselpaar ZWN 788/789 geldst werden.

Die Vordergabel kann mitsamt Vorderrad und Schutzblech nach
unten herausgezogen werden, wenn vorher die beiden Halte-
muttern entfernt und der Bremszug ausgehdngt wird. Diese Art des
Ausbauens ist dann zweckmafig, wenn nur die Lagerschalen oder
das Schutzblech erneuert werden sollen.
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Bei Reparaturen an der Gabel selbst sollte vorher das Vorderrad
und die Bremstrommel ausgebaut werden. Die Buchse zur Befesti-
gung der Bremstrommel am linken Arm der Gabel ist in diesen ein-
gepreft und kann mit einem geeigneten Werkzeug herausgedriickt
werden.
Das Vorderradschutzblech ist mit 3 Schrauben an der Gabel be-
festigt, deren beide aufien liegenden zugleich als Ol-Einfillschrau-
ben vorgesehen sind.
Nach dem Entfernen des Schutzbleches, des Vorderrades, der Ver-
bindungsstrebe und der Bremstrommel kann die Gabel weiter zer-
legt werden. Dies geschieht auf beiden Seiten auf die gleiche Art:
Zuerst werden die beiden unten liegenden Muttern entfernt und
der Deckel vom Gabelrohr iiber die Stehbolzen weggedrickt.
(Achtung, Olfiillung lauft dabei heraus!) i
Nun ist der VerschluBdeckel entgegen dem Uhrzeigersinn zu :
drehen. Hierbei schraubt sich entweder der Deckel mit der Feder m
von der oberen Federbefestigung oder der Deckel allein von ;
der Feder herunter. Im ersten Fall ist die Gabel bis auf die ey
Schutzhiilsen in ihre demontierbaren Bestandteile zerlegt. Be-
findet sich die Feder noch innerhalb des Gleitrohres, so kann sie
mit einem selbst anzufertigenden Schlissel herausgeschraubt
werden (siehe Skizzel).

Wea (Do

Nach dem Entfernen des VerschluBdeckels kann der Gabelholm
nach unten weggezogen werden. Innerhalb des Gabelholmes
befindet sich eine eingegossene Gleitbuchse (kann nicht ent-
fernt werden) und eine lose Gleitbuchse, die nach dem L&sen
der Spannmutter herausgenommen werden kann.

In die Spannmutter eingepreft ist ein Simmerring, der von der
Gegenseite herausgedrickt werden kann.
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