Werkzaamheden aan
tweetaktmotoren 50 cc
3, 4 en 5 versnellingen




Motor-Type 284, 5-versnellings-voetschakeling, kickstarter

De constructie van de versnellingsbak geldt in wezen voor clle motortypes, die in deze hand-
leiding worden beschreven.



VOORWOORD

In de ontwikkeling ven gemotoriseerde tweewielers werd de loatste jaren een enorme. vooruits
gang geboekt, specical wat het rijkomfort beireft en het motorvermogen in de klassen met
kieine cilinderinhoud. Vooral onze produkten met hun uiigekiende constructie en soliede
vitvoering hebben zich daarbij een vitmuntende positie verworven.

Alle nieuwe ZUNDAPP-modellen zullen ook verder daartoe bijdragen om deze naom hoog fe
houden en de populariteit von ons fabrikaat fe handhaven en te vermeerderen, Een der
belangrijkste voorwaarden voor verdere goede resultofen is een voorbeeldige service. Vandoar
ons- streven om onze dealers en controci-werkpleaisen met alle vereiste kennis vertrouwd te
maken, Daarom worden gedurende de wintermaanden in onze ZUNDAPP-serviceschool door-
lopend de nocdzakelijke kursussen gehouden,

Dit handboek nu beocgt bovendien een steun te zijn voor onze kursisten om tijdrovende
aantekeningen fe sparen en fevens te allen tijde de mogelijkheid te hebben, de eenmaal
opgedane kennis op te frissen.

Aangezien het verloop der demonfage en montage zeer vitvoerig word! beschreven en steeds
weer met afbeeldingen wordt verduidelijkt, zijn wij dagrenboven die handefaren von dienst, die
tot op heden nog geen kursus konden meemaken.

Nadruk en publikatie van uittreksels alleen met onze goedkeuring.
Onder het gebruikelijk voorbehoud van wijzigingen in varm en Konstrukfie in het koder der
yoorischrijdende technische ontwikkeling.

Uitgever: ZUNDAPP-WERKE GMBH
8 Minchen 80, Anzinger Strasse 1-3



6. Speciaal gereedschap

Afh, Bestelnummer Benaming Gebruik zie
afb. nummer

a SK-A 314 Montagekiem voor motoren .

b SK-A 297 Viiegwielsleutel 7, 817,82

¢ SK-A 263 Drukschroef 8

d SK-A 235 Spangereadschap 16, 27, 28, 83
e SK-A 292 Schroeven 16, 83

f SK-A 64 Uitperser voor zuigerpen 22

g SK-A 248 Schroefbouten 27,28

h SK-A 213 Steunboutf 27, 28, 93

i SK-A 232 Afstelkaliber 36, 37

k SK-A 233 Spoanschiif 36, 37

[ SK-A 206 Meeibrug 54, 56, 58, 40, 62, 63, 65, 66
m SK-A 217 Cpzethuls 72

n SK-A 163 Invoerdoorn 75

o MV-6-332 Maontagehuls 40

p MV-6-347 Holle doorslag 40

q MV-6:961 Holle doorslag 72

r MV-6-734 Holle doorslag 72

s MV-6-960 Qopzethuls 72

I MV-6-115 Richtijzer 74

] SK-A 302 Montagehuls 108

v SK-A 301 Montagehuls 20

w SK-A 304 Meetdoarn 73

X SK-A 315 Meetklokie 102

¥ SK-A 294 Soksleutel voor balhoofd
z SK-A 300 Centreerdoorn 52
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Algemene opmerkingen

De uitvoerige tekst van deze rijkgeillustreerde handleiding voor de demontage en mantage geldt
in wezen voor alle voet- en handgeschokeide motoren. Zoverre de montagewerkzaamheden van
elkaar afwijken of verschillende gereedschappen worden benodigd, is daarop bij de afzender-
lijke punten gewezen.

De hieronder vermelde motertypes ziin beschreven:

Motortype Schakeling Startsysteem Versnellingen  Koelsysteem
266 Pedaalkruk. Handschakeling 3 Ventilator
264 Pedoalkruk Voetschakeling 3 Rijwind
276 Kickstarfer Voetschakeling 4 Ventilator
278 Kickstarter Voetschakeling 3 Ventilator
278 Kickstarter Voetschakeling 3 Rijwind
278 Pedaalkruk Voetschakeling 3 Rijwind
280 Kickstarter Voetschakeling 4 Ventilator
280 Kickstarter Voetschakeling 4 Rijwind
280 Pedaalkruk Voefschakeling 4 Rijwind
280 Pedaalkruk: Voelschakeling: 4 Water
284 Kickstarter Voetschokeling 5 Ventilator
284 Kickstorter Voetschakeling 5 Rijwind
284 Kickstarter Voetschakeling 4] Water

Het uif etkaar nemen van de komplete motfor is alleen noadzaokelijk bij defekien in de versnel-
lingsbak, con de krukasaandrijving, san het kickstartersysteem (behalve de kickstarterveer} en
acn het schake!mechanisme van handgeschokelde motoren.

Storingen in het schakelmechanisme — trekspie bij voetgeschakeide motoren — en oan de kop-
peling, aan hef aandrijftandwiel van de krukas bij hand- en voetgeschakelde motoren, kunnen
nog worden verholpen door het afnemen von het deksel van de koppelingskast. Hiertos is het
ook niet nodig om de motor uit het frame te nemen. In alle bovengencemde gevallen moet de
olie in de versnellingsbak worden afgetapt; daarice wordt de oftapplug uit het ondercarter
gedracid. Hef aftappen van colie geschiedt het beste als de motor warm is.

Schakelpedaal, kickstarterpedoal met trekveer, pedaclkruk, kettingrondsel, ontstekings/licht-
dynemo. {poolrad en grondplaat), cilinder en zuiger, cilinderkop en ventilatorsysieem kunnen
worden gedemonteerd en gemonteerd zonder de motor uit elkaar te nemen. Bij de laatstgenoemde
werkzaamheden behoeft de olie in de versnellingsbak niet te worden afgetapt.

Voor motoren met rijwindkoeling vervallen olle punten, die befrekking hebben op ventilator-
koeling.



Montageklem SK-A 314 voor moforen

Motor in montageklem SK-A 314 met verstelbare opnamebout, zwenkbaar.

Dit speciale gereedschop wordt gebruiki voor demoniage- en moniagewerkzadmheden aan
vitgebouwde motorblocs. De vroegere moniagekliem SK-A 126 is niet meer leverboar.



1. Demontage der motoren

a) Schakelpedadl en ventilatorkast
afnemen

Motor in de montageklem SK-A 314

plootsen en bougiesteker lostrekken
(afb. 1).

Zeskantschroef (slevtelwijdte 10 mmj
geheel vitschroeven, dan schakelpedaal
afnemen. Dit geschiedt meestal véérdat
de motor uit het frame wordt genomen
(afb. 2).

Geldt alleen voor voetgeschakelde
motoren!

Na verwijdering der 2 cylinderschroe-

ven M 5 x 15 ventilotorkap ofnemen
(afb. 3);

Op de linkerzijde van het carter de
3 cilinderschroeven M 6x 45 verwij-

deren en ventilatorkast afnemen
{ofb, 4).




Afb.5

Aib 6

Atb7

b) Carterdeksel links, met kickstarler,

c

~—

demonteren

De 2 zeskantschroeven M 6 x 45 mei
10-mm-soksleute! verwijderen. Linker
carterdeksel met kickstarter, kickstarter-
veer en cfdekplaat afnemen. De ofdek-
plaat dient tevens als aanslag van de
kickstarter {ofb. 5).

Bij rifjwindgekoelde moforen in plaats
van bovengenoemde zeskantschroeven:
9 cilinderschroeven M 6 x 55 verwii-
deren,

Bij voetgeschakelde motoren met
sedaalkrukstarter kan het tandwiel op
de kickstarteras worden weggenomen.

2 eilinderschroeven M 6 x 12 verwij-
deren en venfilatorrad van poolrad
afnemen (afb. 6).

Onisteking demonteren

Moer van poolrad met sokslsutel ver-
wiideren. Daarbij tegenhouden mief
vliegwielsleutel SK-A 297 (afb. 7).

Inzetien vaen drukschroef SK-A 263 in
het poolrad. Terwiil het met vlieg-
wielsleutel SK-A 297 wordi tegenge-
houden, het poolrad op as van ont-
stekingsmagneet van de krukas afdruk-
ken, Doarbij letten op de spige, waar-
mee het poolrad is gefixeerd op de
krukas (afb. 8.



Afh. 9

Afb, 10

Afb. 11

Afb. 12

d)

Wanneer de volgende werkzaomhaden
beperki blijven tot de koppeling en
het voetschakeisysteem, dan kan de
grondplaat gan de linkerhelft van het
carter blijven. Wordl de motor echter
geheel gedemonieerd, dan kan de
grondplaat na verwijdering ven de: 2
cilinderschroeven M 4 x 15 en de
carterschroef M 6 x 98 met kabelkiem
worden weggenomen. {afb, ).

Deksel voor koppeling en schakeling-
afstelkliok afnemen

Carterschroef (o) met kabelklem en
schrceven (b) tm (i} worden uit de
linker carterhelft weggenomen.
3-schroeven biijven in het carter achter:
2 in de ontsiekingsmogneetruimie en
1 beneden de starteras {ofb. 10}

Verwijderen von het oonsluitdeksel,
waecronder zich de koppelingsnastel-
ling en de schakelafstelling van voet-
geschakelde motoren bevinden, Dif
deksel is met 2 schroeven met ovcle
kop M 5 x 20 can het rechter carter-
deksel bevestigd (afb. 11).

Bij handgeschakelde motoren vervalt
de afsielklok voor de schaokelofstel-
ling.

Verwijderen ven de 2 bevestigings-
schroeven M 6 x 15 voor de-afstelklok
(afb. 12).



Afb. 13

Afb, 14

Aib. 15

Afb. 16

e
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Afnemen van afstelklok en cilinder-
schroef M 6 x 50 beneden schakelas
verwijderen (afb. 13},

Door bewegen van de koppelingshef-
boom deksel van de koppelingskast
afdrukken, In dif deksel bevinden zich:

koppelingsas met hefboom
koppelingstong
2 bladveren voor koppelingstong

pen met schroefdradd en kogelkop
voor nastelien van koppelingstong

bus voor schakelas

geleidpen voor schakelvork (voefge-
schokelde motoren).

Bij de motoren van type 276 en 280 is
als derde krukaslager een nacldhuls
en van het type 284 een kogellager
acngebracht.

De motoren 266 en 278 hebben geen
derde krukaslager (afb. 14}.

Demonteren van schakelas en schakel-
vork

Uitnemen wan schokelas en schokel-
vork (afb. 15).

Geldt alleen voor motoren met voet-
schakeling.

Demontage van koppeling

Spangereedschap SK-A 235 opstellen
met 3 schroeven SK-A 292. Be 5 moeren
M 4 met 7-mm-soksleutel afnemen.
Door linksdracien van de middeiste
spanschroef met zeskantkep worden
de koppelingsveren geleidelifk ont-
spannen en kunnen drukplact, veren
en veerhulzen van de koppeling wor-
den verwijderd (afb. 16).



Afb, 17

Afb, 18

Ath, 19
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Borgolaat opbuigen, Viiegwielslsutel
SK-A 297 in koppelingsdrukplaat inzet-
ten, Koppelingsmoer mei soksieutel
verwijderen {afb. 17).

Afnemen der komplefe koppeling met
inbegrip van koppelingsnacf en daar-
achter aanwezige opvulschijven (afb.18).

Het koppelingstandwiel blijft achter in
de rechter carterhelft, aangezien het
van de binnenkant (versnellingsbak)
3oor een borgring wordt vasigehou-
en.

Attentie!

Dit geldt niet voor het motortype 284,
waarbij koppelingstandwiel tezamen
met kogellager naar buiten tce wordt
afgetrokken en doarna de trekspie
kan worden verwijderd.

Afnemen van kettingrondsel

Borgploat opbuigen. Zeskantmoer met
moersleuvtel  verwiideren. Eventueel
voor vastzittend keftingrondsel een
trekker met 2 kiocuwen gebruiken
(afb. 19}

Cilinder en zuiger afnemen

Cilinderkop en cilinder ofnemen. Na
verwiidering der 4 moeren M 7 met
11-mm-soksleufel en de daaronder
liggende siuvitringen, kunnen cilinder-
kop, cilinderkoppakking, cilinder en
cilindervoetpakking worden  afge-
nomen; zuigerveren demonieren {afb.

20). '



Carieropening afdekken., Borgringen
van zuigerpen mef een spitse fang
eruitnemen, Hiervoor geen schroeven-
draaier gebruiken (afb. 21).

Speciale vitperser SK-A 84 canbrengen
en zuigerpen uitdrukken (afb. 22).

Opgelet!

Ncaldlager voor zuigerpen uif zuiger-
stang nemen en zorvuldig bewaren.

i) Carter demonteren

Bargschiif van tandwiel op krukas op-
buigen, Zeskantmoer mel de 19-mm-
moersleufel verwijderen, tegelijk fegen-
druk geven met 11-mm-moersleuiel op
de viakken w@en het krukeseinde.
Tandwie! van krukas afirekken.

Opgelet!

Onder het tandwiel bevinden zich
twee 5-mm-kogels (afb. 23).

Loat het tandwiel zich niet met de
hand aftrekken, dan gen irekker met
iwee klauwen gebruiken, zoals die in
de gereedschapshandel verkrijgboar
ziin (afb. 24).




Afb. 25

AibI26

Afb. 27

Afb. 20

Verwijderen van de links achterge-
bleven schroeven, 2 in de ruimfe von
de onfstekingsmagneet M 6 x 35 (a) en
1 onder de starteras M 6 x 65 [b)
(afb. 25).

Op de rechierzide aan de cilinder-
voet een schroef M 6 x 45 verwijderen
(resp. M 6 x 50 bij rollermotoren}
{afb, 26).

Aan de linkerzijde boven de o5 van
de onisiekingsmagneei het sponge-
reedschap SK-A 235 aanbrengen met
2 schroefbouten H 8 (SK-A 246) en
1 steunbout (SK-A 213) (afb. 27).

Gangwisse!l uii de houder nemen en
met de rechterzijde naar onderen op
2 houten blokken leggen en door
droaien van de drukschroef de beide
carterhelffen, bij gelijktijdige druk op
schakel- en starteras, vit elkaar druk-
ken. Dan de bovenste (linker] carter-
helft voorzichtig optillen {afb. 28).
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Atb. 29

Atb. 30

Aib, 31

Voéér het uitnemen der afzonderlijke
assen, letten op de afstands- en vul-
schijven, alsmede op de juiste ligging
der tandwielen ten opzichte van elkan-
der. Daardoor is het mogelijk stei- en
meetwerk bij de montage van de mo-
tor te sparen.

De volgorde waarin de ofzonderlijke

assen worden weggenomen:

1. schakelas mef schakeltondwielen en
trekspie

2, starteras
3. primaire as
4. krukas,

As (1) wan het onderste tendwiel op-
tillen, opdaot schokelas, kogels en
schakeltandwielen bijeen blijven (ofb.
29}.

Bij handgeschakelde motoren blijft de
frekspie in de schakelvork van het
rechtercarter.

Alle gedemonteerde assen en tond-
wielen moeten onmiddellijk worden on-
derzocht en gekontroieerd op hun
onberispelijke toestand (afb. 30).

i) Demontage van lagers, bussen en

koppelingstandwiel

Bij motortype 284 is het megelijk no
afname van de afstandsring 281-05.152,
19 rollen @ 5 x 3,5 te verwijderen
(afb. 31).



Afb. 32

Afb, 33

Afb. 34

Afb. 35

ki

Hef koppelingstandwiel kan pas wor-
den uitgedruki, nadat de achier het
kogeliager in het -carter geplaatste
borgring met een daarfoe passende
tang is verwijderd,

Bij onberispelijke foestand ven hef
koppelingstandwiel en de beide kogel-
lagers is deze demontage nief nodig

(afb. 32).

Het kogellager in het koppelingstand-
wiel werdt zo nodig uitgetrokken met
een kogellogertrekker, zowls deze in
de handel zijn (afh. 33),

Véér het verwiideren van de kogei-
|lagers en bussen moeten de carters
worden verwarmd.

Voor het uittrekken van lagers en
bussen kan eveneens de trekker wor-
den gebruiki (afb, 34).

Demonteren van trekspie bij handge-
schakelde motoren

De trekspie wordt uit het rechter carter
verwiiderd. Opbuigen van de borg-
plaat van de kontramoer van de stel-
schroef {a). Moer losmaken, stelschroef
dusdanig veranderen, dat de schakel-
vork (b} uitzwenkt, totdat de trekspie
(¢) ken worden uitgenomen {ofb. 35).



ZUNDAPE

2. Montage der motoren

Voor begin van de montage moeten alle motoronderdelen grondig worden. gereinigd, de carter-
naden van vlosibare pakkingresten worden ontdaan en op hun onberispelijke toestand gekeurd.
Defekte of beschadigde onderdelzn worden door originele ZUNDAPP-onderdelen vervangen.
Pokkingen en pokkingringen worden principieel altijd vernisuwd,

Alle onderdelen, zoals assen, lagers, enz. moeten zich totf aan hun danslag in de dagrvoor
bestemde boringen resp. lagerzittingen bevinden. Voor het lageren van de krukas moefen
vitsluitend C-3 lagers worden gebruikt, doar zij de vereiste grotere speling bezitten.

Voor de montage van de kogellagers moet hef betreffende onderdee! tot een temperotuur van
+ 85°C worden verwarmd. Beweegbare delen moeten op hun loep- en eonlocpviakken worden
geolied.




a) Afstelien van trekspie bij hoandgescha-
kelde motoren

Bii handgeschakelde motoren trekspie
met stelschroef zo afstellen, dat het
bolle deel in grofe (derde) versnelling
precies in hef midden der betreffende
schokelashoringen staat,

Voor dit afstellen afsielkaliber SK-A

232 (o) gebruiken, dat inplagts van

AfbI36 schakelos in lagerbus van rechter car-

; terhelft komt en met spanschijf SK-A
233 (b) wordt aangetrokken.

Nu binnenviak van trekspie mef
schakelpedaal fegen einde von ofstel-
kaliber drukken. Pen met schroefdroad
{c} zo ver inschroeven, tot winkelaan-
siag (d) ‘en decordoor ook trekspie
spelingvrij zijn. Kontramoer acantrek-
ken en met plaotie borgen. Daarna
moer van afstetkaliber fosmaken en
speciaal gereedschap wegnemen (afb.

36 en37).

Afb 37

. b) Krukas voor montage in rechter carter-
ApSglGICh helft gereedmaken

Een schijff met geslepen zijde naar
krukaswang op koppelingszijde wvan
krukas schuiven, alsmede een schijf
van 0,2-0,8 mm dikte (naargelang van
motortypel {afb. 38).

Afo. 38

Zodoende zal, na uitmeten van krukas
{0,1 mm axiale speling) en na samen-
voeging der carterhelffen incl. pa-
pierpakking, het midden van zuiger-
stangoog met het midden tusséen beide
tapboufen avereensfemmen (zie afb.73).

Vervolgens een schijff (met gesiepen
zijde noor krukaswang) op krukaseinde
aan magneeizijde schuiven.

Inzetten von krukas in rechter carter-
helft. Binnenring van kogellager met
doern voorverwarmen {afb. 39).
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Afb. 40

Ath. 41

Afh, 42

Afb. 43
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Montage van afdichtingsring en tand-
wiel op koppelingszijde van krukas,
alsmede koppelingstandwiel

Montage von afdichtingsring op kruks
as: hierbij speciole montagehuls MV-
6-339 gebruiken om beschadiging van
kraag der afdichtingsring door krukas-
schroefdraad te voorkomen. Afdich-
tingsring met hoile doorslag MV-6-347
inslean {afb. 40),

Twee 5-mm-kogels met vet in kogel-
holtes van krukas zeiten en fondwiel
(primaire overbrenging) opschuiven,
Vervolgens met borgschiif en zeskant-
moer bevestigen (afb. 41},

Koppelmoment 5 mkp.

Koppelingstandwiel in lager van rech-
ter carterhelft plaatsen en aan andere
zijde met borgring borgen (zie aofb.
32}. Zodenig voorgemonteerde carter-
helften gelifken op afb. 24 en 26.

Kickstarteras ter montage klaarmaken

Afstand van tegencverstaande tanden
tussen meenemer en kickstartertand-
wiel kontroleren. Deze moet §,6-0,8mm
zijn. Onregefmotigheden door vullin-
gen fussen borgring en meenemer uvit-
balanceren. Op korte asstuk bij 4«
versneilingsmotoren konstante vulschiif
van 1 mm bijleagen, bij 3-versnellings-
motoren van 0,5 mm (afb. 42).

Primaire as van versnellingsbak ter
montage klaarmaken

Een 1-mm-vulschijf op longere aseinde
schuiven {afb. 43).



Aib. 44

Afb. 45

Afb. 46

Afb, 47

f)

Bij 5-versnellingsmotoren (type 284)
tussen tandwielblok en ofstondbus een
0,2 mm wvuischijff aanbrengen. Boringen
in afstandbus zijn vanwege smering
naar tondwieizijde gericht (afb. 44).

Uitmeten van tandwielstel der schakelas

Eerste meting ven kopvlak der scha-
kelas op zijdelingse viak van bovenste
tandwiel (afh. 45).

Tweede meting van kopviak der scha-
kelos op borst der schakelas {afb. 46).

Uiibalanceren tussen eerste en tweede
versnelling. De tandwielen moeten als
volgt worden gemonteerd:

Na wvitmeting van het tandwielstel,
naar behoefte vulschijven tussenvoegen.
Bij de overige schakeltandwielen wijst
de zijdelings aangebrachte pijl in
dragirichting resp. naar het eerst gro-
tere schakeltondwiel (afb. 47).



Véér het opzetten van ieder schakel-
tandwiel moeten telkens vier kogals
van 7 mm ¢ zonder vet in de scho-
kelas worden gelegd.

Ziin de schokeltandwielen juist uit-
gemeten, dan moef het kopvlak ‘van
het bovenste tandwiel met de borst
van de schokelas in hetzelfde viak lig-
gen.

De schakeltandwielen zijn juist gemon-
teerd, wanneer in bovenaanzicht (als
afb. 47) het bredere dee! van de kogel-
schalen telkens naar rechts in de rich-
ting van de wijzers van de klok wijst
(afb. 48).

Bij motortype 284 de 19 rollen @ 35x5
rijkelijk met vet in de lagerring van
het rechter corter zetten. Afstendring
281-05.152 op de rollen schuiven (afb.
49},

g} Inzetten van kickstarteras, primaire as
en schakelas

Bij inzetten van de kickstarteras oplei-
ten, det de remveer voor de meenemer
aan de sponpen wordt gehangen.

Primaire as van de versnellingsbak in
het koppelingstandwiel zetten {afb, 50).

Inzetten van de schokelas tezamen met
de trekspie (afb. 51).




Bii mofortype 284 opletten, dat daarbij
de 19 icoproilen op hun plaats bliven.
Ter vergemakkelijking van de monfage
in het rollenlager wordt aangeraden,
het sferk afgeschuinde geleidsiuk (cen-
treerdoorn  SK-A 300} te gebruiken
{afb. 52),

h) Uitmeten van de krukas

De volgende mefingen ziin slechts
voorbeelden, d.w.z. de aangehoalde
cijffers behoeven nist te kloppen met
de verkregen meetresuitaten

Certerpokking opieggen. In he? finker
<arter meten, van paokkingvlak op
kogellager = 18,3 mm [afb. 53).

Met meetbrug SK-A 206 wordt moat-
genomen van scheidingsviak van rech-
terhelft von carter op geslepen zijde
van sluitring legen krukeswang =

17,7 mm,

Voorbeeld: 18,3 mm
= 17,7 mm
= 0,6 mm

Om de versiste axiale speling van
0.1 mm te verkrijgen, moet 0,5 mm met
vulschijven worden uitgebalanceard,
Vulschijven tot een gezomenlijke dikte
van 05 mm om de krukes (can de
magneeizijde} leggen {afb. 54).

i) Uitmeten van kickstarteras

In linker carferhelft meten van pak-
kingvlak op bus = 41,1 mm (ofb. 55,




Afb. 56

Ath. 57

k

Maat van ‘scheidingsvick van rechter-
carter op borgring (aanloop van kick-
sfarteras) = 40,2 mm.

Voorbeeld: 41,1 mm

— 40,2 mm

= 0,9 mm
Om de vereiste oxiale speling van
0,1 mm te verkrijgen, 0.8 mm met
schijven aanvullen. De aldus berekende
aanvulschijven worden véér de borg-

ring van de kickstarteras omgelegd
{afb, 56).

Uitmeten van schakelas

Maat in linkercarter, von scheidings-
viak op binnenste loopring van kogel-
lager schakelas = 41,4 mm (ofb, 57).

Maar van scheidingsviok von rechier-
carter op borst van schakelags =
40,8 mm.
Voorbeeld; 41,4 mm

— 408 mm

0,6 mm

Bij motoren zonder tachometeraandrij-
ving wordt op kopvlak ven afstand-
ring gemeten.

Om de vereisfe -axiole speling van
0,1 mm te verkrijgen, wordi met
schijven san de borst van de scha-
kelas 0,5 mm aongevuld (afb. 58),

De volgende aanwijzingen (k #/m m)
hebhen betrekking op het pedaalkruk-
motortype 266.

Uitmeten van tussenas

Opstellen van meetbrug SK-A 206 op
scheidinasvick wvan rechtercarter en
meten op bus voor tussenas = 10 mm
{afb. 59).



Meetbrug SK-A 206 oo scheidingsviak
van linkercarter opstellen en maten op
bus voor tussenas = 30,1 mm (afb, 60).

Afb, 60 Schiif van 0,5 mm vd6r boraring om
tussenas leggen (zie pijl) en nu met
schuifmoat vanaf schijf incl. tussen-
tondwiel meten = 39,3 mm.

Voorbeeld:
rechtercarter 10,0 mm
linkercarter + 30,1 mm
= 40,1 mm
tussenas ~39,3 mm
0,8 mm
axiale speling - 0,} mm
= 0,7 mm

Verschil mef vulschijyen véér tussen-
tandwiel vitbalancergn (afb. 61),

Afb. 61

I} Uitmeten van axiale speling van trapas

Meetbrug SK-A 206 op scheidingsviak
van rechtercorter opstelien. Meten op
acnloopylak in caorter = 2.4 mm {afb.
62)

Meetbrug SK-A 206 op scheidingsvlak
van linkercarter opstellen. Meten op
bus voor trapas = 41,3 mm (afb. 63).
Trapas is daorfoe voorzien ven een
afstandhuls van 20 mm (a) op lange
asdeel, een schijf van 1,5 mm b} véor
afstandhuls, een ofstandhuls ven 8 mm
{c) op korte asdeel. Mef schuifmaat
mecat nemen incl, korte afstandhuls,
stortertandwiel, longe ofstandhuls en
1.5-mm-schiff = 41,7 mm.




Afb. 64

Atb. 66

Afh, 67

Voorbeeld:

rechtercarter 2,4 mm

linkercarter + 41,3 mm
= 437 mm

41,7 mm

trapas -
= 20mm
axiale speling - 0,1 mm

1.9mm

Verschil van 1,9 mm oon korte trap-
aseinde aanvullen {c) (afb, 64).

m) Uitmeten van axiale speling van scha-

kelas

Meetbrug SK-A 206 op rechter carfar-
helft zodanig aanlegaen, dat met diep-
temaat fot adn aanfoopviak van scha-
kelas kan worden gemeten. Opgeno-
men maat noteren. Daoarbi] ook reke-
ning houden met dikte van meetbrug
= 15,8 mm (afb. 65).

Meetbrug. op viak ven linker carter-
helft oanleggen. Meten tof binnenring
van kogellager (sanloopvlak van scha-
kelos). Verkregen mact van 41,5 mm
opielien bij de bovengenoemde meet-
uvitkomst (afb. 46}.

Nu de schakelas meten tussen beide
aanloopyiakken = 56,7 mm

Voeorbeeid:

rechiercarter 15,8 mm

linkercarfer + 41,5 mm
= 57,3 mm

schakelas =~ 36,7 mm
= 0,6 mm

axiale speling = 0 mm
= 0,5mm

Het verschil vitbalanceren bij motoren
van zwenkvorkmachines door vulschij-
ven tussen kogellager en tacho-cond-
rijving en bij motoren uit televorkma-
chines tussen kogellager en ofstand-
ring, oangezien hier de tachoaandrij-
ving van de voorwielnaaf komt (afb,
67).



Afh. 68

Afb. 70

Ath. N

n

Uitmeten der schakeltandwielen ge-
schiedi op dezelfde manier als be-
schreven op pagina 37.

Krukascarter monteren

2 pasbussen inzeften. Carterpakking
opleggen; het beste is, deze nog met
vloeibore paokking (zoals Terrason, At-
mosit] te betrijken. Assen en lagers
olién. Carterhelften samenvoegen (afb.
68).

" Linker en rechter carter aoneanschrae.

o)

ven. Van links 2 schroeven {a) M 6 x 35
in de ruimte van de_ontstekingsmag-
neet, 1 schroef (b) M & x 65 onder kick-
starteras (afh. £9).

1 schroef M 6 x 45 (resp. M 6 x 50 bij
rollermotoren] op rechterziide oan
cilindervoet vasttrekken (afb. 70).

Montage van schakelas in linker carter-
lager

Ring van eigen fabrikaot mef volgende
afmetingen:

hoogte 6 mm
buitenmaat @ 36 mm
binnenmaoaot @31 mm.

op de schokelas schuiven tof hij fegen
het carfer canligi. Kettingrondsel op-
zetten en moer vyoor keftingrondsel
aantrekken, zodat schakelas naar boven
en dus geheel met borst aan de bin-
nenste |oopring van kogeliager can-
sluit,

Moer, kettingrondsel en ring ‘weer
afnemen {afb. 71).



Bii de motortypes 266 en 278 kan ket-
tingrondsel ten opzichte van ingebouw-
de stand 180° worden gedroaid en
dan worden opgeschoven. Daardoor
vervalt het gebruik van een tussen-
ring.

3} Montage afdichtingsringen
Motor in montagekiem SK-A 314 plaat-
sen en samen in de bankschroef span-
nen.
Montage van afdichtingsringen aan
linker carterzijde. Inzetten van afdich-
tingsring voor krukaes met holle door-
slag MV-6-961.
Inzetten van- afdichtingsring voor scha-
kelas met opzethuls SK-A 217 en in-
AfbT72 slaan wiet halle doorslag MV-6-734.
Bij de moloren 266 lhand- en voet-
geschakelde] wordt de opzethuls MV~
I 6-960 samen met de hoile doorslag
MV-6-961 gebruikt.

Inzetten van afdichlingsring voor kick-
starteras met holle doorslag MV-6-734.
Daarbij opletten, dat de bolle ziide
van de afdichtingsring noar het carter
is gekeerd lafb. 72.

1} Kontroleren van zuigerstang

Meetdoorn SK-A 304 in het cog van
zuigerstang invoeren. Don  krukas

Afb. 73 dreaien tot meetdoorn op het pak-
kingvlak van carter aanligt.

Luchtspleet tussen meefdoorn en pak-
kingvlek moet aon beide zijden gelijk
ziin, Deze kontrale op omsiag herhalen
(afb. 73).

De macfaangifte heeft betrekking op
afb, 38.

Eventuele ofwijkingen van de zuiger-
stang kunnen door narichten met het
richtijzer MV—6-115 worden gekorri-
geerd (afb, 74).



Afb. 75

Atb, /b

Atb. 77

Alb. /8

t}

Montdgge van zuiger en cilinder

Opzetten van zuiger. Het woord ,Aus-
iaB3” moet naar de uitloat zijn gekeerd.
Zuigerpen met speciale invoerdoorn
SK-A 183 invoeren en bij afgedekte
carterruimte borgringen inzetten, Op-
teggen van cilindervoetpakking zon-
der vloeibare pakking (afh. 75).

Zuigerveer opzeiten en zuiger met een
zelfgemaakie vork ondervangen (afb.
76).

Cilinder monteren {zuiger met gevoel
in cilinder inbrengen om veerbreuk fe
voorkomen).

Opgelet! Fixeerstift in zuigergroef moet
binnen de los van de zuigerveer zijn.
Cilinderkoppakking en cilinderkop op-
zetten, ‘4 slvitringen opleggen en 4
moaren M 7 met T11-mm-soksleutel
kruisgewijs aantrekken,

Koppelmement 1,5 mkp {afb. 77).

Montage van kettingrondsel

Kettingrondsel opzeiten en met borg-
pleat en zeskantmoer bevestigen. Voor
tegenhouden kettingsleutel gebruiken.
Koppelmoment 5 mkp, Borgpleat van
kettingmoer ombuigen [(afb. 78).



1) Uitmeien van primaire versnellingsas

Koppelingsnoaf, dekschijf en koppe-
lingsmoer opzetten. Met houtje of
ander hulpmiddel dekschijf in bovenste
stand brengen en mef dieptemact door
markeringsboring op koppelingstand-
wiel mefen. Maat b.v, = 225 mm
(afb. 79).

Ath. 79

Hulpmiddel onder dekschiif wegnemen
en primaire versnellingsas fot canslag
naar beneden drukken. Meting op
dezelfde plaats herhalen, Gevonden
waorde b.v. = 21.8 mm.
Voorbeeld: 22,5 mm

- 21,8 mm

= 0,7 mm

De oangegeven meetuitkomsten zijn
slechts voorbeelden {afb. 80).

Om de vereiste axiale speling van
0,1 mm te verkrijgen, moeten vulschij-

Afh. 80 ven fot een gezamenlijke dikie van
0,8 mm tussen kogeliager en koppe:
lingstandwiel worden toegevoegd (afb.
81).

u) Montage van koppeling

Nu kunnen koppelingsschiif, voering,
alsmede platen en koppelingsdekschijf
worden gemonteerd.
Om boringen voor veerhulzen op
elkander af te stemmen, zijn koppe-
lingsnaaf van een merkstreep en alle
andere, binnenin vertande schijven van
een markeringsboring voorzien. Onder
de op de dekschijf aangebrachte mar-
keringsboring is bovendien nog een
piil cangebracht, die mef de streep
Afly. 81 op de koppelingsnaaf moet korrespon-
deren.
Voorts erop letten, dat de bolle ziide
van de bovenste koppelingsplagt naar
de versnelling wiist. Na het opleggen
van de vierde koppelingsplaat ook
dekschijf zodanig acnbrengen, dat de
doorgedrukte ziide. nacr versnelling
wijst.
Ne het'opzetien van dekschiif de moer
opschroeven en bij gelijktijdig tegen-
houden 'met vliegwielsleutel SK-A 297
vastzetien, Koppelmoment 3,5 mkp.
Vervolgens moer met borgplaat borgen
{afb, 82).

Afb. B2



Nu veerhulzen met koppelingsveren
inleggen, speciale spangereedschap
SK-A 235 met 3 schroeven SK-A 292
opstelien en drukschijf mit de bolle
zijde naar buiten tussen spanschroef
en speciale gereedschap en koppelings-
veren schuiven. Na samendrukken vah
koppelingsveren de 5 moeren M 4
opzetten en gelijkmatig aantrekken.
Spangereedschap afnemen en drukpen
mef bijbehorende sivitringen in druk-
plaat inzetten (afb. 83).
Afb. 83

*x

Afstellen koppelingstong en koppeling

Afstelling van koppelingstong op druk-
kop is een vereiste voor esn moximum
van nastelmogelijkheden in beide rich-
tingen. Daartoe drukkop mei krijt in-
wrijven, deksel van koppelingskast op-
zetten en koppelingshefboom bewegen:
Deksel weer ofnemen en kontroleren
of drukkop ongeveer in het midden
van koppelingstong acanligh. Ingeval
van afwijkingen bijregelen met stel-
schroef voor drukplaat gan deksel van
koppelingskast.
Vervolgens speling van koppelings-
hefboom aan koppelingskast kontro-
leren, ‘Gemeten vanuit zijn rusistand
moet de hefboom aan de ophang-
klauw van de bowdenkabel der kop-
peling met de hand ongev. 2-3 mm
Afb. 83 kunnen worden bewogen, Te veel of
le weinig speling door opvuilen of
wegnemen van vulschijven onder druk-
kop verheipen {afb. 84).

De volgende punien t/m afbeelding 95
hebben beirekking op voeigeschakelde
motoren.

w) Demontauge en montage van voet-
schakelas

Het mentageverioop der voetschakelas
is weergegeven in afb. 85,

In pathouder C bevinden zich beide
schakelpallen D met veer. Daarover-
heen grijpt schakelkick B en boven de
schokelkiok bevindt zich pairing A met
frekveer. Het geheel wordi bijeenge-
houden door een borgring. Bij bescha-
digingen van de voefschakelas zijn
komplete ruilassen verkrijgbaar, echter
kan ook de trekveer afzonderlijk wor-
Afb. 85 den geleverd {(afb. 85),




Afb. 86

Afb. 87

Aib, 88

Afzonderlijke onderdelen van de voet-
schakelas:

A} Palring

B) Schakelklok
C) Voetschakelas
D} Schakelpal

E} Trekveer

F) Borgring

G} Veer

H} Halfronde njet
I} Drukveer

J} Tapbout

(afb. 86)

Voetschakelas, met schroefdraad voor
afstetkiok, tussen weekijzeren voerin-
gen in de bankschroef klemmen {ofb.
87).

Schakelklok met behulp van steunbout
SK-A 213 zo verdraoien, dat halironde
niet {H), drukveer () en tapbout (J)
weggenomen kunnen worden.

Dacrna bevensie borgring verwijderen.

De schakelklok ondercan vastgrijpen,
zodat na het optillen daarvan, in ver-
binding met de palring, de onder druk
stoande schakelpallen kunnen worden
opgevangen {afb. 88).

Inzeiten der schakelpalien en schakel-
palveren in de daarvoor bestemde uit-
sparingen in de voetschakelas. Daarbij
opletten, daof de grote zijviaktes van de
afgeschuinde schakelpallen noor de
cilindrische stifft in de palhouder
wijzen (afb. 89).



Afh. 90

Afb. 91

Afh. 72

Afb 93

Ter vergemakkelijking van de montage
kan de huls SK-A 301 worden ge-
bruikt, die over de schakelpollen wordt
geschoven en deze in de ingedrukie
stand houdt (afb. 20},

Opzetten van de schokeikick op de
voetschakelas en tegelijkerfijd de scha-
kelpailen naar binnen drukken. Het
aanzeisiuk aan de schakelklok met de
vitsparingen voor de binnenste arret-
teringen moet zich aan de zijde bevin-
den van de cilindrische stiff van de
voetschakelos. Het opzeften wordt ver-
gemakkelijkt door het kanfelen van de
schakelkiok of met behulp van de huls

uit afb, 90 {afb. 91).

Inzetien van trekveer in palring. Daar-
toe bovenste einde van veer in onderste
vitsparing en ondersfe einde in boven-
ste uvitsparing onder spanning in de
ring plaatsen. Het is aan te raden met
een fangefie wat te helpen, zodot de
veereinden ver genceg in de uifsparin-
gen reiken. Nu met een schroeven-
draaier, tang of ander hulpmidde! de
veer wentelen, Dat kon worden onder-
steund met een tweede schroeven-
dragier, waarmee de veer gedurende
het wentelen naar de uitsperingen
wordt gedruki {afb. 92).

Opzetten . van palring met gemon-
teerde trekveer op voetschokelas. Op-
letten, dat de cilindrische stift in de
palhouder der voetschakelas door
beide benen van de irekveer voer.
Juistheid der montage kontroleren, of
na inzetten van steunbout SK-A 213 in
vitsparing van palring, deze naar
beide zijden verend beweegbaar blijft
{afb. 93).



Afb. 94

Afb. 95

Ath. 96

c—

Na ploatsing van borgring in ziin
vitsparing der schokelas wordt de
palring zo gedraaid, dat de zijdelingse
boring voor opnaome van halfronde
niet (H); drukveer (I} en tapbout (J)
vrij wordt. 3

Na inzetien~van deze onderdelen in
de genoemde volgorde moet de pal-
ring weer zodanig worden gedraaid,
dat de tapbout in de uitsparingen veor
de binnenste arrettrering van de scha-
kelkiok in zijn ruststand kemt. Voor
montage van de voetschakelas ook hier
de tweede versnelling inschakelen (afb.
94).

Voetschakelas in daorveor bestemde
lagering in de kickstarteras inzetten.
Hierbij opletten dat de schuine groef
van de schokelkiok met het overeen-
komende fegenstuk von de schakel-
vork en de uvitsparing van de palring
over de pen in het rechiercarter grijpf.
Genoemde pen maog niet meer dan
7,5 mm boven het viak van hef carter
uitsteken. Alle beweegbore delen
meefen worden geolied {afb. 95).

Montage van deksel van koppelings-
kast

In de rechterhelft van de kast twee
pasbussen plaatsen, de pakking op-
feggen — het is «an te bevelen om
deze met vloeibare pakking te besi§e
ken — en het deksel van de koppe-
lingskast opzetten, Ven rechis een
schroef M 6 x 45 beneden de voet-
schakelas inschroeven en vasftrekken
{afb. 96).

Aan de linkerzijde de onderstaande
schroeven canbrengen. (¥ Schrosf met
kabelklem ng opzelien van het dekse!
plaatsen (afb. 97).
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Afb. 98

Afb. 99

Atb. 100

Afb. 701

y] Afstellen van de voetschakelus

Z

-

De voetschokelas heeft maar sen ge-
ringe speling. Védr begin van het of-
stalion de tweede versnelling inschake-
len,

Duarna de as fat gansiag noar links
drukken (in rijrichting gezien). Afstel-
klok opschroeven tot aon het carler,
zonder de s axical te veranderen

(ofb. 98).

Voetschakelas naar rechis trekken en
onder het tellen van het aantal kwarl-
slagen de afstelklok ot aan het carter
verder draaien. Nu de afsfelkick de
heift van het getelde oantal kwart-
slagen weer ferug draaien en met de
bijbehorende schroeven (zie' afb. 12)
de afsielklok can het carter bevestigen
(afb. 99).

Deksel voor koppeling en schakeling-
afstelklok {aansluitdeksel) monteren

Het aansiuitdeksel wordt op zijn plaats
gGezet en met de beide schroeven met
ovale kop'M 5 x 20 bevestigd (afb. 100).
Opletten, dat de trekveer in de scha-
kelhefboom voldoende frekkrachi heefi

al) Montage van onisteking en afstellen

van ontstekingsmoment
Montage van de ontsteking

Grondplaai inzetfen. Bevestigings-
schroeven M 4 x 16 provisarisch aan-
dragien ; ze worden voor afstelling
der ontsteking wesr losgemaakt.
Rubberring met kabel in ziin carfer-
got schuiven ; opletfen op klem van
ontstekingskabel. Schijfveer (spie) in
spiebaan van de krukas leggen. Pool-
rad op krukas schuiven.

De konus moet vetvrij zijn!

Attentie!

De spie mag niet vit zijn baan ge-
raken.

Bevestigingsmoer opschrosven en
met pondensievtel aanfrekken. Kop-
pefmoment 3,5 mkp. Daarbij poolrad
met viiegwielsleutel SK-A 297 tegen-
houden {afb. 101},



Afb. 102
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Het ontstekingsmoment ken worden
ontleend aan de technische gegevens
van de befrokken bedieningshandiei-
ding.

Afstelling van entstekingsmoment

Afstand der onderbrekerkonickten op
0,35-0,45 mm afstellen. Daarna met
meetklokije of soortgelijk meetinstru-
ment het bovenste dode punt opzoe-
ken {SK-A 315). Poolrad tegengesteld
can looprichting van motor terug-
draaien tot zuiger in voorgeschreven
cnistekingsmoment staat. Afstelkon-
trole is mogelitk met een apparaaf,
dat in de handel is. Na vasttrekken
der bevestigingsschroeven van grond-
plaat, ofstelling: van de ontsteking
nakontroleren {afb. 102}

Demontage en montage ven kickstar-
terveer en mof

Afnemen von de borgring. Afdekplact
aan &én zijde optillen aan de aon-
slagnok. Nu kan de kickstarterveer
door tegenhouden aan kickstarterhaf-
boom worden onispannen (afb. 103}

Kidkstarterhefboom met mof en pok-
king {o] nacr beneden toe en ofdek-
ploat met aanslag {b} naar boven toe
wegnemen. Dan kan de kickstarter-
veer (c] worden uilgewisseld (ofb.
104},

Montage van kickstartersysteem

Wanneer het linker carterdeksel ge-
heel is gedemonteerd, moet allereerst
de starferveer zo worden ingezet,
dat deze bij bovenaanzicht binnenin
het deksel tegen de richting van de
kick in kan worden gespannen. De
veer goed” invetten. Dan de smalle
nok van de afdekplaat in’ de binnen-
ste lus van de veer steken, De naar
boven wijzende nok aan de kickstar-
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terhefboom von Jde ondere zijde uii
doorsteken (letten op aanloopschijf
fussen carterdeksel en mofl. De mof
pakt in het grofere sinde van de
veer. Carterdeksel met de ene hand
vasthouden en met de andere hand
de kickstarterhefboom én de doarmee:
verbonden Kickstarterveer ca. 1 velle
sleg voorspannen, tof de aanslagnok
voor de bovenste carteraansiag
komt te liggen. Vervolgens borgring
aanleggen (afb. 105).

Monitage wvan ventilatorrad, linker
carterdeksel met kickstarfer en venti-
latorkast

Ventilatorrad op het poolrad zetten
an mat da 3 cilindarschroeven M 8x
12 vasischroeven (afb. 106).

Bi} vosetschakelmotoren met pedaal-
krukstarter véor montage van het
linker corterdekse!l het tussentandwiel
op de kickstarteras schuiven.

De volgende werkzaamheden worden
verricht na de montage ven de mo-
for in hef frame.

Carterdeksel links opzetten en met
de twee zeskantschroeven M é x 35
bevestigen (afb. 107),

Bij rijwindgekoelde motoren zijn het
twee cilinderschroeven M & x 55,

Afdichtingsring voor de kickstarteras
inzetten met de montagehuis SK-A 302
{ufls. 108).
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Ventilatorkast aan linker corterdekse!
aganpossen en met 3 cilinderschroe-
ven M 6 x 45 bevestigen (afb. 109).

Montage van de venfilatorkep met
2 cilinderschroeven M 5x 14.

Attentie!

In de ventilatorkap moeten zich twee
steunrubbers bevinden {ofb. 110}

Schokelpedaal met de schroef
DIN 933 M 6 x 16 bevestigen (ofb.
111

Versnellingbek met olie opvulien.



Watergekoelde motor

3. Watergekoelde motor

Mofor met watergekoelde cilinder in
montogeklem SK-A 314 met verstelbare
opnamebout, zwenkbaar
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KS 50 watergekoeld

Bij waotergekoeide motoren wijken de
navolgende werkzaomheden of van de
beschreven demontage en montoge der
moforen met breedwanden en super-
therm-cilinder.

Linker framebekleding afnemen en
steker oan de ontstekingsbox verwij-
deren {afb. 112).

Demontage van koeler bij KS 50, wa-
tergekoeld

Bij een noodzakelijke demontage van
de koeler gaat men het besle als voligt
te werk:

Attapschroef can cilinder (rechts in
rijrichting) verwijderen en koelwater
laten oflopen.

Beide slongklemmen (a) ‘eaan koeler
verwijderen, Buisklem [b) ven over-
loopslang losmaken.

Linkerschroef (¢) ven dwarssteun ver-
wijderen en deze noar beneden ‘druk-
ken,

No verwijdering der 2 bevestigings-
schroeven (d) onderbalk links afne-
men. Koeler uit de steunen nemen

lafo. 113).

Cilinderdeksel {c}] met O-ring 124 x
3,5 mm (b) afnemen, na verwijdering
der 4 moeren M 7 DIN 934 en de
dacrop liggende sluitringen, alsmede
O-ringen 12,3 x 3 mm (¢) {ofb. 114).

Afnemen van 0-ring 28 x 25 mm (o} en
cilinderkop (b} met ciflinderkoppak-
king (afb. 115).

Bij montage von cilinderdeksel oplet-
ten, dai ingegoten pijl in rijrichting
wijst.

De verdere werkzaamheden zijn gelijk
aan montage en demontage, cls be-
schreven bij afb, tfm 97,



b) Montage van ontsteking (HKZ)

Kaobel met rubberring in opening van
motorhuis drukken,

Montagepiaat (middeiste pen naar de
grondploat wijzend} in de korraspon-
derende uitsparingen in ontstekings-
magneetruimie plactsen,

Attentie!

Véor bevestiging der grondplaot met
beide schroeven M 4 x 16 en bijbe-
horende sluitringen ncgoan, dat mar-
keringen {pijl} aon moforhuis en op

—— ankerplaat eltkaar dekken {afb. 116).

Spie in krukas plaatsen en pooirad
opschuiven (konus moet vetvrij zijn).

Schijf opleggen en poolradmoer vast-
zetten, geliiktiidig tegenhouden met
vliegwielsleutel SK-A 297. Koppelmo-
ment 3,5 mkp.

Motor in frome monteren, kabelstreng
met viervoudige steker dan onistekings-
box vanslviten {ofb. 117).

Montage van koeler

Bij koelermoniage bijzonder op span-
ningsvrije moniage letien en slang-
acnsluitingen ver genoeg op stompen
schuiven.

o
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Afstellen van onsteking

Lichtpistool voor ontsteking aansluiten,
bij 7000 rpm moeten markeringen op
poolrad en motorhuis overeenstem-
men (ofb. 118).

Losmaken wvdn bevestigingsschroeven
om eventuele afwijkingen door ver-
draaiing van ankerploat te korrigeren.
Bij iinkslopend poolrad volgende na-
stelling ven ankerpldat: Poolradmar-
kering rechls van motorhuismerkering,
ankerplaat ndor links. Poolradmaerke-
ring links, dan ankerplaat noar rechis.




4. BING-carburateur

Werking

De carburateur heeft tot taak de motor bij elke aard van belasting een goed toebersid en
juist geproportioneerd brandstof/luchi-mengsel ioe te voeren, Deze foebereiding geschiedt door
een stationair en gen hoofdsprogiersysieem:.

Bij kleiner toerental krijgt de motor hei mengsel van het stotionaire systeem. Dit bestact uit
de stationaire sproeier voor de brondstoftoevoer en de regelschroef voor de luchitosvoer. Het:
mengsel voor de stationaire loop wordt ritker aan brandstof, wanneer de schroef voor de
luchtregeling de aonvoer von Jucht verminder! en armer acn brandstof, naarmafe de luchitoe-
voer wordt vrijgegeven. Carburateurs voor kleine motoren hebben geen afzonderlijk stationair
systeem; de bereiding van het benodigde mengsel wordt overgenomen door een systeem van
nealdsproeiers.

Bij stijgend toerentol ftreedt het hoofdsproeiersysteem in werking; het bestoai uit een hoofd-
sproeier, mengkamerinrichting. resp. vast aangebrachte verstuiver en een nacldsproeier. De
uitwisselbare hoofdsproe:er bevindt zich in het sproenerhuus, dat onderin = bij carburateurs met
schuine sproeiers opzu — in het carburateurhuis is geschroefd. Bij de types met vast cange-
brachte verstuiver is de hoofdsproeier aan het ondereind van de naaldsproeier ingeschroefd.
Bij inwerkingtreding van het hoofdsproeiersysteem vloeit de brandsiof door de hoofdsproeier
noar de ncaldsprosier. De afvoer van de noaldsproeier mondt uit in de mengkamer, waar een
voorverstuiving van de brondstef met lucht placts vindt. Er worden brandstoffiuchtblaasies
gevormd, die vermengd met de hoofdsiroom van de luchi in de verbrandingsruimete van de
motor worden gezogen.

Een konische nacld, die in de gasschuif is bevestigd, bepaalt de dooriaat van de nacldsproeier
Wordt deze komsche noald door bewegen van de gasschuif dieper in de noaldsproener gevoerd,
dan wordt de doorlaat tussen de nacldsproeierboring en de nacld kleiner, in hel omgekeerde
gevol grofer.

Nu is de schacht von de nocld van een cantal groeven voorzien, waardoor de naaldpositie in
de gosschunf kan worden gewijzigd, Wanneer door verondering van de naaldstelling, de naald
dieper in de noaldsproeier wordt gevoerd, dan krijgt de motor een mengsel met minder brand-
stof. Wordt de naald hoger gesteld, dan wordt de vrije deorlaat van de naaldsproeier groter
en het mengsel rijker aon brandstof. De sproeiernaald beinvicedt het brondstofverbruik alieen
maar in de cfsmoorposities; bij volledia geopende gasschuif doarentegen bepaalt de hoofd-
sproeier het brandstofverbruik.

Plaatsing van de carburateur

Dit is een uviterst nauwgezette kwestie. De carburcteur moet precies loodrecht stoan en
zuigend op de acnsluitstompen passen. Door de kieren van de klemaansluiting mog de motor
geen valse lucht krijgen, de ofsielling van een rustige, gelitkmatige stotioncire locp is enders
niet mogelijk. Een flensaansluiting vereist onberispelijke pakkingen en gelijkmatig aangetrokken
moeren. Bowdenkabels. mogen niet in scherpe knikken worden gelegd. Bij het gebruik van
handle of droaihandvat moet de gasschuif geheel kunnen worden geopend en geslofen. Bij
startcarburcteurs moet de in de startzuiger ingehackte bowdenkabel wat speling hebben, zodat
de startzuiger gegarondeerd dicht sluif,

Onderhoud van de carburateur

De carburoteur wordt van tijd tot tijd met benzine uitgewassen en schoongemaaokt. Bij deze
gelegenheid wordi gekontroleerd of alle onderdelen in een onberispelijke siwat verkeren, Uit-
geslagen vlotternoalden, nacldsproeiers, sproeiernaclden en gasschuiven moeten worden ver-
nievwd, want ze beinviceden het vermogen van de motor en het brandstofverbruik. Bij ‘start-
carburateurs moet de startzuiger perfekt sluiten, Het ingezette filter moet van tiid tot tijd
worden vitgeblozen of vernieuwd.



Is er een geschroefd slanghoesje veorhanden, dan dit afnemen, het zeefie eruiiirekken en
schoonmaken, aansluitmoer losmaken en viofterkamerdeksel verwijderen: Bij carburateurs met
zijdelingse viotterkamer wordt no verwiidering der beide bevestigingsschroeven von het vlofter-
kamerdeksel, het deksel afgenomen en de vlotter uit de viofterkamer gencmen. De viotter moet
zich in zijn ophanging heel licht op en neer kunnen bewegen, De vioHernoald kan door
verwijdering van de verende bevestigingsbeugel vit de vlotter worden genomen., Wanneer de
afgemonteerde carburateur op zijn kop wordt gesteld en de viotterkamer is weggenomen, don
moef de viotter precies horizontaal ziin: Korrekties moeten door voorzichtig verbuigen van de
bevestigingsbeugel worden aangsbracht. Voor het schoonmaken van de naaldziiting en de
sproeier vooral geen harde voorwerpen gebruiken, macr vitwassen en krachtig doorblazen. De
aansivitmoer mag niet fe vost worden dongetrokken, alleen maar met de hend. Voor her
ofdichten van het vlofterkamerdeksel moeten originele pakkingringen worden gebruikt, Véor
het opsteken van de benzineslang eerst benzine laten doorsiromen, zadat de lucht ontwijki en
-er geen luchtblaasjes kunnen ontstean:

Bijzondere tips

1. De carburateur is een van de gevoeligste onderdelen can de motor, Bij het inzetten van
schroefbare onderdelen of montage van vlotters en naalden is geweld uit den boze. Grootste
omzichtigheid is geboden.

2. Yoor het schoonmaken van sproeiers geen harde voorwerpen gebruiken, Sproeiers nooit door
opwrijven of soortgelijke methodes veranderen!

3. Alleen originele BING-onderdeien gebruiken. Deza goranderen onberispelitke werking en
lenge ‘fevensduur,

4. Bij bestelling van onderdelen steeds het juiste nummer aangeven. Is dit niet bekend, dan het
carburateur-type vermelden, dab is- ingesiagen op de carburateur, of het oude onderdeel
opzenden.

5. BING-carburateurs funktioneren clle goed, wonneer een goede benzinekwaliteit wordt
getankt, de carburateur niet vervuild is en originele BING-onderdelen worden gebruik!.

Regeling

De vasistelling van het carburoteurtype en de keuze der sproeiermaten is het resultaat von een
naouwe samenwerking en onderling overleg der fabrikanten, zowel van motoren cls van carbu-
rateurs. De doarbij gevonden cfstelling geeft de beste resuitclen en doarom is. het niet raad-
zaam de voorgeschreven regeling fe wijzigen.

Stationaire regeling

Veoor de regeling van de stationaire ‘afstelling moet de motor cltijd warm ziin. De gasschulf
wordi met behulp van de stelschroef zo ver gesloten fot de motor longzaem. blijft doorlopen.
Carburateurs zonder stationaire systemen leveren de vereiste brandstof voor stationair draaien
door middel van sen naaldsprosiersysteem. Carburateurs met ofzonderlijke stationaire systemen
funktioneren cls volgt:

De bereiding van het lucht/brandstofmengsel door het stationair systeem wordt beinviced met
de [uchtregelschroef. Wordt de luchtregelschroef in de richting van de kiok gedraaid, dan wordt
het mengsel vetter, terwijl door vitschroeven van de luchiregelschroef het mengsel magerder
wordt. Wanneer de afstelling goed is uitgevoerd, dan loopt de mator bij laag foerental rustig
en regelmatig. De- afstelling van de |uchiregelschroef meg dan niet meer worden veranderd,
aangezien dot ook vitwerkt op het logere en middelbare toerental en doardaoor eventueel een
hoger brandstofverbruik opireedt, Door langzcom openen van de gesschuif moet de motor
geleidelitk op heogere foeren komen. Bij gasgeven mag hij zich niet verslikken, noch bij een of



andere stand van de gasschuif ofzakken. Stottert de motor, of stoot hij, of komen er zwarte
gassen vit de uitfaat, dan is het mengsel te vet. Herhaaold kort ploffen of niezen, het ferugsiaan
van een blauwe viam uit de vifiaot wijst op een te mager mengsel,

Regeling voor rijpraktijk

Moet de moaf ven de hoofdsproeier van een carburateur worden vifgezocht, don moet de
maximum-snelheid op de vlakke weg volgens de tachometer of door middel ven een stopwatch
worden vastgesteld. Die hoofdsproeier, die op de viokke weg de hoogste snelheid oplevert,
is doorgaans de juiste. Wanneer echter bij langere ritten met volgas de motor gaat kioppen
door oververhitting, dan moet men een sprosier von de eersthogere mact nemen.

Voor middelbare snelheden moet er een fijnafsteiling tussen hwee nacldsproeiermaten plaots
vinden. Door hoger stellen van de sproeiernaald wordt het mengsel wat rijker aan brandstof,
door lager stellen wat armer,

Men dient in het oog te houden, dat de stand van de sproefernaald alieen uitwerking heeft op
de lagere en middeibars. snelheden en nief op sneiheden bij volgas. Een bruingebrende isolator
van de bougie wijst op een goede afstelling van de carburateur. Roetoanslag en naite bougies
geven aan, dat het mengsel te rijk is oon brondstef, witte bougies dacrentegen dat het mengsel
te urm is aan brandstof.

Steeds moet men eraon denken, dat een juist afgestelde corburateur borg sfaat voor econo-
misch rijden.

Startsystemen

Het canzetten van esn koude motor vergist een bijzonder vet mengsel. Daarom heeft de
carburateur of een vioHerknop (viotterpen) of een cheke.

Choke

Koud starten met choke verloopt als volgt:

Gasschuif geheel sluviten, met drukpen de choke neerdrukken, voor het starten de gasschuif een
derde tot half opirekken tot de voelbaore aanslag. Na canslaan van de motor de stand van de
gasschuif vaorlopig conhouden, totdat de motor warm is. Dan kan de gasschuif geheel worden
geopend. Daarbij wordt de choke door de gasschuif meegencmen en komt in zijn eindpositie in
rust, Wordt bij het starten de gasschuif per ongeluk boven de ruststand omhooggetrokken en
werd daardoer de choke met de drukpen meegenomen, dan moet deze weer worden ingedruki,

Viotterknop(vlotterpen)

Deze is in het deksel van de vioterkamer aangebracht en doardoor van buitenaf bereikbaar.
Door het cantippen van de vlotterknop wordt het brandstofniveau in de vlofferkamer verhoogd.
Zodoende wordt het mengsel verrijkt, hetgeen nodig is voor de koude start. Met de vlotterknop
wordt maar zo lang geviotteerd, tot de brandstof in de carburateur overloopt.



Carburateur met
viotterknop {viotterpen)

a) carburateurhuis met
viotterknop

b} luchtregelschroef

¢) schuifaanslagschroef
d} eansluitnippel

e) stationaire sproeier
fi gasschuifveer

g) gasschuif

h) plaatdeksel

i) wartelmoer

i} sproeierncald

k) vlotterveniiel

I) bevestigingsstift voor
viotier

mj vlatter
n) vietterkamer

o} bevestigingsschroeven
voor viotterkamer

p) naacldsproeier
ql hoofdsproeier




5. Motorstoringen

1. Motor slaat niet aan

Oorzaken: benzinekroan niet geopend, storthulpsysteem niet bediend, verstopte sproeiers,
carburateur te sterk overstroomd (motor verzopen), ontsteking niet ingeschakeld, defekie
bougie, zwokke onistekingsvonk, elekirodenafstand van bougie te groot, bougie heeft
korisluiting door vuil, water of clie.

. Motor slaat bij starten terug

e
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Qorzack: te vroege onisteking.

Motor siaat slechi aan

Qorzeken: mengsel te mager (starthulpsysteem bedienen), siotiongire sproeier versiopt,
vuile of vette bougie, elekirodenafstand van bougie te groot of te klzin (zwokke vonk),
water in brandstof,

Motor slaat aan, maar sluat na korte tijd of
Oorzoak: carburafeur leeg, cangezien benzinekraan gesloten.

Moter slaat aan, maar slaat af bij gasgeven

Qorzaken: hoofdsproeier of benzineleiding verstopi, mofor nog te koud, carburoteur stecht
afgesteld.

Motor slaat aan, knalt echter in carburaieur bij gasgeven (ploffen of niezen)

Oorzoken: motor zeer koud, mengsel te mager, verstopte of fe kleine sproeier, carburateur
slecht ofgesteld (slechte overgangen), te late onisteking, carburateuraansluiting laat valse
lucht door,

Motor slaat aan, loopt echter onregelmating en stotter! bij gusgeven

Qorzoken: mengsel te vei (kleinere sproeier inzetien, naaldstand in gasschuif veranderen),
vuil luchtfilter, viotter loopt over, ontsteking vait uit, vuile of vetie bougie.

. Motor loop#, maar knalt in vitlaat

Qorzaken: onisteking volt uit, mengsel te mager.

. Motor kiopt

ol
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Qorzaken: te vroege onisteking, gloeiontsteking door gloeiende koolaanslog van de olie of
bougiematerioal, te kleins hoofdsproeier.

Motor trekt niet op

Oorzaken: mengsel te mager of te vet, te geringe vooronisteking, vitloat verstopt, zuiger
ondicht, aanzuig- of uitlaatopening door koolaanslag van de olie vervuild, vuil luchtfilter,

Vietterkamer loopt over

Oorzaken: verontreinigingen in de benzine of uit de tank wan de zitfing van de viotternaald,
vlotter lek, viotternaald siuit te |oat.
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